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I. RELATII PERIURBANE (CONTEXT EUROPEAN, NATIONAL, METROPOLITAN, REGIONAL)

PUNCTE TARI Pozitionarea orasului pe traseul unor coridoare majore de transport rutier si ferat — ex. Brasov-Ploiesti-Bucuresti-Giurgiu.
Pozitionarea orasului in apropierea capitalei si a aeroporturilor Henri Conada si Baneasa (la distanta de doar 45 de km de acestea).
Relationarea la nivel de sistem urban cu orase importante din vecindtate — Targoviste, Bucuresti, Giurgiu, Buzdu, Brasov.
Caracterul de nod feroviar al municipiului Ploiesti — data fiind pozitionarea sa pe traseul ferat de mare viteza Constanta — Bucuresti
— Ploiesti — Brasov — Sibiu — Arad.
Accesibilitate ridicata la nivel national si international prin localizarea orasului pe traseul a doua magistrale CF importante — 300 si
500.
Accesibilitate Tmbunatatita la nivel regional prin modernizarea rutelor CF secundare: Ploiesti — Slanic, Ploiesti — Urziceni si Ploiesti —
Maneciu
Accesibilitate imbunatatita la nivel regional prin modernizarea unor trasee rutiere importante: DN1A Ploiesti — Buftea, DN 1B
tronsonul Ploiesti — Buzau, DN 72 tronsonul Gaiesti — Ploiesti, DN 1D Albesti — Urziceni (reabilitare primara)
Municipiul Ploiesti are rol polarizator in cadrul judetului si la nivel regional — avand cea mai mare capacitate de atragere a fortei de
munca si a populatiei din zonele Tnconjuratoare.

PUNCTE SLABE Masterplanul General de Transport propune doar reabilitarea rutelor feroviare la viteza de proiectare si nu cresterea vitezelor de

deplasare, aspect care afecteaza accesibilitatea orasului la nivel national si international.

Fara finalizarea tronsonului de autostrada Ploiesti — Brasov, conectivitatea rutierd a orasului catre zona de vest este afectata.

OPORTUNITATI

Reabilitarea infrastructura transport feroviar pentru tren de mare vitezd (ruta Constanta-Bucuresti-Ploiesti-Brasov-Sibiu- Arad
listata in PATN sectiunea I).

Prioritate ridicata pentru finalizare autostrada A1l (coridorul IV) si A3 (Autostrada Transilvania si Autostrada Comarnic-Brasov).

Reabilitarea Ecologica a zonelor afectate de produse petroliere si sau exploatari miniere (sol si panza freatica): zone de Sud si Sud
Est a municipiului Ploiesti (Berceni, Barcanesti, Brazi, Rafov, Puchenii Mari si Tinosu).

AMENINTARI

Expunerea sporitd la globalizare: transformarile structurale dupa criza economica globala.
Provocarile integrarii europene si interdependenta crescanda a regiunilor.

Provocari demografice si sociale diverse din punct de vedere teritorial - segregarea grupurilor vulnerabile.




Schimbarile climatice si riscurile legate de mediu: efecte diverse din punct de vedere geografic.
Provocarile energetice situate in prim-plan care amenintd competitivitatea regionala.

Pierderea biodiversitatii, a patrimoniul natural, peisagistic si cultural vulnerabil.

MASURI NECESARE

Promovarea dezvoltarii teritoriale policentrice si echilibrate.

Integrarea teritoriala in regiunile functionale transfrontaliere si transnationale.
Asigurarea competitivitatii globale a regiunilor pe baza economiilor locale puternice.
Tmbunétatirea conexiunilor teritoriale pentru indivizi, comunitati si intreprinderi.

Continuarea dezvoltarii urbanistice moderne urmarind coeziunea functionala si coerenta spatiala a orasului in relatia sa externa cu
teritoriul si interna cu peisajul istoric urban din care se trage (teren, geomorfologie, spatiu antropizat, activitati umane in geneza si
evolutia lor in timp).

Gestionarea si conectarea valorilor ecologice, peisagistice si culturale ale regiunilor.

Reabilitarea ecologica a zonelor afectate de produse petroliere si sau exploatari miniere (sol si panza freatica), inclusiv lucrari de
desecare si drenaj - pentru zonele de Sud si Sud Est ale municipiului Ploiesti (Berceni, Barcanesti, Brazi, Rafov, Puchenii Mari si
Tinosu).

Extinderea Tn zone deficitare a suprafetelor impadurite si a altor forme de vegetatie forestiera pentru ameliorarea topoclimatului si
a peisajului natural (pentru asezarile din nordul Ploiestiului: Blejoi, Paulesti, Valea Cdlugareasca, Urlati etc.).

Coroborarea rolului polarizator regional al activitatilor industriale, de servicii, comerciale si de transport cu preocuparea pentru
asigurarea unui cadru de viata calitativ ridicat prin conservarea si reabilitarea trasaturilor si valorile mediului construit, amenajat si
natural si punerea in valoarea a valorilor de patrimoniu cultural.




Il. CIRCULATIE SI MOBILITATE (NIVEL PERIURBAN SI MUNICIPAL). ORGANIZAREA CIRCULATIEI

PUNCTE TARI Acces direct la drumurile din reteaua rutiera centrala TEN-T (respectiv DN1-E60 si DN1B-E577).
Accesibilitate Tmbunatatita la nivel regional prin modernizarea rutelor CF secundare: Ploiesti — Slanic, Ploiesti — Urziceni si Ploiesti —
Maneciu.
Accesibilitate imbunatatita la nivel regional prin modernizarea unor trasee rutiere importante: DN1A Ploiesti — Buftea, DN 1B
tronsonul Ploiesti — Buzau, DN 72 tronsonul Gaiesti — Ploiesti, DN 1D Albesti — Urziceni (reabilitare primara)
Infrastructura de biciclete dezvoltatd pe o parte din cele mai importante artere ale orasului (Bd. Bucuresti, Bd. Independentei, Str.
Postei etc.).
Conectivitate rutiera ridicata cu capitala si cu aeroporturile Henri Coanda si Baneasa prin autostrada A3.

PUNCTE SLABE Zone deficitare din punct de vedere al traficului rutier:

e Grup 1-Str. Gh. Doja, Postei, Nic. Balcescu, Tache lonescu, Bd. Republicii;

e  Grup 2 —Str. Rudului, I.L. Caragiale, Grigore Cantacuzino. Sos. Vestului.

Parcarea autovehiculelor este deficitara Tn multe zone ale orasului (lipsa locurilor de stationare dedicate, in corelare cu specificul
functiunilor adiacente).

n zonele cu locuinte colective nu existd o strategie clara cu privire la parcarea de resedint3.

Nu exista un management al parcarilor si o viziune de dezvoltare a serviciilor de parcare pentru cetateni la nivelul municipiului - in
prezent exista reglementari ale administratiei locale doar pentru taxarea autoturismelor in zona centrala.

Sistemul de taxare a parcarii estegreu de utilizat si invechit din perspectiva tehnologica.

Pe strazile din zona veche a orasului cu artere care au 2 benzi in sectiune transversald, parcarea autovehiculelor la bordura sau pe
trotuare Impiedica desfasurarea circulatiei rutiere si pietonale.

Semaforizarea intersectiilor nu este coordonata in sistem de “unda verde” care sa asigure o deplasare fluenta a participantilor la
trafic cu pierderi minime de timp.

Transportul public este adesea intarziat in trafic din cauza faptului ca nu exista benzi specializate pentru aceasta categorie de
vehicule.




na
|

Nu exista suficiente amenajari ale statiilor pentru transport public in “alveola
circulatia auto).

n afara partii carosabile (aspect care ingreuneaza

Nu exista zone de tip “park and ride” la accesele ih municipiul Ploiesti.

Amenajarile existente nu incurajeaza pasagerii sa foloseasca mai multe moduri de transport (in sensul unor amenajari specifice
punctelor intermodale).

Pistele dedicate pentru biciclisti nu au amenajari corecte si nu au continuitate.

Transportul zilnic cu bicicleta catre servici (in detrimentul vehiculelor personale) nu este incurajat prin politici la nivelul
administratiei locale.

Amenajarile dedicate pentru logistica urbana sunt insuficiente.

Deplasari pietonale ingreunate de vehicule parcate neregulamentar (petrotuar/in dreptul trecerilor de pietoni) si de zone cu o
calitate scazutd a infrastructurii pietonale (trotuare degradate/inguste)

Desi unele centre comerciale sunt amplasate in zonele cele mai dense ale orasului, ele sunt gandite intr-o logica de auto-
mobilitate, neglijand aproape total accesul pietonal si accesul si/sau articularea cu transportul in comun.

OPORTUNITATI

Legatura prin Bulevardul Independentei cu centrul orasului constituie una din oportunitatile inca latente pe care orasul Ploiesti le
poate exploata.

Principalele linii ale retelei (tramvai si troleibuz) ar putea fi imbunatatite in vederea unei mai bune deserviri a zonelor dense ale
orasului, cum ar fi: Zona de Sud ( Bulevardul Bucuresti, Universitatea); Cartierele Vest | si Vest Il; Mihai Bravu.

Posibilitatea dezvoltarii unor facilitati intermodale (inclusiv facilitati P&R) in zonele cele mai utilizate (din punct de vedere al
fluxurilor) pentru accesare a orasului, precum si in zona garilor.

Posibilitatea de dezvoltare si imbunatatire a infrastructurii de biciclete pornind de la reteaua actuala.

AMENINTARI

Functiuni publice care atrag fluxuri majore (permanent sau temporar) si care sunt situate in relativa izolare fata de zona centrald a
orasului, precum: Gara de Sud si Gara de Vest a orasului - elemente care polarizeaza fluxuri importante de trafic.

Deplasarea fortei de munca ploiestene catre UAT-urile vecine - se remarca fluxul mare generat pe directia Brazi, urmat de Aricestii
Rahtivani si orasul Baicoi.

Nu exsita o politicd/strategie unitara cu privire la gestiunea spatiilor de parcare - care sa fie aplicata in cadrul proiectelor de
constructii noi.




MASURI NECESARE

Completarea celui de al 3-lea inel in jumatatea vesticd a zonei de sud: tronson str. Libertatii - str. Sondelor (inclusiv trotuare si piste
pentru biciclete).

Functionalizarea retelei stradale pe str. Gh. Grigore Cantacuzino catre Parcul Industrial prin uniformizarea la 4 benzi a profilului
transversal pentru fluidizarea/prioritizarea transportului public si auto, pentru sporirea sigurantei circulatiei (sunt incluse si
extinderi/construiri de pasaje).

Reabilitare str. Strandului si reconfigurarea profilului transversal cu 4 benzi de circulatie (in vederea introducerii unei linii de
transport public cu troleibuzul) si cu piste pentru biciclete.

Reorganizarea circulatiei in zona centrala si in cartiere:

e Amenajarea zonelor de calmare a traficului auto in cartiere (zone rezidentiale, zone 20/30 - limitarea vitezei pe strazi la 20-
30km/h);

e Revizuirea amenajarilor de circulatie in intersectii - in concordanta cu functiunea retelei, categoriile de participanti la trafic,
cu marimea fluxurilor de trafic in vederea sporirii sigurantei circulatiei: corectii geometrice, insule canalizatoare de trafic,
refugii pietonale la trecerile de pietoni (dupd caz), (re)echipdri ale intesectiilor in vederea semaforizarii/integrarii in
sistemul de managemant al traficului.

Revizuirea Tn totalitate a semnalizarii verticale si orizontale, inclusiv a celei de orientare si informare.

Crearea unei noi infrastructuri de troleibuze pe directia vest-est care sa porneasca de la Gara de Vest — Marasesti, Marasesti /
Pldiesilor, Rudului, Tache lonescu, Dobrogeanu Gherea, Mihail Kogalniceanu, Postei, Strandului — Strand Bucov.

Atunci cand este posibil sa se creeze cdi dedicate pentru transport public. Aceste cai dedicate pot fi amenajate, in functie de
situatie cu marcaje rutiere - linie continua si/sau o solutie cu separator fizic realizat din borduri sau stalpisori reflectorizanti flexibili.

Aplicarea de sanctiuni la fata locului pentru nerespectarea restrictiilor cu privire la circulatia pe culoarele dedicate transportului
public.

Modernizarea statiilor pentru transportul public (in special cele care creaza probleme de siguranta).

Reinnoirea flotei de transport public, care reprezinta un element esential pentru atragerea calatorilor potentiali, avand in vedere
starea generala deficitara a flotei actuale (in special a flotei de tramvaie).

Amenajarea unor puncte intermodale principale la capatul liniilor de tramvai si de troleibuz. Aceste zone trebuie sa includa si
facilitati de tip ,Park&Ride”, pentru a incuraja persoanele care folosesc autoturismul personal sa parcheze in afara/la limita
orasului si sa foloseasca serviciile de transport pentru a ajunge la destinatie. Sunt propuse doua amplasamente principale: Spitalul
judetean (in nord) si Gara Ploiesti Vest.




Crearea unei retele coerente de velorute intre principale puncte/zone generatoare de trafic (zona centrald, parcuri, stadioane,
puncte intermodale, campus studentesc, cartiere de locuinte, zone comerciale).

Imbunatatirea/reabilitarea pistelor pentru biciclete existente la nivelul standardelor adecvate.

Amenajarea unor parcari (de tip tampon) si/sau a unor platforme logistice pentru distributia marfurilor in oras, la portile de intrare
n municipiul Ploiesti, pentru vehicule grele de transport marfa (autocamioane cu 2, 3, 4 osii, autovehicule articulate si trenuri
rutiere): in zona Pod Tnalt; in zona parcurilor industriale din Vest.

Amenajarea unor spatii pentru incarcare/descarcare pentru autovehicule de marfa cu MTMA <3,5 tone in principalele piete ale
orasului Tn vederea aprovizionarii curente: Piata Centrald, Piata Nord si Obor.

Amenajarea spatiilor publice din zona centrala ca zone pietonale dedicate si/sau shared-space.
Reabilitarea si extinderea traseelor pietonale degradate si a celor care sunt prea inguste pentru fluxul pietonal existent/prognozat.

(Re)organizarea unor strazi (din interiorul zonei centrale si/sau din anumite cartiere de locuit) ca shared-space (utilizare in comun
auto-velo-pietonal).

Este necesara asiguraera accesibilitatii dotarilor educationale si a conexiunii lor cu diferite mijloace de transport, in special a celor
de transport in comun.

Limitarea parcarii pe strada si eliminarea treptata a acesteia in anumite sub-zone (precum zona ultra-centralad/istorica).

Configurarea profilului stradal si introducerea dispozitivelor specifice pentru calmarea traficului.




lll. CONDITII CADRU NATURAL SI MEDIU

PUNCTE TARI Prezenta in zona de nord a unei parti din inelul verde exterior orasului.
Existenta in zonele de locuire colectiva a unor zone plantate care au rol de protectie fonica si impotriva poluarii cu noxe.
Prezenta, la limita de est a orasului, a paraului Dambu.

PUNCTE SLABE Niveluri ale concentratiilor mai multor poluanti care sunt egale sau depasesc valorile limita legale pe arii largi din zona urbana si
metropolitana Ploiesti, acestea incadrandu-se in regimul de gestionare | privind calitatea aerului inconjurator, conform Legii nr.
104/2011 privind calitatea aerului inconjurator.
Niveluri ridicate de zgomot Tnh municipiul Ploiesti, care ating si depasesc valorile limita, precum si valorile tinta care ar fi trebuit
atinse Tn anul 2012, atat n cursul zilei, cat si in cursul noptii. Traficul rutier reprezinta principala sursa de zgomot pe trama stradala
din centrul orasului, pe drumurile de acces in oras si pe Soseaua de Vest, generand niveluri de zgomot peste valorile limita si peste
valorile tinta pe arii extinse, in special in centrul orasului.
Niveluri ridicate de poluare a apelor, in special a celor subterane, generate de o multitudine de surse si prin riscul de inundatii,
disfunctionalitati privind gospodarirea apelor uzate care determind poluarea solului si a apelor, disfunctionalitati privind
alimentarea cu apa, care afecteaza populatia in mod direct. Disfunctionalitatile afecteaza zona urbana si metropolitana Ploiesti.
Spatiile verzi — disfunctionalitati in perimetrul municipiului Ploiesti, constituite de nerespectarea prevederilor OUG nr. 195/2005
privind protectia mediului (suprafata minima de spatii verzi/locuitor) si ale Legii nr. 24/2007 privind reglementarea si administrarea
spatiilor verzi din intravilanul localitdtilor (elaborarea Registrului Local al Spatiilor Verzi), precum si disfunctionalitati privind
structura si starea spatiilor verzi.
Gestionarea deseurilor — disfunctionalitati in zona urbana si metropolitana Ploiesti privind gestionarea deseurilor industriale si din
agriculturd, colectarea selectivd a deseurilor la populatie, depozitarea necontrolata a deseurilor, etc., disfunctionalitati care
afecteaza atat mediul, cat si populatia.

OPORTUNITATI n partea sudica a zonei metropolitane se afl3 situl natura 2000 Coridorul lalomitei (ROSCI 0290) care traverseazi comunele: Rafov,
Puchenii Mari, Dumbrava si Cocorasti Colt.
Prezenta, la limita de est a orasului, a paraului Dambu — potential de amenajare ca centura verde cu rol ecologic, si posibil cu rol de
loisir.

AMENINTARI Lipsa unor actiuni viitoare de decontaminare a zonelor poluate ca urmare a activitatilor extractive si de prelucrare a petrolului

poate duce la afectarea pe termen lung a terenurilor respective.




MASURI NECESARE

Elaborarea planului local de imbunatatire a calitatii aerului Tnconjurdtor pe baza unui Studiu privind evaluarea calitatii aerului
pentru aglomerarea Ploiesti.

Elaborarea unui Plan de monitorizare a Planului local de Tmbunatatire a calitatii aerului Tnconjurator, in vederea evaluarii si
raportarii periodice (cel putin anual) a implementarii programului si a efectelor masurilor implementate, precum si a actualizarii.

Reabilitarea teritoriilor poluate ca urmare a activitatilor extractive si de prelucrare a petrolului prin decontaminare si reconversia
lor in terenuri de constructie si zone verzi.

Informarea persoanelor fizice/juridice care doresc sa investeasca in sectorul imobiliar asupra nivelurilor de poluare a aerului din
perimetrul respectiv, in vederea facilitdrii acestora a selectarii si implementarii masurilor pentru protectia receptorilor din
viitoarele imobile.

Utilizarea, pentru protejarea constructiilor la agresivitatea atmosferei, de materiale de constructie (inclusiv pentru finisaje
exterioare) cu proprietati anticorozive si rezistente la actiunea ozonului si recomandarea acestui lucru locuitorilor, dezvoltatorilor
imobiliari si agentilor economici.

Initierea, prin Directia de Sanatate Publicd Prahova, a unui studiu privind evaluarea expunerii populatiei la poluarea aerului
fnconjurator, in conformitate cu ghidurile Organizatiei Mondiale a Sanatatii.

Elaborarea si implementarea la nivelul fiecarei primarii a unui Plan de monitorizare a Planului de actiune pentru prevenirea si
reducerea zgomotului ambiental.

Identificarea exacta a locuintelor si a institutiilor care necesita un grad ridicat de protectie (spitale, gradinite, scoli, etc.), care sunt
afectate de niveluri ridicate de zgomot, in vederea identificarii si selectarii solutiilor de protectie.

Elaborarea si implementarea de catre autoritatile administratiei publice locale, impreuna cu autoritatile de mediu si de sanatate
publica a unor programe de monitorizare a zgomotului.

Implicarea autoritatilor administratiei publice locale alaturi de autoritatile de mediu, eventual prin intdrirea coercitiei, privind
implementarea masurilor din Planul de actiune pentru prevenirea si reducerea zgomotului ambiental, care sunt in
responsabilitatea administratorilor infrastructurilor feroviare si a operatorilor activitatilor industriale.

Implicarea autoritatilor administratiei publice locale alaturi de autoritatile de mediu, eventual prin intdrirea coercitiei, privind
implementarea masurilor din Planul de actiune pentru prevenirea si reducerea zgomotului ambiental, care sunt fin
responsabilitatea administratorilor infrastructurilor feroviare si a operatorilor activitatilor industriale.

Eliminarea disfunctionalitatilor referitoare la sistemele de alimentare cu apa si la sistemele de preluare si epurare a apelor uzate.
Finalizarea proiectului cu privire la Statia municipala de epurare Ploiesti.

Asigurarea instituirii si mentinerii zonelor de protectie sanitara si a perimetrelor de protectie hidrogeologica in conformitate cu




prevederile HG nr. 930/2005 de aprobare a normelor speciale privind caracterul si marimea zonelor de protectie sanitara si
hidrogeologica aferente obiectelor componente ale sistemului centralizat de alimentare cu apa — priza, aductiuni, rezervoare,
instalatii de tratare a apei, statii de pompare la toate sistemele de alimentare cu apa.

Instituirea zonelor de protectie sanitara si a perimetrului de protectie hidrogeologica, in conformitate cu HG nr. 930/2005 si ale
Ordinului MMP nr. 1278/2011 ale fronturilor de captare Ploiesti NV, Ploiesti NE si Crangul lui Bot, judetul Prahova, conform
Studiului hidrogeologic elaborat de Institutul National de Hidrologie si Gospodarirea Apelor in anul 2011.

Implementarea prevederilor Master Planului actualizat pentru toate localitatile din zona urbana si metropolitana Ploiesti.

Transformarea paraului Dambu intr-o centura verde, adica intr-o fasie verde cu rol ecologic si sanitar. Acest cordon ar reprezenta
un refugiu pentru pasari si animale mici, o posibilitate de deplasare a acestora prin tesutul urban. Totodata, aceasta structura
liniard ar izola zona industriald din N si NE a orasului de cartierele din vecinatate.

Completarea inelului verde exterior al orasului, ncd existent in nord, prin plantari Tn zona de sud, afectata de o poluare
accentuata.

Delimitarea zonelor functionale ale orasului si a cartierelor, prin retele verzi, deoarece vecinatatea directd a zonelor de locuit cu
unitatile industriale intens poluatoare este resimtita acut, fizic si psihic, de locuitori.

Instituirea unor zone tampon intre zonele rezidentiale si cele industriale, cu restrictii de construire pe anumite culoare.

Identificarea unor spatii mai largi care se preteaza amenajarii unor nuclee de ,padure urbana” care sa fie prevazute ca atare in
PUG, astfel incat sa se asigure plantarea acestora cu arbori si nu cu material floricol decorative.

Stabilirea prin Regulamentul Local de Urbanism a obligativitatii infiintarii de spatii verzi pentru orice obiectiv construit, precum si a
procentului de ocupare a terenului cu spatii verzi, in functie de destinatia diverselor obiective.

Realizarea Registrului Local al Spatiilor Verzi al municipiului Ploiesti

Pentru cartierele noi de la limita nordica a orasului se propune realizarea de spatii verzi sub forma de retea care sa asigure
conectivitatea cu zonele verzi mai vechi din Cartierul Nord.

nfiintarea unor zone de agrement destinate practicérii sportului de citre copii de toate varstele.

nfiintarea luciilor de ap3 (lacuri artificiale) cu rol de termoreglare si de umidificare a aerului.

nlocuirea treptats, completarea si improspatarea vegetatiei, in prezent imbatranita.

Asigurarea continuitatii sistemului de spatii verzi prin realizarea aliniamentelor de arbori pe ambele laturi ale strazilor.

Tnlocuirea Imbracdmintii asfaltice a aleilor cu pavele sau cu dale decorative, in scopul elimindrii acestui factor de stres pentru
vegetatie.
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Evitarea depozitarii amestecului de zapada cu material antiderapant de pe strazi, pe aliniamente si pe scuaruri, acesta afectand
grav vegetatia.

Realizarea unor sisteme de irigatie pentru spatiile verzi din municipiul Ploiesti.

Cresterea cu cel putin 150 % a suprafetei de spatii verzi din perimetrul intravilan, in cel mai scurt timp posibil, pentru a se asigura
suprafata minima de 26 m2/locuitor prevazuta de OUG nr. 195/2005 privind protectia mediului, aprobata si modificata prin Legea
nr. 265/2006, cu completarile si modificarile ulterioare.

Identificarea si rezervarea prin PUG a terenurilor carora sa li se asigure destinatia de spatii verzi.
Cresterea ponderii spatiilor plantate cu arbori si cu arbusti fata de cea a spatiilor plantate cu material floricol.
Plantarea de specii autohtone de arbori si de arbusti, specifice zonei, elimindndu-se utilizarea de specii autohtone.

Corelarea plantatiilor de aliniament cu rezultatele hartilor strategice de zgomot, in sensul acordarii de prioritate strazilor ai caror
locuitori sunt afectati de niveluri ridicate de zgomot (vecinadtatea arterelor rutiere intens circulate, vecinatatea caii ferate, etc.).

Includerea in Planul Judetean de Gestionare a Deseurilor si/sau in Sistemul de Management Integrat al Deseurilor in Judetul
Prahova de prevederi referitoare la gestionarea fluxurilor speciale de deseuri si a deseurilor industriale.

Elaborarea si implementarea unui sistem integrat de gestionare a deseurilor Tn municipiul Ploiesti si in zona metropolitana, bazate
pe prevederile Planului Judetean de Gestionare a Deseurilor si ale Sistemului de Management Integrat al Deseurilor in Judetul
Prahova, completate cu prevederi referitoare la gestionarea fluxurilor speciale de deseuri si a deseurilor industriale.

Implicarea autoritatilor administratiei publice locale in implementarea prevederilor Sistemului de Management Integrat al
Deseurilor in Judetul Prahova, in municipiul Ploiesti si in zona metropolitana.

Identificarea depozitelor necontrolate de deseuri, eliminarea deseurilor, curatarea cursurilor de apa/terenurilor si, dupa caz,
reconstructia ecologica a suprafetelor ocupate de aceste depozite.

Amenajarea, in zonele de agrement, a unor facilitati pentru colectarea deseurilor si extinderea serviciilor de salubritate in aceste
zone.

Implicarea autoritatilor administratiei publice locale alaturi de autoritatile de mediu in asigurarea unei gestionari corespunzatoare
a dejectiilor animaliere, atat in gospodariile individuale, cat si in cadrul unor ferme.
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IV. EVOLUTIA LOCALITATII - EVOLUTIE URBANISTICA

PUNCTE TARI Gradul de diversificare, nivelul de intensitate urbana, conectivitatea, gradul de dotare, precum si parametrii care tin de fluxurile
care caracterizeaza anumite locuri din oras, contribuie la definirea unor centralitati secundare.
Procentul relativ mare de terenuri disponibile pentru dezvoltare spatiald — cu precadere fostele zone industriale, acum
abandonate.

PUNCTE SLABE Delimitarea majoritatii cartierelor este problematica (cu exceptia zonelor de locuinte colective, in special cele din vest si nord) atat

din punct de vedere al densitatii cat si din punct de vedere al coeziunii si/sau coerentei acestora.

Parazitarea spatiul urban traditional cauzata de circulatie vehiculara, parcare, stationare care paraziteaza spatiul urban traditional
impiedicand perceperea valorilor sale sau chiar afectandu-l nemijlocit, prin poluare chimic3, fizica sau vizuala.

Interventii noi, fara relationare volumetrica si de textura cu ambientul traditional.

Circulatie vehiculara, parcare, stationare care paraziteaza spatiul urban traditional impiedicand perceperea valorilor sale sau chiar
afectandu-I nemijlocit, prin poluare chimica, fizica sau vizuala.

Interventii la fondul istoric realizate fara avizul MC, ori fira a respecta avizele sau de catre personal lipsit de specializare.

Realizarea majoritatii centrelor comerciale pe inelul de vest si nord- vest al orasului amplifica un dezechilibru deja existent si care
se accentueaza la nivelul de ansamblu al orasului.

OPORTUNITATI

Dinamica urbanizarii, corespondentad ultimilor 10-14 ani, releva o tendinta clara de expansiune in zona de vest si de nord a
Ploiestiului.

n lungul DN 72 (directia Targoviste), dupa intersectia cu centura Ploiesti, s-a dezvoltat in ultimi ani un conglomerat de centre
logistice cu potential de evolutie.

Noi dezvoltari care insumeanza activitati comerciale/industriale si de depozitare apar si in lungul centurii orasului, cu precadere pe
segmentul care DN1-DN1A.

Cele mai dinamice zone de expansiune urbana s-au constituit la intrdrile in oras dinspre Brasov pe DN1 si DN1B dinspre
Mizil/Buz&u.

Oras caracterizat de o densitate mica per ansamblu, dar si de o densitate mica la nivelul cartierelor de locuit (~100 loc/ha).

AMENINTARI

Dinamica urbanizarii, corespondenta ultimilor 10-14 ani, releva o tendinta clard de expansiune in zona de vest si de nord a
Ploiestiului.

Tendinta regionala de migrare a populatiei din centrele urbane catre asezarile suburbane.
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n lungul DN 72 (directia Targoviste), dupa intersectia cu centrua Ploiesti s-a dezvoltat in ultimi ani un conglomerat de centre
logistice.

Noi dezvoltari care insumeanza activitati comerciale/industriale si de depozitare apar si in lungul centurii orasului, cu precadere pe
segmentul care DN1-DN1A.

Polarizare populatie mai intensa Tnspre nordul si vestul Ploiestiului, sugerand posibilitatea unui inceput de descentrare usoara a
Ploiestiului in raport cu zona sa metropolitana prin mutarea interesului catre vest.

Densitati extrem de reduse, fiind sub limita la care pot aparea servicii si dotari (cartierul Mimiu, Mitica Apostol, Lupeni, Motoi,
Bereasca etc).

Lipsa aparentd de interes de dezvoltare/investitie in zonele de sud si de est - cu exceptia iesirii spre Buzadu, unde exista o tendinta
accentuata de amplasare de showroom-uri auto si activitati conexe, sugerand astfel o schimbare de caracter in zona.

MASURI NECESARE

Sustinerea dezvoltarii centralitatilor secundare pentru a deveni centre de cartier, in special in cartierele dense

Dezvoltarea centrelor de cartier poate fi sustinuta prin asocierea de functiuni in stransa legatura cu pietele agro-alimentare —
elemente de micro-centralitate importante — si cu asocierea cu unele functiuni publice si cu o buna deservire cu transport in
comun in legatura directa cu ariile de interes din oras.

Densificarea si de diversificarea spatial-functionald a zonei peri-centrale a orasului, ca zona de legatura intre centru si cartierele
periferice mai dense.

Reconfigurarea cartierelor de locuit, pornind de la nucleele de centralitate si asigurand o densitate optima in jurul acestora, careia
sa Ti fie asociata si o buna accesibilitate auto, dar mai ales pietonala si cu transport in comun.
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V. ZONE PROTEJATE, ANSAMBLURI SI SITURI ISTORICE

PUNCTE TARI Aglomerari locale de valori de patrimoniu construit: Tesutul urban si partial constructiile din jurul bisericilor: Sf. Vineri (str. N.
Basarab, str. Postei, str. lasiului), Sf. Imparati (str. Tache lonoescu, str. I. L. Caragiale) , Maica Precista (str. Armoniei, str. Artei),
Maidanul” din zona strazilor Democratiei, N. Balcescu, Stefan cel Mare, Str. Democratiei, intre str. Covurlui si str. Radu Stanian
constuie agregate relativ omogene care pot constitui punctele de atractie locale si nucleele de la care sa porneasca valorificarea
texturii urbane.
Desfasurarile de fronturi: Str. Teatrului, M. Kogalniceanu, Stadionului (partea de Vest spre str. Postei), Bd. Independentei sunt
ansambluri vizuale ale caror valori arhitecturale dispuse relativ compact contribuie la cadrul urbanistic.

PUNCTE SLABE Utilizarea terenurilor si activitati umane degradand fondul construit istoric sau ambientul acestuia.

Cladiri monument in stare de degradare.
Interventii noi, fara relationare volumetrica si de textura cu ambientul traditional.

Circulatie vehiculara, parcare, stationare care paraziteaza spatiul urban traditional impiedicand perceperea valorilor sale sau chiar
afectandu-l nemijlocit, prin poluare chimica, fizica sau vizuala.

OPORTUNITATI

Numarul ridicat de zone si cladiri cu valoare arhitectural-urbanistica constituie oportunitati din perspectiva cresterii potentialului
turistic al orasului si a imaginii urbane a acestuia.

AMENINTARI

Lipsa unor politici si masuri pentru conservarea si valorificarea patrimoniului arhitectural-urbanistic poate duce la degradarea
iremediabila a acestuia si la pierderea identitatii orasului.

Interventii la fondul istoric realizate fara avizul Ministerului Culturii, ori fara a respecta avizele sau de catre personal lipsit de
specializare.

MASURI NECESARE

Recuperarea si amenajarea centrului istoric si transformarea Iui in zona pietonala ar determina cresterea atasamentului fata de
oras si ar crea un motiv de mandrie pentru locuitorii orasului.

Cladirile monument istoric de la adresele de mai jos au nevoie urgenta de lucrari de reparatii consistente: Armoniei 1, Constantei
12, Decebal 25, Democratiei 23, Independentei 18, lon Luca Caragiale 5, Nicolae Bdlcescu 19, Romana 112.

Cladirile monument istoric de la adresele de mai jos trebuie restaurate in vederea revelarii valorilor lor istorice si arhitecturale:
Boldescu 1, Buna Vestire 36 , Constantei 6 , Constantei 9 , Democratiei 24 , Dr. D-tru Bagdazar 4, Intr. Gladiolelor 2, lasiului 7,
Independentei 21, luliu Maniu 10 , Postei 4-6 in curs , Romana 35 , Romana 41 (de reconstruit 50%) , Romana 43 , Romana 46-
48 , Stadionului 1, Stadionului 14 , Ulierului 4.
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Cladirile monument istoric de la urmatoarele adrese au nevoie doar de lucrari de intretinere si reparatii curente: Armoniei 3 (Bis.
Maica Precista), Armoniei 12 , Basarabilor 16 , Basarabilor 18, Bobalna 1, Bobalna 4 , Constantei 3 , Decebal 9 , Democratiei 2 ,
Democratiei 17 , Democratiei 19, Dr. D-tru Bagdazar 8 , Bis. Domneasca , Emile Zola 8, Piata Eroilor 1, Ghe. Doja 98, Ghe. Lazar 6,
Golesti 25 , Independentei 3 , Independentei 4 , Independentei 5 , Independentei 8 , Independentei 14 , Independentei 15,
Independentei 16, Independentei 19 , Independentei 27 , Independentei 28 , Kutuzov , Maramures 8 , Maramures 9, M. Basarab
63, Mihail Kogdlniceanu 52, Mihai Bravu 105, Neagoe Basarab 12, Nicolae Balcescu 15, Nicolae Simache 1, Nicolae Simache 2,
Slt. Erou Calin Catalin 1, Stadionului 3, Stefan cel Mare 8 , Stefan cel Mare 10, Stefan cel Mare 23, Toma Caragiu 10, Tache
lonescu 1, Ulierului 7, Valeni 32.

Clarificarea reglementarilor privind zonele protejate, in vederea dezvoltarii armonioase la nivel urban.
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VI. OBIECTIVE DE UTILITATE PUBLICA, INSTITUTII, SERVICII PUBLICE SI DE INTERES GENERAL

PUNCTE TARI Servicii publice (in parteneriat public-privat) eficiente si calitative.
Serviciile publice de distributie a apei potabile si de canalizare, de producere si distributie a agentului termic — concesionate catre
operatori privati, beneficiaza de preturi mai reduse comparativ alte localitati urbane din Romania.
Servicii si echipamente publice care au beneficiat de investitii semnificative pentru modernizare/imbunatatire, din partea
operatorilor privati.
PUNCTE SLABE Lipsa unor unitati medicale de categoria | si ll.
Infrastructura de sanatate deficitara (aparatura medicala invechitd, numar insuficient de paturi in spitale etc.).
Lipsa cadrelor de specialitate in sistemul de sanatate.
Numarul insuficient de cadre de specialitate Tn domeniul sanatatii.
Infrastructura de Tnvatamant deficitara din perspectiva dotarilor si a echipamentelor.
Lipsa specializarilor tehnice/profesionale din invatamantul liceal/post-liceal.
Eficienta energetica redusa a cladirilor — institutii publice.
OPORTUNITATI Rolul polarizator in judet in ceea ce priveste locurile de munca precum si accesibilitatea rutiera si ferata ridicata Tn regiune
constituie o baza solida pentru completarea numarului de cadre de specialitate din sistemul de sdanatate.
AMENINTARI Vitalitate culturald scazuta, in special in ceea ce priveste industriile creative si evenimentele culturale.

Atractivitate redusa a transportului public.

Neasumarea unor politici municipale pentru atragerea fortei de munca in sistemul serviciilor publice, in special in sistemul de
sanatate si sistemul de Tnvatamant.

Continuarea utilizarii aparaturilor invechite fizic si moral in unitatile de sanatate contribuie la scaderea calitatii actului medical si la
indepartarea locuitorilor de unitatile medicale de stat catre spitalele/clinicile private.

MASURI NECESARE

Dezvoltarea transportului public pentru elevii navetisti.
Dezvoltarea sistemului de educatie post-liceald / vocationala.
Dezvoltarea si modernizarea infrastructurii educationale la nivelul dotarii si echipamentelor.

Modernizarea si extinderea infrastructurii medicale
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Facilitarea accesului populatiei din comune la servicii medicale.
Dezvoltarea infrastructurii culturale in comune.

Relansarea invatamantului tehnic si profesional.

Dezvoltarea infrastructurii sportive (bazin de inot).

Reabilitarea termica a constructiilor
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VIl. ECHIPARE EDILITARA

PUNCTE TARI Serviciile de distributie a apei potabile si de canalizare, de producere si distributie a agentului termic — concesionate catre
operatori privati, beneficiaza de preturi mai reduse comparativ alte localitati urbane din Romania.
Servicii, echipamente si retele care au beneficiat de investitii semnificative pentru modernizare/imbunatatire, din partea
operatorilor privati.
Sistemul de termoficare din Ploiesti poate fi considerat unul dintre cele mai bune din Romania cu un procent mare de bransari, cu
pretul energiei termice nesubventionat si accesibil.
Municipiul Ploiesti beneficiaza de retea unitara de distributie a apei potabile.
Calitatea surselor de apa subterana se inscrie in limitele impuse de HG 458/2002 respectiv 974/ 2004 privind potabilizarea apei,
singurul tratament aplicat, in conformitate cu legislatia in vigoare, fiind dezinfectia cu clor gazos. Sursa de apa corespunde
normelor si din punct de vedere al lipsei incarcarii bacteriologice.
In orasul Ploiesti, dintr-un total de aproximativ de 910 strazi, beneficiaza de canalizare un procent de 85%, lungimea retelei de
canalizare la sfarsitul anului 2014 fiind de 327km.
Retelele de iluminat public din anumite zone au fost modernizate in ultimii ani.
n ultimi ani instalatiile de medie tensiune au fost modernizate cu izolatie corespunzitoare functionarii la 20 kV, chiar dacd in
prezent ele functioneazi la tensiunea de 6 kV. in felul acesta se face pregitirea pentru o trecere in viitor la 20 kV a tuturor
retelelor de medie tensiune.

PUNCTE SLABE Reteaua de apa se opreste la intersectia cu Soseaua de Centurd Est. De la Soseaua Centura Est pana la limita administrativa a

municipiului Ploiesti, pe o lungime de cca. 2.2 km nu exista retea de apa.

Reteaua de canalizare existentd se opreste in dreptul strazii Drumul Serii. Pana la limita teritorial administrativ nu mai exista retea
de canalizare (Drumul Serii — Soseua Centura de Est L=0.58km, Soseaua Centura de Est — limita teritorial administrativ L=2.2km).

Fostele colonii Teleajen, Vega si Astra depind din punct de vedere al utilitatilor de agentii economici, nefiind conectate la reteaua
orasului..

Sistemul de termoficare necesita investitii pentru renovarea retelei si a echipamentelor de productie pe termen mediu.

Pe strada Alba lulia exista o retea de canalizare pentru apa pluviala, investitie a primariei ramasa nefinalizata, fiind proiectata
pentru a descarca apele pluviale in Dambu. Pin proiectare reteaua poate prelua apele pluviale din zona str. Alba lulia si zona
potentiala de dezvoltare de pe teritoriul administrativ al comunei Blejoi. La acest moment reteaua, nefinalizatd descarca prin
infiltrare n subteran, in zona lizierei, in apropierea statiei de pompare Nord Gageni.
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Interventiile executate asupra instalatiilor termice interioare (debransari) duc la disfunctionalitati importante cum ar fi
dezechilibrele hidraulice ale instalatiilor si la costuri mai mari ale energiei termice pentru apartamentele ramase racordate la
sistemul centralizat

La unele posturi de transformare a energiei electrice constructia de zidarie este necorespunzatoare, cu dimensiuni care nu permit
a fi folosite pentru trecerea la 20 kV.

Aparatajul din posturile de transformare 6/0,4 kV este vechi, necorespunzator si nu maiface fatd noilor conditii tehnice si de
exploatare.

Instalatiile de cabluri telefonice subterane sunt expuse fenomenului de coroziune ca urmare a interactiunii intre electrolitii
continuti in sol si invelisul metalic al cablurilor.

OPORTUNITATI

Sursele de apa pot asigura la acest moment chiar si o “dublare” a cerintei/ consumului de apa potabila din municipiu.

Operatorul responsabil cu serviciile de termoficare (producere, transport, distributie si furnizare deenergie termica) a adoptat un
amplu program de investitii, in concordansa cu Directiva europeana 8/2004/CE.

n ultimi ani instalatiile de medie tensiune au fost modernizate cu izolatie corespunzitoare functionarii la 20 kV, chiar dacd in
prezent ele functioneaza la tensiunea de 6 kV. in felul acesta se face pregatirea pentru o trecere in viitor la 20 kV a tuturor
retelelor de medie tensiune.

AMENINTARI

Pentru preluarea debitului de apa pluviald se ia in considerare deversarea in zona raului Teleajen, data fiind capacitatea de
preluare a retelei existente in cartier Bereasca, B-dul Bucuresti — zona de sud a orasului, spre satul Tatarani (iesirea spre Bucuresti).

Extinderea actuald a retelei de canalizare nu acopera toata suprafata orasului Ploiesti. Zone care mai necesita extinderea
sistemului de canalizare sunt in principal cartiere relativ noi, mare parte din ele cu o densitatea relativ mica a imobilelor.

Sistemul de termoficare se confrunta cu riscul de debransari in favoarea solutiilor de incalzire individuala.

Continuarea fenomenului de deconectari ilegale de la SACET in cadrul condominiilor din Municipiul Ploiesti.

MASURI NECESARE

Extindere si modernizare retele de alimentare cu apa si canalizare in zonele identificate ca fiind insuficient sau deloc deservite.
Deservirea cu utilitati a fostelor colonii in sistem autonom.

Finalizarea retelei de canalizare apa pluviala existenta pe strada Alba lulia.

Investitii pentru tratarea si deversarea apelor pluviale in Raul Teleajan.

Introducerea unor conditii de acces, respectiv, restrictii de construire pe proprietatile private traversate de retele publice de apa si
canalizare, astfel incat sa se asigure accesul operatorului pentru interventii de intretinere, reparatii, reabilitare, etc.

Extinderea unei zone metropolitane care sa prevada o dezvoltare centralizatd si din punct de vedere al infrastructurii retelelor
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publice de apa si canalizare.
Extinderea retelelor de alimentare cu gaze naturale, in vederea eliminarii complete a utilizarii combustibililor solizi si lichizi.
Finalizarea investitiei privind statia de epurare.

Avand in vedere tendinta din ultimii ani de dezvoltare a zonelor de acces in municipiul Ploiesti, zone de altfel slab reprezentate din
punct de vedere al dotarii cu retele de apa si canalizare, este impetuos necesara luarea de masuri la nivelul municipalitatii de
dotare/ extindere a acestor retele.

In scopul unei fiabilitati sporite, sigurante in exploatare si a unei estetici in peisajul urban este necesara o colaborare intre
reprezentantii primariei si societatile comerciale ce ofera servicii in domeniul telecomunicatiilor pentru stabilirea unei noi norme
de amplasare a instalatiilor pe teritoriul municipiului.ln acest sens este de actualitate promovarea unor initiative legislative de
reglementare a utilizarii in comun a stalpilor, a fatadelor cladirilor sau a amplasarii aeriene a cablurilor de televiziune.

Pentru retelele Romtelecom care au o vechime de utilizare mare este necesara o modernizare a acestora prin trecerea cat mai
mult posibil a retelei aeriene in subteran, instalarea de noi cutii terminale, inlocuirea cablurilor de abonat, instalarea de
subrepartitoare, instalarea de cabluri cu fibre optice.
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VIll. LOCUIRE

PUNCTE TARI Cartiere — constituite ca entitati spatiale si functionale omogene.
Structura configurativ-spatiald echiloibrata la nivelul intravilanului (zone locuinte colective — zone activitati).
Demararea reabilitarii la ansamblurile de locuinte colective.
Existenta unor rezerve de teren pentru dezvoltarea unor noi proiecte rezidentiale fanion.

PUNCTE SLABE Eficienta energetica redusa a cladirilor de locuit.

Dezvoltari parcelare periferice necontrolate.

Zone de locuire periferice marginalizate (cu precadere in zonele de sud si de sud-est ale orasului — precum cartierele Mimiu, Rafov,
Motoi, Bereasca, Pictor Rosenthal).

OPORTUNITATI

Cerere ridicata pentru apartamente in cartierele din vest, mai ales lenachita Vacarescu, Traian, Cantacuzino, 9 Mai, Vest I-II.

AMENINTARI

Densitati extrem de reduse de locuire Tn anumite zone ale orasului, fiind sub limita la care pot aparea servicii si dotari (cartierul
Mimiu, Mitica Apostol, Lupeni, Motoi, Bereasca etc).

MASURI NECESARE

Abordarea integrata a problemelor populatiei defavorizate - combinarea actiunii de construire de locuinte sociale cu masuri de
ocupare, calificare a fortei de munca din comunitate, alaturi de cresterea accesului la servicii comunitare (sanitare, educative,
culturale etc.)

Construirea de maxim 8 locuinte sociale intr-un singur loc pentru a evita formarea unei noi comunitati marginalizate sau
extinderea uneia existente.

Se recomanda ca dezvoltarea de noi locuinte sa se realizeze prin integrare in zone deja construite.
Continuarea proiectelor de reabilitare a ansamblurilor de locuinte colective.

Reconfigurarea cartierelor de locuit, pornind de la nucleele de centralitate si asigurand o densitate optima in jurul acestora, careia
sa i fie asociata si o buna accesibilitate auto, dar mai ales pietonala si cu transport in comun.

Sustinerea dezvoltarii centralitatilor secundare pentru a deveni centre de cartier, in special in cartierele dense.
Integrarea social a comunitatilor din cartierele marginalizate.

Crearea unor programe initiate de municipalitate, si sustinute prin parteneriate public-privat, care sa asigure dezvoltarea de
servicii de baza in cartierele marginalizate.
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IX. MORFOLOGIE URBANA

PUNCTE TARI

Gradul de diversificare, nivelul de intensitate urbana, conectivitatea, gradul de dotare, precum si parametrii care tin de fluxurile
care caracterizeaza anumite locuri din oras, contribuie la definirea unor centralitati secundare.

Delimitarea ferma a formei urbane a Ploiestiului prin existenta centurii ocolitoare.

Structura urbana consolidata, puternic centralizata.

Diversitate a tramelor stradale, a parcelarelor si fondului construit.

Elemente compozitionale marcante in zona centrala

Tesuturi urbane dense si ocupate corespunzator pozitiei in oras.

Diversitatea parcelarului din punct de vedere formal, al proportiilor si al deschiderilor la strada.

Puternica ierarhizare intre centrele urbane si cele rurale.

PUNCTE SLABE

Discrepante de ocupare si utilizare/edificare a terenurilor.

Zone ample de tesut urban lipsit de permeabilitate publica.

Zone ample de tesut urban lipsit de elemente de particularizare.

Insule urbane cu deficiente de ocupare a zonei de mijloc (servituti, fundaturi).
Lipsa unei dinamici la nivelul peisajului urban.

Concentrare mare a peisajului aferent locuirii colective in zona de vest a orasului.
Lipsa diversitatii elementelor constitutive de peisaj urban amenajat.
Distributia mare a peisajului industrial.

Discrepante de ocupare si utilizare a terenului la nivelul insulelor urbane.
Dezvoltari parcelare periferice necontrolate.

Trama stradald cu conectivitate redusa (tributare DN).

Conectivitate redusa intre entitatile construite din cadrul zonei metropolitane.

Existenta unor limite antropice ale cAmpului vizual (fronturi urbane periferice, tesuturi compacte sau lineare, platforme industriale
etc.) ,brutale”.
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Delimitarea majoritatii cartierelor este problematica (cu exceptia zonelor de locuinte colective, in special cele din vest si nord) atat
din punct de vedere al densitatii cat si din punct de vedere al coeziunii si/sau coerentei acestora.

Articularea cu tesutul urban: Suprafetele ample de parcare din fata centrelor comerciale introduc un element de separatie pentru
parcurgerea pietonala si pentru continuitatea urbana a zonelor de insertie, afectand calitatea unor fronturi stradale (ex: Soseaua
Vestului) si anuldand sansa constituirii unei calitati urban a zonelor respective.

OPORTUNITATI

Zona periferica neafectata major de expansiune- oportunitate de re-gandire strategica.
Zone de tesut urban restructurabil prin schimbarea profilului functional.

Dinamica accentuata- versatilitate de orientare morfo-structurala.

Terenuri libere aferente cursurilor de apa cu mare potential peisagistic.

Noi orientari si accente morfo-spatiale din reconversia siturilor ex-industriale.

Noi directii de structurare legate de prezenta industriilor creative.

Existenta unor rezerve de teren pentru dezvoltarea unor noi proiecte urbane fanion.

AMENINTARI

Densitati extrem de reduse, fiind sub limita la care pot aparea servicii si dotari (cartierul Mimiu, Mitica Apostol, Lupeni, Motoi,
Bereasca etc).

MASURI NECESARE

Continuarea dezvoltarii urbanistice moderne urmarind coeziunea functionala si coerenta spatiala a orasului in relatia sa externa cu
teritoriul si interna cu peisajul istoric urban din care se trage (teren, geomorfologie, spatiu antropizat, activitati umane in geneza si
evolutia lor Tn timp).

Specularea oricarei disponibilitati de teren neconstruibil din cadrul tesutului traditional (mai ales in zonele identificate cu deficit de
accesibilitate) Tn scopul amenajarii de spatii plantate de tip scuar urban multifunctional si amenajarea acestora prin concursuri de
peisagistica.

Amenajarea peisagistica a zonei limitrofe paraului Dambu (si delimitarea ei in PUG ca zona plantata cu rol ecologic) prezervandu-i-
se caracterul lacustru - de asemenea prin concurs public de solutii de peisagistica.

Tratarea prin fasii plantate/perdele de protectie (si delimitarea lor ca atare in PUG) a tuturor zonelor de vecinadtate incomoda intre
spatii rezidentiale si unitati industriale - latime min. 15 m, acestea urmand a fi realizate pe proprietatea celor care utilizeaza pentru
functiunea industriald terenurile respective.

Prelungirea retelei de spatii plantate aferente locuirii colective catre restul tesutului urban (rezidential sau cu functuni tertiare,
comerciale etc.) prin legaturi - fasii plantate consistente oriunde terenul permite acest lucru.

Plantarea zonelor de parcare de mari dimensiuni aferente hipermarketurilor.
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imbogétirea procentului de plantatie arboricold inclusiv in cadrul spatiilor verzi actuale.

Clarificarea statutului terenurilor de tip brownfield aflate in intravilanul municipiului - i valorificand zonele industriale extinse, si in
prezent neutilizate, din cadrul orasului.

Sustinerea dezvoltarii centralitatilor secundare pentru a deveni centre de cartier, in special in cartierele dense; acest lucru poate
contribui la consolidarea centralitatii centrului orasului sau in conjunctie cu acesta.

Dezvoltarea centrelor de cartier pot fi sustinute prin asocierea de functiuni in stransa legaturd cu pietele agro-alimentare —
elemente de micro-centralitate importante — si cu asocierea cu unele functiuni publice si cu o buna deservire cu transport in
comun n legatura directa cu ariile de interes din oras;

Densificarea si de diversificarea spatial-functionala a zonei peri-centrale a orasului, ca zona de legatura intre centru si cartierele
periferice mai dense.

Reconfigurarea cartierelor de locuit, pornind de la nucleele de centralitate si asigurand o densitate optima in jurul acestora, careia
sa i fie asociata si o buna accesibilitate auto, dar mai ales pietonala si cu transport in comun.

24



X. TURISM

PUNCTE TARI Aglomerari locale de valori de patrimoniu construit: Tesutul urban si partial constructiile din jurul bisericilor: Sf. Vineri (str. N.
Basarab, str. Postei, str. lasiului), Sf. Imparati (str. Tache lonoescu, str. I. L. Caragiale) , Maica Precista (str. Armoniei, str. Artei),
Maidanul” din zona strazilor Democratiei, N. Balcescu, Stefan cel Mare, Str. Democratiei, intre str. Covurlui si str. Radu Stanian
constuie agregate relativ omogene care pot constitui punctele de atractie locale si nucleele de la care sa porneasca valorificarea
orasului ca atractie turistica.

PUNCTE SLABE Cladiri si spatii publice cu valoare arhitectural-urbanistica in stare de degradare.
Zone verzi — de loisir in numar foarte redus comparativ cu media nationala

OPORTUNITATI Dezvoltarea initiativelor private privind cosolidarea unei infrastructurii de turism aplicat caracteristicilor polului de crestere.
Numarul ridicat de zone si cladiri cu valoare arhitectural-urbanistica constituie oportunitati din perspectiva cresterii potentialului
turistic al orasului si a imaginii urbane a acestuia.
Dezvoltarea oportunitatilor/serviciilor pentru turism de tranzit, de afaceri, cultural.

AMENINTARI Lipsa unor politici si masuri pentru conservarea si valorificarea patrimoniului arhitectural-urbanistic poate duce la degradarea

iremediabila a acestuia si la pierderea oportunitatilor de promovare a orasului.

MASURI NECESARE

Recuperarea si amenajarea centrului istoric si transformarea lui Th zona pietonalad ar determina cresterea atractivitatii turistice a
orasului.

Reabilitarea cladirilor si a zonelor cu valoare arhitectural-urbanistica.
Promovarea patrimoniului si a evenimentelor culturale pentru atragerea de vizitatori.
Extinderea/dezvoltarea zonelor de loisir si a spatiilor plantate in ariile de interes turistic.

Valorificarea turistica a patrimoniului cultural imobil al zonei metropolitane - in asociere cu obiective de interes din punct de
vedere al patrimoniului cultural intangibil (traditii, meserii si mestesuguri traditionale) si cu patrimoniul natural.
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Xl. SOCIOLOGIE - DEMOGRAFIE

PUNCTE TARI Atragerea n continuare a unui procent semnificativ din populatia tanara a judetului Prahova, in special din zona rurala.
Dezvoltarea fortei de munca in segmentul de virsta 18-25 de ani folosind investitiile realizate in perioada 2007-2013 (ex. Centrul de
excelenta pentru Tinerii Intreprinzatori).

PUNCTE SLABE Tendinta de scadere a populatiei, trend care se mentine la nivel judetean, national.

imbatranirea populatiei municipiului Ploiesti-cresterea numarului populatiei cu varsta peste 65 ani cu 13,7% intre ultimele 2
recensaminte (in 2011 erau cu 4025 mai multi varstnici fata de anul 2002).

Pondere redusa a populatiei tinere - 13% in 2011, comparabila cu ponderea tinerilor din mediul urban din judetul Prahova (15,7%)
si mai redusa fata de 15% la nivel national.

Cresterea numarului si a ponderii populatiei cu varsta peste 65 ani si multiplicarea problemelor sociale si economice legate de
acest grup de varsta.

Presiune pe reteaua de unitati medicale de la nivel local, ca urmare a imbatranirii populatiei si a masurilor reduse de preventie.

Cresterea numarului de persoane expuse riscului de excluziune sociala (personae varstnice dependente, persoane fara locuinta,
copii ai caror parinti lucreaza in strainatate, persoane cu handicap etc.).

Scaderea numarului de elevi pe fondul unui trend demografic negativ.

Probleme sociale legate de asigurarea cu locuinte, crearea de locuri de munca, scolarizare, programe educationale
corespunzatoare pentru etnicii rromi, a caror efectiv are tendinta de crestere, reprezentand cea mai importantd minoritate.

OPORTUNITATI

Noi dezvoltari care insumeanza activitati comerciale si industriale si de depozitare care apar (de exemplui in lungul centurii
orasului) creaza premisele pentru atragerea populatiei catre aceste noi locuri de munca.

AMENINTARI

Sporul natural negativ incepand cu anul 1993 va afecta inlocuirea simpla a generatiilor.
Rata a natalitatii in scadere - de la 11,5 la 1000 locuitori in 1990 la 7,9 in 2013.
Tmbétranirea populatie intr-un ritm mai accelerat comparativ cu alte orase similare din tara.

Trendul de scadere a populatiei tinere (0-14 ani) - intre 2011 si 2002, ceea ce ridica problema concentrarii resurselor educationale,
a restrangerii activitatii unor scoli, gradinite, reducerea necesarului de cadre didactice.

Mentinerea tendintei de migrare a persoanelor cu competente profesionale, mai ales a tinerilor spre capitalad sau in strainatate.
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MASURI NECESARE

Procesul de Tmbatranire a populatiei impune masuri dedicate in profil teritorial, in special pentru pregatirea infrastructurii
necesare acestei grupe de varsta.

Cresterea numarului populatiei roma solicitd interventia autoritatilor pentru asigurarea cu locuinte, crearea de locuri de munca,
scolarizare, programe educationale corespunzatoare pentru etnicii rromi.

Identificarea adecvatda a segmentului de populatie aflat in situatia de marginalizare sociald. Pentru acest demers pot fi
valorificate/incluse informatii dintr-o cercetare sociologica recentd care a inclus si municipiul Ploiesti in cadrul careia au fost
identificate si analizate comunitatile din “spatiile rezidentiale marcate de saracie acuta si stigmatizare rasiald in care locuiesc

=n

persoane (auto)identificate de etnie roma”.

Abordarea integrata a problemelor populatiei defavorizate - combinarea actiunii de construire de locuinte sociale cu masuri de
ocupare, calificare a fortei de munca din comunitate, alaturi de cresterea accesului la servicii comunitare (sanitare, educative,
culturale etc.).

Consultarea reald si implicarea comunitatilor defavorizate in procesul de elaborare a strategiilor de dezvoltare a zonelor unde
locuiesc; crearea unor grupuri de actiune locala care sa faciliteze implicarea oamenilor din comunitati in definirea, implementarea
si monitorizarea masurilor care raspund nevoilor lor.

Construirea de maxim 8 locuinte sociale intr-un singur loc pentru a evita formarea unei noi comunitati marginalizate sau
extinderea uneia existente.

Se recomanda ca dezvoltarea de noi locuinte sa se realizeze prin integrare in zone deja construite.
Stimularea investitiilor Tn infrastructura si transport pentru sustinerea mobilitatii fortei de munca.
Relansarea invatamantului tehnic si profesional.

Dezvoltarea masurilor de ocupare a fortei de munca prin servicii de consiliere a persoanelor in varsta.

Initierea si implementarea de masuri active pentru cresterea gradului de competitivitate a fortei de munca, bazate in mare parte
pe capacitatea sectorului privat si a Universitatii Petrol-Gaze din Ploiesti, Ploiesti atat Tn domeniul pregatirii specialistilor, cat si in
domeniul de cercetare-dezvoltare.

Stimularea mobilitatii fortei de munca la nivel regional.

Cresterea numarului si a calitatii zonelor destinate socializarii Tn spatiul public urban.
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Xll. ACTIVITATI ECONOMICE

PUNCTE TARI Ploiestiul pastreazd vocatia industriald, functia de productie re-dezvoltdndu- se pe fondul fortei de munca disponibile, al
conectivitatii cu capitala si pozitionarii pe o ruta de transport propice. Industria s-a diversificat si a beneficiat, in ultima decada, de
noi investitii.

Forta de munca specializatd si calificatd; Numar mare al angajatilor in industria textila, alimentard, extractivd; Rata micad a
somajului comparativ cu media nationala si a regiunii; Atragerea fortei de munca din localitatile limitrofe.

Prezenta unor firme de importanta nationald si reprezentative in domeniu, precum OMV Petrom, Lukoil, Coca-Cola, Holcim,
Procter&Gamble.

Dezvoltarea in lungul DN 72 (directia Targoviste), dupa intersectia cu centura Ploiesti a unui conglomerat de centre logistice.
Polarizare in jurul rafinariilor care a dus la deschiderea de noi fabrici care produc subansamble pentru industria peroliera.

Cea mai mare pondere a agentilor economici din regiune.

Existenta unui sector industrial bine dezvoltat si diversificat.

Existenta unui sector al constructiilor care obtine venituri si profituri in crestere.

Ponderea mare a cifrei de afaceri provenita din industrie, constructii, comert.

Sectorul constructiilor este bine dezvoltat atdt in privinta materialelor cat si a agentilor economici care executd lucrari de
constructii.

Cel mai mare numar de parcuri industriale din Romania (8 administrare publica, 5 in administrare privata).

Cel mai mare parc industrial si logistic din Europa centrala si de S-E.

Existenta Institutelor de cercetare-dezvoltare.

Potential mare de export, productie diversificata.

Suprafete de teren libere apartinand primariei, potentiale proiecte investitionale.

Pondere ridicata a populatiei ocupate in sectorul tertiar la nivelul municipiului resedintd de judet si a U.A.T. aflate in aria de
influenta a acestuia.

PUNCTE SLABE Numarul populatiei active si ocupate este in scadere.

Rata de ocupare a populatiei este sub media nationala.
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Numarul mediu de salariati raportati in anul 2016 este mai mic decat in anii anteriori.
Nivelul salarial sub media nationald, desi gradul de dezvoltare al orasului este ridicat.

Abandonul si dezmembrarea fabricilor dupa anul 1989 a condus la scaderea sectorului industrial atat ca si productie cat si ca
venituri realizate.

Poluare, aglomeratie, discomfort pentru cetateni datorita afluxului mare de lucratori ce tranziteaza orasul.
Terenuri contaminate de activitati ale industriei extractive.

Importul masiv de echipamente si utilaje in detrimentul producatorilor locali.

Lipsa unei autostrazi care sa poata facilita accesibilitatea pentru dezvoltarea afacerilor.

Pondere scazuta a intreprinderilor medii si mari in totalul intreprinderi.

Economia locala este dominata de companii mari cu capital strdin in lipsa unei clase locale solide de antreprenori.
Neatragerea fondurilor structurale pentru dezvoltarea IMM-urilor.

Concentrarea agentilor economici in aria de influentd a municipiului resedinta de judet (U.A.T. cu numar ridicat de agenti
economici/ locuitor).

La nivel local nu exista un cluster agricol pentru incurajarea sectorului la nivel local.

Cheltuieli insemnate pentru reconvensia si administrarea parcurilor industriale.

Domeniul cercetarii-dezvoltarii are rezultate slabe, fiind necesare investitii majore.

Resurse financiare necesare sectorului industrial pentru retehnologizare, si eficientizare a activitatii .
Zone industriale abandonate care prezinta riscuri majore de mediu.

Analiza bazei economice locale releva o scadere semnificativa din punct de vedere al industriei petrolului.
Lipsa unor unor retele functionale de afaceri, lanturi de furnizare si clustere inovative.

Declinul sectorului CDI de la nivel local, ca urmare a subfinantarii acestui domeniu.

OPORTUNITATI

Industria extragerii si prelucradrii titeiului se afla pe primul loc in topul domeniilor industriale reprezentate in Ploiesti si zona
metropolitand, generand in 2013, 5,5 mld lei (fabricarea produselor din prelucrarea titeiului) si 1,2 mld lei (industria extractiva).

Noi dezvoltari care insumeanza activitati comerciale/industriale si de depozitare apar si in lungul centurii orasului, cu precadere pe
segmentul care DN1-DN1A.

Cresterea ponderea companiilor specializate pe comert, logistica si activitati industriale care sunt localizate preponderent in lungul

29



penetrantelor majore (DN1, DN 72 si DN1B) si a centurii.

Dezvoltarea infrastructurii si a serviciilor de transport si logistica.

Salariul mediu la nivelul judetului Prahova este pe un trend crescator in ultimii ani.

Atragerea fortei de munca din localitatile limitrofe.

Situare pe locul 8 in clasamentul national privind numarul agentilor economici la nivel judetean.

Sectorul IMM mai dezvoltat comparativ cu judetele invecinate.

Interes crescut al investitorilor datorita zonei foarte dezvoltate industrial.

Crearea de noi oportuniati de afaceri, ce va aduce cresterea economiei locale prin dezvoltarea cailor de comunicatie.
Dezvoltarea potentiala a judetului ca urmare a constructiei autostrazii Bucuresti-Brasov.

Revitalizarea sectorului constructiilor dupa anii 2007-2008 cand a fost puternic afectat de recesiune.

Avantajul functionarii celui mai mare parc logistic din Europa central si de sud-est.

Dezvoltarea parcurilor industriale si a centrelor de afaceri poate atrage noi investitori in zona.

Stimularea de investitii prin atragerea fondurilor europene programul POR 2014-2020 care finanteaza dezvoltarea locala.
Revigorarea industriei grele.

Tmbunatatirea infrastructurii, si forta de munci specializatd va conduce la cresterea intereselor investitorilor pentru dezvoltarea
unei afaceri in localitate.

Dezvoltarea potentialului agricol in domeniul pomiculturii si viticulturii.
Dezvoltarea sectorului energiei regenerabile, zona avand potential ridicat si o cerere crescuta pentru energie.

Dezvoltarea turismului de tranzit, de afaceri, cultural.

AMENINTARI

Diversificarea functionala si economica nu se remarca spre industrii foarte intensive in cunoastere ci cu valoare adaugata limitata
(textile — lohn, industrie alimentar3, electronicd — asamblare componente s.a.). in plus, modelul de afaceri al multora din aceste
investitii constd in a localiza facilitati de productie si depozitare in Ploiesti dar a pastra birouri pentru functiile de management in
Bucuresti.

Profilul economic a oraselor incluse in zona metropolitana se bazeazda pe comertul cu amanuntul (in crestere) si pe industria
prelucratoare. Boldesti Scaeni este singurul oras cu o pondere mai relevanta a companiilor care inregistreaza activitati
profesionale, stiintifice si tehnice (11% din totalul copaniilor).
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Scaderea numarului de firme active din Polul de Crestere Ploiesti cu 13,9% in perioada 2007-2013, pe fondul crizei economice.
Tendinta de dezindustrializare incepand cu anul 1989 se poate mentine si in viitor.

Nivelul salarial redus care incurajeaza forta de munca calificata sa emigreze.

Lipsa competitivitatii in atragerea fondurilor nerambursabile.

Modificari legislative.

Migratia fortei de munca calificate.

Deteriorarea situatiei economice-recesiune poate afecta negativ forta de munca prin restrangerea activitatii companiilor.
Proximitatea fata de Bucuresti poate determina forta de munca sa migreze in cautarea de venituri mai mari.

Atragerea potentialilor investitori de alte judete aflate Tn competitie cu Ploiestiul.

Epuizarea resurselor naturale in urmatorii 30-40 ani, provocand migratia industriei de prelucrare a petrolului in zona Marii Negre.

Investitii mari pentru reducerea impactului industriei asupra mediului inconjurator.

MASURI NECESARE

Diversificarea industriilor intensive Tn cunoastere si dezvoltarea de oferte pentru spatii de birouri in oras ar putea conduce la o
consolidare si integrare a mediului de afaceri local, precum si la atragerea si retentia fortei de munca de calificare superioara.

Sprijinirea dezvoltarii sectorului de IMM-uri. Nevoile acestora constau in spatii de productie si birouri de mici dimensiuni si
accesibile ca pret, justificand o mai mare atentie a autoritatii publice locale pentru acest tip de infrastructura.

Extinderea si specializarea infrastructurii de sprijinire a afacerilor de la nivel local.

Dezvoltarea parteneriatului intre firme private si mediul universitar.

Sustinerea lanturilor de productie prin facilitarea accesului firmelor la rezultate ale cercetarii, tehnologizare si resurse umane.
Dezvoltarea serviciilor in functie de cererile de pe piatd, cu accent pe nevoile populatiei, inovare, creativitate si turism.
Sprijinirea initiativelor de afaceri /antreprenoriatului local.

Clarificarea statutului terenurilor de tip brownfield aflate Tn intravilanul municipiului - valorificand zonele industriale extinse, si in
prezent neutilizate, din cadrul orasului.
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