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|. POZITIONAREA MUNICIPIULUI PLOIESTI SI A ZONEI METROPOLITANE LA
NIVEL EUROPEAN, NATIONAL, REGIONAL /CORELARE PUG CU
DOCUMENTATII DE ORDIN SUPERIOR

Intelegerea dinamicii zonei metropolitane Ploiesti trebuie sd plece de la intelegerea contextului strategic in
care municipiului si teritoriul aferent se situeazad. Astfel, studiul ofera o perspectiva asupra dezvoltarii
teritoriale de la niveluri superioare, incercand astfel sa identifice principalele influente si dinamici ale zonei de
incadrare a zonei metropolitane a municipiului Ploiesti, pundnd in evidenta o serie de deziderate la nivel
european, national, regional si judetean.

Printre elementele evidentiate in cadrul acestui studiu se pot mentiona cresterea influentei Bucurestiului si
necesitatea accelerdrii consoliddrii zonei metropolitane a Ploiestiului, in special prin cresterea

probleme de mediu, de coeziune sociala si economica etc..

1. Concluzii
1.1. Provocdrile si potentialele dezvoltarii teritoriale/Fortele motrice si aspectele lor teritoriale

n baza analizei contextului european, au reiesit o serie de provociri si de directii potentiale de dezvoltare
teritoriala, printre care se numara:

e Expunerea sporita la globalizare: transformarile structurale dupa criza economica globalg;

e Provocdrile integrarii europene si interdependenta crescanda a regiunilor;

e Provocari demografice si sociale diverse din punct de vedere teritorial, segregarea grupurilor

vulnerabile;

e Schimbarile climatice si riscurile legate de mediu: efecte diverse din punct de vedere geografic;

e Provocarile energetice situate in prim-plan care amenintd competitivitatea regionala;

e Pierderea biodiversitatii; patrimoniul natural, peisagistic si cultural vulnerabil.

Printre provocarile enumerate mai sus se pot recunoaste relativ usor si provocarile zonei metropolitane ale
Ploiestiului, puternic afectat in ultimele decenii de transformari economice si structurale in fata carora
coeziunea metropolitana constituie o sine qua non pentru lupta concertata in fata acestor probleme.
Schimbarile demografice si cele n planul biodiversitatii sunt de asemenea probleme extrem de importante
pentru care este necesara cooperarea la nivelul metropolitan.

Prioritdti teritoriale pentru dezvoltarea Uniunii Europene
e Promovarea dezvoltarii teritoriale policentrice si echilibrate;
Incurajarea dezvoltarii integrate in orase, regiuni rurale si specifice;
Integrarea teritoriala in regiunile functionale transfrontaliere si transnationale;

......

Tmbunétatirea conexiunilor teritoriale pentru indivizi, comunitati si intreprinderi;
Gestionarea si conectarea valorilor ecologice, peisagistice si culturale ale regiunilor.
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Din lista de prioritati de mai sus, pentru zona metropolitand a Ploiestiului prezinta un interes deosebit
dezvoltarea policentricd si echilibratd: situatd pe culoarul de dezvoltare Bucuresti-Brasov, deci intre doua
centre urbane puternice, cu o dezvoltare apreciabild in ultimii ani, zona metropolitana este supusa la
numeroase influente de ordin spatial, functionale, cu schimbari in polarizarea teritoriala.
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n ceea ce priveste 'Carta Verde a Coeziunii Teritoriale', sunt puse in discutie trei aspecte fundamentale ale
dezvoltarii:

e Concentrarea, depasirea diferentelor de densitate: Avantajele care decurg din aglomerare,
concentrare, si anume, beneficii progresive de pe urma aglomerarii si de pe urma gruparii unor
activitati particulare n locatii specifice, inclusiv larga disponibilitate a serviciilor de sanatate si relativ
facilul acces la institutii de Tnvatamant superior si la facilitati de instruire, sunt multiple si se aplica si
zonei metropolitane a Ploiestiului.

e Cooperarea, depasirea factorului divizare: Problema conectivitatii si a concentrarii poate fi abordata
eficient doar printr-o cooperare puternica la diverse niveluri

e Conectand teritorii: depasirea factorului distanta: Conectarea teritoriilor inseamna mai mult decat
asigurarea unor conexiuni bune de transport intermodal alaturi de accesul adecvat la servicii precum
ingrijire medicala, educatie si energie sustenabild, acces la internet in banda larga, conexiuni fiabile la
retele de energie si legaturi puternice intre firme si centrele de cercetare.

1.2. Profilul Municipiului in contextul politicii de Poli de Crestere/Context Strategic

La nivelul sistemului de asezari, Ploiestiul, respectiv judetul Prahova reprezinta legatura intre doua axe de
importantd nationald: axa Giurgiu-Bucuresti-Ploiesti si culoarul turistic Valea Prahovei. Desi Ploiestiul detine
cea mai micd masa urbana compacta din randul polilor de crestere, continuitatea sistemului de asezari care il
fnconjoara este bine conturata dezvoltandu-se in lungul principalelor axe de transport.

Pentru a evidentia mai clar perspectivele de dezvoltare ale Municipiului si ale zonei sale metropolitane,
studiul a luat Tn calcul o serie de documente strategice care afecteaza in mod direct sau indirect Ploiestiul si
teritoriul sau de influenta. Astfel, au fost sintetizate urmatoarele documente: Conceptul Strategic Bucuresti
2035, PATJ Prahova (2002), Strategia de Dezvoltare Teritoriald a Romdniei (SDTR), Master Planul General
de Transport al Roméniei (MGT), Axa de Dezvoltare Teritoriald Ploiesti - Bucuresti - Giurgiu, Planul Integrat
de Dezvoltare (PID) - Pol de Crestere Ploiesti Prahova si Strategia de Dezvoltare Ploiesti 2025.

Reies astfel o serie de prioritati de dezvoltare in functie de fiecare document strategic in parte, corelate intr-
0 masura mai mare sau mai mica intre ele.

1.2.1. Conceptul Strategic Bucuresti 2035

Conceptul Strategic Bucuresti 2035 prevede o structura policentrica sustinuta prin intermediul unei zone
metropolitane care sa intareasca capitala dar si relatiile ei cu centrele urbane din apropiere (Ploiesti, Giurgiu,
Pitesti). Zona metropolitana propuse se bazeaza pe acel ax de fortd N-S (Giurgiu-Bucuresti-Ploiesti), motiv
pentru care aceasta se opreste la limita sudica a zonei metropolitane Ploiesti. Reteau TEN-T reprezinta unul
din documentele esentiale care au fundamentat existenta acestei axe iar racordarea capitalei a cele trei
culoare pan europene (IV, VII si IX) este evidentiata in unul din obiectivele strategice din CSB 2035: ,, Racord
la marile axe de transport si conectare la fluxuri informationale globale”. Schimbarea coridoarelor pan
Europene (reteaua TEN-T Core) la sfarsitul anului 2012 scade importanta axului N-S deoarece coridorul IX
Giugriu-lasi nu mai reprezinta o prioritate pentru Uniunea Europeana. Fostele coridoare TEN-T IV si IX au fost
comasate si inlocuite de coridorul Rhine-Dundre. In acest sens Ploiestiul este legat de Bucuresti doar prin
partea feroviard a coridorului Rhin-Dundre. Desi la nivel european conexiune Bucuresti-Ploiesti scade ca
importantd, finalizarea autostrdzii A3 care legd cele doud orase creste influenta (implicit aria ipoteticd de
influentd) Bucurestiului asupra Ploiestiului. Acest lucru este datorat extinderii izocronei de 60 minute pe cale
rutierd pana la Ploiesti fapt care incurajeazd si mai mult navetismul intre cele doud orase si asezarile
invecinate.
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1.2.2. PATJ Prahova

PATIJ Prahova creeaza conditiile pentru ranforsarea sistemului de asezari pe baza investitiilor in infrastructura
de transport. Totodatd continuarea procesului de descentralizare, intarirea polilor locali si constituirea zonei
metropolitane Ploiesti reprezinta pasi esentiali catre o dezvoltare urbana coerenta si o administrare eficienta.

La nivelul sistemului de asezari, PATJ Prahova prevede continuarea procesului de descentralizare a serviciilor
publice si intarirea rolului autoritatilor locale. Pentru a sustine dezvoltarea unor centre ,polarizatoare
intercomunale” documentul strategic propune realizarea dotarilor necesare pentru deservirea zonelor de
influent3 ale acestora. In vederea intaririi sistemul de asezari, documentatia de urbanism prevede avansarea
la rangul de oras a comunelor: Cornu, Brazi, Floresti, Maneciu, Filipestii de Padure si Valea Calugareasca.
Ploiestiul este sustinut, conform propunerilor PATJ, de centrele industriale Boldesti Scaeni si Brazi.

1.2.3. Strategia de Dezvoltare Teritoriald a Romdniei (SDTR)

Propunerile existente in Strategia de Dezvoltare Teritoriald a Romdniei (SDTR) vin in favoarea Ploiestiului si
a zonei sale metropolitane. Astfel sprijinirea dezvoltari policentrice a teritoriului national, asigurarea unei
conectivitati crescute a oraselor mici si mijlocii cu orasele mari si intarirea cooperarii intre autoritatile publice
reprezinta propuneri menite sa intareasca si sa sustina functionarea unei zone metropolitane a Ploiestiului.
De asemenea, sprijinirea dezvoltarii zonelor economice cu vocatie internationala este beneficd pentru
sistemul de centre industriale Brazi-Ploiesti-Mizil. Pentru un sistem teritorial conectiv SDTR pune accentul pe
continuarea procesului de construire a autostrazilor. O prioritate ridicata este acordata finalizarii Autostrazii
A1 (coridorul IV) si A3 (Autostrada Transilvania si Autostrada Comarnic-Brasov). Rolul acestei masuri este de a
conecta cele mai dinamice centre urbane: Bucuresti, Ploiesti, Brasov, Targu Mures, Cluj-Napoca si Oradea22.
Extinderea A1l catre Craiova sau legatura Pitesti — Brasov sunt proiecte aflate in planul secundar. Desi acest
concept de dezvoltare a infrastructurii rutiere este favorabil pentru Ploiesti el nu este in conformitate cu
priorititile Uniunii Europene (reteaua TEN-T Core). in acest context implementarea autostrizii Ploiesti-Brasov
nu va putea folosi fonduri europene nerambursabile ramanand a fi finantata prin fonduri nationale sau in
parteneriat public-privat.

La nivelul cdii ferate SDTR sustine intarirea legaturii Bucuresti-Brasov, parte a coridorului pan european
feroviar Rhin —Dundre. Asadar este promovat proiectul de instalare a unei lini ferate de mare viteza pe aceasta
ruta care cumuleaza cel mai ridicat numar de pasageri la nivel national.

Zona metropolitand Ploiesti fiind incadrata in grila aglomeratiilor urbane de rang Il (peste 150.000 locuitori)
urmeaza a beneficia de intdrirea infrastructurii de transport care leaga centrul urban de asezarile invecinate.

Pentru sistemul teritorial de asezari SDTR pune accentul pe dezvoltarea spatiala policentricd si echilibrata
pentru a sustine coeziunea teritoriald. Tn acest sens SDTR detine o masurd care vizeazs , sprijinirea proceselor
de dezvoltare localizate la nivelul axelor de dezvoltare de la nivel national si macroregional”. Ploiestiul se
incadreaza in aceastd masura fiind parte a axei de dezvoltare interregionala Bucuresti-Brasov. Functionarea
zonei metropolitane Ploiesti este sustinuta de masura care vizeaza ,Consolidarea sistemelor urbane cu
potential de crestere si realizarea unei conectivitati crescute a acestora cu localitatile din aria functionala
urband”. Tn cadrul acestei masuri este prevazutd ameliorarea si eficientizarea serviciilor publice si asigurarea
legaturilor intre centrele urbane si asezirile invecinate. In completare este inclus3 si nevoia urgentd de a
contura si clasifica ariile functionale urbane. Pe baza masurilor pentru intarirea si conturarea sistemului
teritorial de asezari in 2035 Ploiestiul se incadreaza in axa zonelor urbane functionale Giugriu-Bucuresti-
Ploiesti fiind bine relationat cu centrele urbane Brasov (Nord) si Targoviste/Pitesti (Vest).
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1.2.4. Master Plan General de Transport al Romdniei (MGT)

Din punct de vedere al Master Planului General de Transport al Romdniei (MGT). Importanta municipiului
Ploiesti in cotextul regional reiese deja din partea de analiza unde sunt evidentiate valorile ridicate a fluxurilor
de pasageri pe axa Bucuresti-Ploiesti. Fluxurile ridicate se nu se rezuma doar la circulatia auto ci includ si
deplasarile cu trenul. n ceea ce priveste transportul de marfuri in schimb culoarul cel mai des frecventat este
Constanta-Bucuresti-Pitesti-Sibiu Tmpreuna cu culoarul Dunarii.

Pentru a sustine aceasta cerere de transport puternica pe axul Bucuresti-Ploiesti-Brasov, MGT propune doua
scenarii (ES si EES) care listeaza realizarea autostrazii A3 ca o prioritate inclusa in orizontul 2014-2020. Cel mai
favorabil scenariu pentru Ploiesti este EES care pe langa completarea A3, mai prevede doua drumuri expres
(orizont 2020-230) care sa intareasca legaturile municipiului cu Targoviste si Buzau.

La nivel feroviar MGT pune accentul pe reabilitarea infrastructurii de transport la viteza de proiectare fara a
lua n considerare includerea unui tren de mare viteza. Acest aspect scade practic sansele pentru realizarea
liniei de mare viteza pe ruta Constanta-Bucuresti-Ploiesti-Brasov-Sibiu- Arad listata in PATN sectiunea I.
Municipiul Ploiesti beneficiaza Tn schimb de electificarea si modernizarea rutelor CF secundare: Ploiesti —
Slanic, Ploiesti — Urziceni si Ploiesti — Maneciu. in acest sens este intdrit caracterul de nod feroviar al
municipiului Ploiesti. Petru a sustine in continuare profilul de pol industrial a Ploiestiului (petrol si textile) MGT
propune masuri pentru ameliorarea ameliorarea transportului de marfa pe calea ferata.

n consecintd, miza cea mai mare pentru municipiul Ploiesti in privinta Masterplanului General de Transport
(MGT) consta in extinderea autostrazii A3 cu tronsoanele: Ploiesti-Comarnic; Comarnic- Brasov si Brasov-Sibiu.
Deaorece aceste culoar nu este incadrat in reteaua TEN-T Core, poate exista riscul ca dupa negocierile cu
Comisia Europeana sa fie prioritizat culoarul Pitesti-Sibiu in defavoarea Ploiestiului.

1.2.5. Axa de dezvoltare Ploiesti Bucuresti Giurgiu

Axa de dezvoltare teritoriald Ploiesti Bucuresti Giurgiu este un proiect strategic care vizeaza fundamentarea
axei ca parte determinanta a sudului Romaniei.

Desi este un document nefinalizat si aflat in curs de aprobare de catre beneficiar — Ministerul Dezvoltarii
Regionale si Administratiei publice — analiza extrem de complexa pe care o intreprinde la nivelul ariei studiate
este extrem de valoroasa.

Figura de mai jos sintetizeaza relatiile si directionalitatea acestora precum si importanta lor pentru sudul
Romaniei. Se observa marcarea zonei Ploiestiului pe axa nord-sud Tnspre Brasov, fiind considerat un
contribuitor important la dezvoltarea acesteia, dar si un nod de legdtura prin relatia sub-carpatica cu zona
Buzaului si Ramnicul Valcea, un rol ce poate fi in viitor exploatat de zona sa metropolitana.
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Figurd 1 Sinteza sub-zonelor de dezvoltare alel Axei PBG
Sursd: Axa PBG, sef proiect: arh. Gabriel Pascariu

ntr-o sintez3 realizata la nivelul axei PBG, studiul concluzioneazé prin faptul cd zona axei se poate subimparti
in 5 sub-zone cu niveluri diferite de dezvoltare care au nevoie de masuri diferite pentru viitor. Ploiestiul si zona
sa metropolitana sunt identificate ca sub-zona distincta, fiind din acest punct de vedere o incurajarea unei
dezvoltari endogene, marcata doar axial prin axele de transport. Este deci preferata si incurajata consolidarea
zonei sale metropolitane, putand functiona, in viitor ca un vector inclusiv pentru uat-urile din nordul judetului

Ifov.
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Figurd 2 Axa PBG: relatii longitudinale si transversale in sudul Romdniei
Sursd: Axa PBG, sef proiect: arh. Gabriel Pascariu / intocmit urb. Mihai Alexandru

1.2.6. Plan Integrat de Dezvoltare (PID) - Pol de Crestere Ploiesti Prahova

Planul Integrat de Dezvoltare a polului de crestere Prahova (2009-2025) a fost elaborat in vederea unei
dezvoltari coerente la nivelul Ploiestiului si a zonei sale de influenta. De asemenea, acest plan a avut si rolul
de a fundamenta proiecte finantabile prin intermediul Programului Operational Regional.

Proiectele prioritare listate in Planul Integrat de Dezvoltare a polului de crestere Prahova prevad investitii in:
infrastructura de transport pentru a intdri legatura intre Ploiesti si asezarile invecinate; dezvoltarea unor
parcuri industriale si zone comerciale; si completarea respectiv reabilitarea dotarilor socio-educationale (ex.
centrul de primire in regim de urgenta Ciresani).

in consecinta Planul Integrat de Dezvoltare a polului de crestere Prahova (2009-2025) pune accentul pe
importanta relatiei intre Ploiesti si asezarile invecinate incluse in zona lui de influenta prin: 1) ameliorarea
infrastructurii si extinderea serviciilor de transport in comun; 2) completarea dotarilor socio-educationale; si
3) dezvoltarea unor noi zone cu activitati economice.

1.2.7. Strategia de Dezvoltare Ploiesti 2035

Pentru perioada 2007-2025 infrastructura existentd sustine orientarea comunitatii catre o permanenta
cunoastere si performanta, ca forma de adaptare la provocarile competitiei tehnologice. Ploiestiul si-a creat
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energia necesara dezvoltarii pornind de la resurse naturale. Astazi consolidarea unei comunitati orientata
catre cunoastere si performanta reprezintd energia necesarda pentru dezvoltarea viitoare. Viziunea de
dezvoltare a municipiului Ploiesti pe perioada 2007-2025 contine angajamentul unei resurse strategice
cruciale: locuitorii, comunitatea de afaceri si universitar3, in directia consolidarii reputatiei Ploiestiului in piata
cercetdrii si a realizarii de tehnologii avansate nepoluante. Printre principalele obiective strategice regasite in
Strategia de Dezvoltare, se regasesc:

Obiectiv strategic 1:
e Ploiesti, un oras competitiv: Valorificarea oportunitatilor de dezvoltare a cercetarii, infrastructurii
urbane si tehnologiei
o Ploiestiul este capabil sa atraga firme si investitori, sd creasca accesibilitatea/mobilitatea si sa ofere
un cadru de parteneriat pentru administratie, mediul de afaceri si cel universitar.

Obiectiv strategic 2:
e Ploiesti un oras accesibil: Asigurarea accesului tuturor cetatenilor la serviciile orasului
e Ploiestiul este capabil sa ridice standardul de calitate a vietii, s3 mentina un echilibru intre calitate-
pret pentru serviciile si utilitatile publice, reducind disparitatile dintre cetateni si dintre cartierele
municipiului.

1.3. Zona Metropolitana Ploiesti si relatiile cu teritoriul

Sintetic, analiza zonei metropolitane Ploiesti a fost realizata pe o suita de paliere relevante in dezvoltarea
municipiului si a teritoriului sdu de influenta: demografie si urbanizare, dezvoltare economica, aspecte de
mediu si infrastructura de transport si mobilitate:

Astfel, in ceea ce priveste mdrimea demografica si densitatea, Ploiestiul se Tncadreaza intr-un culoar de
polarizare care porneste de la capitald, Bucuresti si se incheie cu zona metropolitana Brasov. Acest culoar este
format in totalitate de orase cu un Indice de Dezvoltare Sociala a Localitatii ISDL peste medie.

in ceea ce priveste evolutia demograficd Ploiestiul se incadreazd intr-o tendintd regionald de migrare a
populatiei din centrele urbane catre asezarile suburbane. Aceasta tendinta se manifesta la toti polii de crestere
incluzand si cazul Bucurestiului. Migrarea populatiei catre suburbii este un proces sustinut preponderent de
existenta infrastructurii de transport care faciliteaza o accesibilitate sporita si de posibilitatea de a accesa un
cadru locativ mai generos.

n ceea ce priveste expansiunea urband, cele mai dinamice zone s-au constituit la intrarile in oras dinspre
Brasov pe DN1 si DN1B dinspre Mizil/Buzadu. De asemenea, o zona in lungul DN 72 (directia Targoviste), dupa
intersectia cu centrua Ploiesti s-a dezvoltat in ultimi ani un conglomerat de centre logistice. Noi dezvoltari care
fnsumeanza activitati comerciale/industriale si de depozitare apar si in lungul centurii orasului, cu precadere
pe segmentul care DN1-DN1A. Dezvoltarile rezidentiale cele mai Tnsemnate apar in comuna Targsoru-Vechi.

Din punct de vedere al dezvoltdrii economice, activitatea dominanta ramane in continuarea industria
petrolului prin intermediul celor patru rafinarii. Profilul economic al oraselor incluse in zona metropolitana se
bazeaza pe comertul cu ridicata si amanuntul (in crestere) si pe industria prelucratoare. Boldesti Scaeni este
singurul oras cu o pondere mai relevanta a companiilor care inregistreaza activitati profesionale, stiintifice si
tehnice (11% din totalul copaniilor). Doar municipiul Ploiesti are un procent mai ridicat de companii active in
acest domeniu (13.3% din totalul companiilor). in ultimii ani pe baza dezvoltdrii infrastructurii de transport in
zona metropolitana a crescut ponderea companiilor specializate pe comert, logistica si activitati industriale
care sunt localizate preponderent in lungul penetrantelor majore (DN1, DN 72 si DN1B) si a centurii. Tn acest
context zonele de Sud-Vest si Vest au beneficiat cel mai mult de extinderea infrastructurii de transport reusind
sa atraga cea mai mare pondere de activitati economice. Finalizarea autostrazii Bucuresti- Ploiesti si a centurii

17



(tronsonul Sud-Vest) a intarit relatiile cu capitala facilitand astfel accesul locuitorilor Ploiestiului la zona cu
gradul cel mai ridicat de productivitate la nivel national si astfel la locuri de munca mai bine platite.

Tn ceea ce priveste resursele de cadru natural, zona metropolitand beneficiazd de suprafete Tmpadurite
preponderent in partea nordica care face trecerea spre regiunea turistica Valea Prahovei. Parcul Bucov
reprezinta de asemenea un element de cadru natural deosebit de atractiv pentru locuitorii din zona
metropolitan3. Tn partea sudici a zonei metropolitane se afld situl natura 2000 Coridorul lalomitei (ROSCI
0290) care traverseaza comunele: Rafov, Puchenii Mari, Dumbrava si Cocorasti Colt. Aceasi parte sudica a
zonei metropolitane este afectatd de poluarea apelor subterane. in ceea ce priveste fondul forestier in partea
de Nord Vest si cea Sudica a zonei metropolitane exista zone agrosilvice degradate ecologic prin salinizare,
acidifiere, ploi acide, poluare cu hidrocarburi si produse petroliere.

n ceea ce priveste infrastrucutra de transport Ploiestiul este bine racordat la asezrile invecinate si centrele
urbane din apropiere. Pe cale rutiera principalul culoar de acces este reprezentat de DN1 care leaga Ploiestiul
de capital3 si de zona turisticd Valea Prahovei. DN1B asigurd legatura cu Mizil si Buzau. in apropierea orasului
Urlati DN1B se ramifica in DN1D si face legatura cu Urziceni. DN1A reprezinta o axa de conexiune secundara
cu Bucurestiul si Brasovul fiind folosita preponderent de vehicule de mare tonaj. Legatura cu municipiul
Targoviste este asigurata prin DN 72. Finalizarea autostrazii A3 a intarit foarte mult relatia Ploiestiului cu
capitala fapt care a permis extinderea izocronei de 60 de minute pana la orasul Voluntari.

n ceea ce priveste transportul in comun pe calea ferata, Ploiestiul functioneazd ca un punct nodal in care se
intalnesc magistralele 300 (citre Oradea) si 500 (citre Suceava). In acest context freventa trenurilor care
circuld catre Bucuresti este foarte ridicata (la fiecare 30 de minute). Liniile secundare faciliteaza legatura
Ploiestiului cu asezarile invecinate si alte centre regionale.

Din punct de vedere al transportului Tn comun, sistemul nu este extins la nivelul zonei metropolitane fapt care
scade accesibilitatea catre asezarile fnvecinate. Tinand cont de densitatea scazuta a populatiei in aceste
asezari, transportul in comun este sub pragul rentabilitatii. Plopeni este singura asezare care are o densitate
de peste 30 de locuitori / ha, fapt care permite un transport in comun rentabil.

1.4 Corelarea cu alte documentatii de ordin superior

O parte din documentatiile analizate sunt de ordin superior din punct de vedere ierarhic si la nivelul
impunerilor pe care le provoaca in dezvoltarea Ploiestiului, iar altele sunt pe nivel orizontal bazandu- se mai
mult pe cooperarea (posibild) a unor uat-uri.

Tn prima situatie, PUG-ul municipiului Ploiesti trebuie s preia si sd detalieze o serie de propuneri — precum
cele din PATJ Prahova sau eventual de la nivelul PATN. PATJ-ul judetului Prahova dateaza din 2004 fiind in
unele aspecte depasit de dezvoltarea orasului, dar si de anumite dezvoltari aparute in special in perioada
boom-ului imobiliar. Dacad acestea sunt incd de actualitate este un raspuns ce poate fi dat numai partial in
acest studiu, dar cert este ca avand in vedere faptul ca ele depind la randul de documentatii de ordin superior
sau in orice caz de considerente care provin inclusiv de la nivel judetean, este recomandata deci reactualizarea
PATJ-ului.

Numeroase tipuri de parteneriate, asocieri, decizii sunt in discutie la nivelul teritoriului ploiestean, fara ca
acestea sa aiba o aplicare imediata: zona metropolitand Bucuresti s.a. aceasta constituind de fapt o
oportunitate pentru municipiu daca reuseste sa capitalizeze o oarecare intarziere in procesele decizionale
administrative pentru a-si consolida zona metropolitana.

Consolidarea este insa necesara si la nivelul orasului, acolo unde, asa cum este aratat in mai multe dintre
studiile de fundamentare ale prezentului proiect, se evidentiaza o anumita pierdere de centralitate in favoarea
zonei vestice.
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Cresterile periferice, relativ recente, atat in domeniul imobiliar cat si in domeniul industrial si comercial sunt
Tn masura sa scada atractivitatea unui oras cu numeroase “blocaje”: zone industriale in declin cu terenuri cu
statut incert, mentinute in aceasta stare si de depozite de compusi poluanti, diverse servituti care stopeaza
dezvoltarea orasului, diverse elemente de risc industrial, antropic si buzunare de marginalitate mentin orasul
intr-o stare de asteptare, provocand un efect de lock-down.

Corelarea PUG-ului cu dezideratele de cooperare intercomunala de la nivelurile orizontale sau superioare nu
se poate face atata timp cat orasul este incorsetat si mentinut Tn aceasta stare. O dezvoltare echilibrata se
poate face numai prin rebalansarea dezvoltarii si catre zonele ramase intr- un decalaj evident, redand astfel
sansele unei dezvoltari coerente a orasului.

O alternativa la eliminarea servitutilor si blocajelor mentionate este intoarcerea orasului catre propria
existenta, catre propriile resurse si catre o valorificare inteligenta a teritoriului propriu, ihainte de a propune
largi dezvoltari care raman neimplinite, blocand, din nou, resurse importante de teren. Conducerea dezvoltdrii
trebuie sd tind cont de efectele pe termen lung ale unor proiecte nereusite sau prea optimiste care sacrifica
resursele pentru a valorifica locuri care au deja echipare, densitate, pozitionare bund in oras.

Contextul strategic superior promoveazd in continuare axa de dezvoltare Bucuresti-Ploiesti fiind vizible douda
variante extinse cdtre Giurgiu sau Brasov. Axa Ploiesti-Brasov are este bazata pe elementele de cadru natural
si sustinutd preponderent de gradul ridicat de atractivitate a Vaii Prahovei. Aceasta axa poate fi potentata prin
intarirea infrastructurii de transport, extinderea autostrazii A3 catre Brasov-Sibiu (prioritate MGT) sau
introducerea unui tren de mare vitezd (PATN sectiunea | sau PATJ Prahova). in ceea ce priveste prioritatile
Uniunii Europene la nivel de infrastructura, Axa Bucuresti-Ploiesti a pierdut din importanta fiind inclusa doar
n culoarul feroviar al retelei TEN-T Core, coridorul Rhin-Dunare.

Ploiestiul va trebui sd valorifice relatia puternicd cu Bucurestiul si sa gaseasca o modalitate prin care zonele
metropolitane a celor doud centre urbane majore sd poatd coopera. De asemenea pentru a valorifica
eforturile depuse prin Planul Integrat de Dezvoltare a polului de crestere Prahova, Ploiestiul trebuie n
continuare sa sustind intarirea relatiilor cu asezdrile Tnvecinate incluse in zona de influenta si zona
metropolitana. Constituirea si intdrirea zonelor metropolitane reprezintd una din prioritatile precizate in
cadrul Strategiei de Dezvoltare Teritoriala a Romaniei (SDTR). De asemenea, este importanta continuarea
procesului de tranzitie catre un centru regional competitiv la nivelul cercetarii si a noilor tehnologii luand in
considerare si reducerea gradului de poluare cauzat de activitatile industriale inca functionale.

2. Propuneri

Asa cum este mentionat si anterior, documentatiile strategice de la nivel local sau national cuprind o serie de
obiective si viziuni care sintetizeaza directiile de dezvoltare pentru Ploiesti si teritoriul sau de influneta.

La nivelul sistemului de asezari, este importanta continuarea procesului de descentralizare a serviciilor publice
siintarirea rolului autoritatilor locale. Pentru a sustine dezvoltarea unor centre ,polarizatoare intercomunale”
este necesard realizarea dotdrilor pentru deservirea zonelor de influentd ale acestora. in vederea intéririi
sistemul de asezari, PAT) Prahova sustine avansarea la rangul de oras a comunelor: Cornu, Brazi, Floresti,
Maneciu, Filipestii de Padure si Valea Calugareasca. Pentru a intari relatia dintre Ploiesti si asezarile invecinate,
este necesara punerea bazelor zonei Metropolitane Ploiesti. Aceasta urma sa curpinda urmatoarele asezari:
Brazi, Paulesti, Bucov, Barcdnesti, Berceni si Targsoru Vechi.

n ceea ce priveste infrastructura de transport, dincolo de intdrirea legéturii Bucuresti - Ploiesti - Brasov prin
intermediul Autostrazii A3, la nivelul transportului feroviar PAT) Prahova propune o linie ferata de mare viteza
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pe directia Bucuresti-Ploiesti-Brasov. Desi lucrdrile de modernizare a acestei linii au fost finalizate in 2013-
2014, viteza de deplasare pe aceasta ruta nu a crescut semnificativ.

Tot la nivel feroviar, Master Planul General de Transport, MGT pune accentul pe reabilitarea infrastructurii
de transport la viteza de proiectare fara a lua in considerare includerea unui tren de mare viteza. Acest aspect
scade practic sansele pentru realizarea liniei de mare viteza pe ruta Constanta-Bucuresti-Ploiesti-Brasov-Sibiu-
Arad listata in PATN sectiunea I. Municipiul Ploiesti beneficiaza Tn schimb de electificarea si modernizarea
rutelor CF secundare: Ploiesti — Slanic, Ploiesti — Urziceni si Ploiesti — Maneciu. Tn acest sens este intarit
caracterul de nod feroviar al municipiului Ploiesti. Pentru a sustine in continuare profilul de pol industrial a
Ploiestiului (petrol si textile) MGT propune masuri pentru ameliorarea ameliorarea transportului de marfa pe
calea ferata.

in consecintd, miza cea mai mare pentru Municipiul Ploiesti constd in extinderea autostrdzii A3 cu
tronsoanele: Ploiesti-Comarnic; Comarnic- Brasov si Brasov-Sibiu. Deaorece aceste culoar nu este incadrat
in reteaua TEN-T Core, poate exista riscul ca dupd negocierile cu Comisia Europeand sd fie prioritizat culoarul
Pitesti-Sibiu in defavoarea Ploiestiului.

Pe palierul dedicat conservarii si protejarea mediului, Ploiestiul se confrunta cu poluarea aerului, poluarea
apelor subterane si degradarea zonelor agrosilvice din N.E (Boldesti Scaeni). Pentru ameliorarea acestor
probleme, PATJ Prahova prevede: reabilitarea ecologicad a zonelor afectate de produse petroliere si sau
exploatari miniere (sol si panza freaticd). Aceasta masurd este propusa pentru zone de Sud si Sud Est a
municipiului Ploiesti (Berceni, Barcanesti, Brazi, Rafov, Puchenii Mari si Tinosu) cat si lucrari de desecare si
drenaj pe terenuri cu risc de ridicare a nivelului freatic. Aceasta masura este propusa pentru asezarile din Sud-
Estul municipiului Ploiesti cum ar fi: Rafov, Dumbrava sau Drdganesti. Totodata, sunt prevazute extinderi in
zone deficitare a suprafetelor impadurite si a altor forme de vegetatie forestierda pentru ameliorarea
topoclimatului si a peisajului natural. Aceasta masura este propusa pentru asezarile din nordul Ploiestiului:
Blejoi, Paulesti, Valea Calugdreasca, Urlati etc. Aceasta mdsurd sustine o trecere gradata de la peisajul
industrial tipic municipiului Ploiesti si a zonei sale metropolitane catre valea Prahovei.

Conform SDTR, Ploiestiul este incadrat in cinci tipuri de axe sau zone de dezvoltare teritoriala care dicteaza de
fapt directiile de evolutie ale municipiului:

1. Axe de Competitivitate nationald se contureaza in jurul principalilor poli de crestere, inclusiv Ploiesti
care este incadrat intre doua aglomerari urbane cu valori ridicate in ceea ce priveste indexul de
competitivitate: Bucuresti si Brasov.

2. Accesibilitatea rutiera incadreaza Ploiestiul impreuna cu Constanta, Bucuresti si Pitesti intr-un sistem
de centre urbane conectate prin infrastructuri avansate (autostrazi).

3. Coeziune Teritoriald: conform culoarelor de care prezintd o coeziune teritoriala ridicata Ploiestiul este
legat direct de Brasov-Sibiu. Tn acest sens este evidentiatd legtura intre Ploiesti si Valea Prahovei.
Conexiunea cu culoarele in care se incadreaza capitala este intrerupta de asezarile pozitionate in
Nordul judetului llfov si Sudul judetului Prahova.

4. Axa centrelor universitare leagd Bucurestiul de Ploiesti, Targoviste si Pitesti reprezentand alaturi de
Brasov cea mai mare aglomerare de universitati la nivel national . Aceasta axa este sustinuta prin
masuri de reabilitarea, modernizarea, extinderea si echiparea campusurilor universitare, cu prioritate
in centrele universitare cu peste 5.000 de studenti in sistemul public printre care se incadreaza si
Ploiestiul.

5. Tn ceea ce priveste dezvoltarea teritoriald Tn mediul rural asezirile din zona metropolitan3 a
Ploiestiului au obtinut valori ridicate. Culoarul cu asezari rurale dezvoltate continua de Ploiesti spre
Nord in lungul a DN1 pana la Campina.
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Toate aceste tendinte de dezvoltare teritoriald evidentiate Tn cadrul analizelor SDTR evidentiaza legaturile
puternice inte Bucuresti — Ploiesti si Brasov fapt care sustine o gandire integrata a teritoriului care leaga cele
centre urbane majore.

Masurile pentru sistemul teritorial cu componente naturale au relevanta pentru Ploiesti preponderent la
nivelul siturilor Natura 2000 listate in partea sudica a municipiului. Asadar pentru situl Natura 2000 Coridorul
lalomitei -ROSCI 0290 care traverseaza asezarile Independenta, Buda, Rafov, Tinosu sau Miroslavesti sunt
prevazuta dezvoltarea retelelor turistice in scopul valorificarii peisajelor. De asemenea, SDTR propune si
masuri de protejare a habitatelor naturale in fata schimbarilor climatice, masura care vizeaza si situl natura
2000 aflat in partea sudicd a municipiului Ploiesti. in vederea ameliorarii factorilor de mediu in centrele urbane
este propusa p masura de dezvoltare a spatiilor verzi la nivel urban si a centurilor verzi in jurul marilor orase.
Aceasta masura sustine intarirea si extinderea masivelor vegetale din jurul Ploiestiului pentru a reduce
poluarea provenitd de la zonele industriale.

in Viziunea pentru 2025 a PID-Pol de crestere Prahova se regdsesc doud directii majore: 1) intarirea rolului
de centru regional competitiv si 2) functionarea in sinergie a municipiului Ploiesti si a asezarilor din zona lui de
influenta.

Prima directie cauta sa valorifice potentialul industrial al Ploiestiului printr-un proces de retehnologizare
(trecerea la tehnologii avansate nepoluante) si cresterea competitivitatii la nivelul cercetarii. Reorientarea
polului de crestere catre economia cunoasterii se va face mizand pe intarirea si valorificarea relatiilor cu
asezarile periurbane astfel incat acestea sa poata atrage la randul lor investitii din sectorul privat si noi
rezidenti. Aceasta abordare incearca sa valorifice pozitia Ploiestiului pe axul de dezvoltare Bucuresti-Brasov
cat si existenta zacamintelor de titei care pus bazele specializarii in industria petrolului.

Obiectivul general pentru indeplinirea viziunii accentueaza importanta dezvoltarii teritoriale echilibrate la
nivelul Polului de crestere: ,Sprijinirea unei dezvoltari echilibrate teritorial si durabile tinand seama de nevoile
si resursele specifice ale polilor de crestere”.

Obiectivele strategice se refera la:
e Sustinerea dezvoltarii economice durabile integrate prin energii si tehnologii noi la nivelul Polului de
Crestere Ploiesti;
e Dezvoltarea teritoriald durabild prin Tmbunatatirea infrastructurii urbane si a relatiilor functionale
dintre zonele urban — rural si economic-industrial in cadrul Polului de Crestere PloiestiPrahova;
e Dezvoltarea capitalului uman prin asigurarea accesului egal al tuturor cetatenilor din Polul de Crestere.

Cele trei obiective strategice sustine reorientare polului de crestere catre cercetare prin generarea unui climat
favorabil pentru activitati de cercetarea in domeniul eficientei energetice si a energiilor alternative. Pentru a
reusi Planul Integrat de Dezvoltare mizeaza pe ameliorarea si extinderea infrastructurii de transport siintarirea
rolului de centru educational.

3. Obsevatii din avize

AVIZ Nr. 001 DIN 10.06.2015
1.1.1 si 1.1.2 POZITIONAREA MUNICIPIULUI PLOIESTI S| ZONA METROPOLITANA LA NIVEL EUROPEAN,
NATIONAL, REGIONAL/CORELARE PUG CU DOCUMENTATII DE ORDIN SUPERIOR

Documentatia inregistrata la Directia Generala de Dezvoltare Urbana cuprinde:
e piese scrise: memoriu tehnic
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e anexe:
e alte documente:

Documentatia tehnicd are ca obiectiv:

Oferirea unei perspective asupra dezvoltarii prefigurate la niveluri teritoriale superioare, incercand astfel sa
identifice principalele influente si dinamici ale zonei de incadrare a zonei metropolitane a municipiului Ploiesti,
punand in evidenta o serie de deziderate la nivel european, national, regional si judetean.

Tn urma analizei, in sedinta din data de 10.06.2015, Comisia Tehnicd de Amenajare a Teritoriului si Urbanism
acorda AVIZ FAVORABIL pentru 1.1.1 si 1.1.2 ”“POZITIONAREA MUNICIPIULUI PLOIESTI SI ZONA
METROPOLITANA LA NIVEL EUROPEAN NATIONAL, REGIONAL/ CORELARE PUG CU DOCUMENTATII DE
ORDIN SUPERIOR” din Etapa 1 a documentatiei ” ACTUALIZARE S| REVIZUIRE PLAN URBANISTIC GENERAL
AL MUNICIPIULUI PLOIESTI, REGULAMENT LOCAL DE URBANISM AFERENT, ELABORARE STRATEGIE DE
DEZVOLTARE URBANA A MUNICIPIULUI PLOIESTI S| PLAN DE AMENAJARE A TERITORIULUI METROPOLITAN
PRECUM SI DOCUMENTATIILE AFERENTE ”

Avand :, 7" -voturi ,pentru”
- - voturi ,impotrivad”

- - abtineri

,2" - absente

AVIZ ARHITECT SEF, NR 001 din 03.08.2015

Tn urma studiului prezentat si luadnd in considerare punctul de vedere al consultantului de specialitate, avizul
C.T.U.AT.U., Arhitectul Sef al municipiului Ploiesti emite AVIZ FAVORABIL pentru 1.1.1 si 1.1.2
“POZITIONAREA MUNICIPIULUI PLOIESTI SI ZONA METROPOLITANA LA NIVEL EUROPEAN NATIONAL,
REGIONAL/ CORELARE PUG CU DOCUMENTATII DE ORDIN SUPERIOR” din cadrul Etapei 1: STUDIl DE
FUNDAMENTARE a documentatiei “"ACTUALIZARE S| REVIZUIRE PLAN URBANISTIC GENERAL AL
MUNICIPIULUI PLOIESTI, REGULAMENT LOCAL DE URBANISM AFERENT, ELABORARE STRATEGIE DE
DEZVOLTARE URBANA A MUNICIPIULUI PLOIESTI S| PLAN DE AMENAJARE A TERITORIULUI METROPOLITAN
PRECUM Sl DOCUMENTATIILE AFERENTE ”
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. STUDIU DE FUNDAMENTARE PRIVIND CENTRALITATEA SI COEZIUNEA
URBANA S| METROPOLITANA

Perspectiva centralitatii utilizatd adesea de teoreticieni si practicieni in definirea urbanului analizeaza
pertinenta ideii de centrare a orasului Ploiesti si a zonei metropolitane a Ploiestiului pe centrul orasului, un
element fundamental in organizarea si in activitatea de organizarea a spatiului urban. Concluziile studiului se
axeaza pe analiza aspectelor legate de noile centralitati si relatia lor cu centrul orasului, diversele centralitati
constituite si principalele lor probleme si oportunitati.

1. Concluzii
1.1. Nivelul polarizarii teritoriale pe domenii tematice

Din punct de vedere al dinamicii teritoriale si spatiale, nivelul polarizarii teritoriale pe diverse domenii tematice
este bine ilustrat atat de raportul Bancii Mondiale privind Polii de Crestere si Orasele Competitive (Growth
Poles, Next Phase, 2011 si Competitive Cities, reshaping the Economic Geography of Romania, 2012; Raport
disponibil pe pagina de web a proiectului www.sdtr.ro.) cat si de setul de analize efectuate pentru Strategia
de Dezvoltare Teritoriald a Romaniei. Astfel, cuantificarea puterii de polarizare la nivel teritorial este exprimata
sub raport dinamic al ultimilor ani in care la nivel teritorial (national si supra-regional) se remarca o influenta
din ce in ce mai puternica a municipiului Bucuresti, precum si a municipiului Brasov, definindu-se astfel o
posibild axa de dezvoltare nord-sud din care face parte si Ploiestiul si polul sdu de crestere.

Impactul pentru Ploiesti al acestei ranforsdri a axei nord-sud este unul major si poate interveni decisiv n
dezvoltarea acestuia. Este foarte important ca Ploiestiul, din punct de vedere al dezvoltarii, chiar ca pol de
crestere, conform raportului Bancii Mondiale, sa ia in considerare prezenta celor doud orase majore apropiate
si sa depuna eforturi sustinute pentru consolidarea propriei arii de influenta. Mobilitatea fortei de munca, a
capitalului si dinamica mare antrenata in jurul Ploiestiului constituie o oportunitate si nu un risc, oportunitate
ce poate fi valorificata prin avantajele pe care Ploiestiul le detine sau pe care si le poate creste: nod feroviar
important atat de pasageri cat si de marfa; apropierea de aeroportul Otopeni (mai aproape din punct de
vedere orar decat partile sudice ale Capitalei), forta de munca specializata, resurse de teren strategic
amplasate in relatie cu circulatiile majore.

Dinamica urbanizarii, corespondenta ultimilor 10-14 ani, releva o tendinta clara de expansiune in zona de vest

si de nord a Ploiestiului (Fig. 3.), cu extensii catre UAT-urile vecine si in unele cazuri punctuald, punand in
evidenta cresteri de dimensiuni relativ reduse cum este cazul orasului Bdicoi.
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Fenomenul de urbanizare

Limitd zona studiata
————— Limita u.a.t.

O Resedinta de u.a.t
mes= Retea de drumuri

Urbanizare Procent intravilan din total suprafata
anterior 2002 sub 10% B 20%-25%
N 2002-2014 10-20% N peste 89%

Figurd 3 Fenomenul de urbanizare
Sursd : Prelucrare si interpretare Mihai Alexandru/Studiu de fundamentare privind centralitatea si coeziunea urband si metropolitand

n al doilea rand, suprafata urbanizata efectivi este in sine in multe cazuri redusd ca amploare si compusa din
sate mici sau foarte mici ca numar de locuitori, acest lucru presupunand cresterea dificultatii de consolidare a
polarizarii zonei metropolitane per ansamblu, in special inspre zonele periferice ale acesteia. Acest lucru este
important pentru ca poate afecta pe termen lung dezvoltarea zonei metropolitane, prin mentinerea la un nivel
redus de dezvoltare a UAT-urilor componente.
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in ceea ce priveste dinamica populatiei (Fig. 4.), se poate observa o polarizare mai intensa inspre nordul si
vestul Ploiestiului, sugerand posibilitatea unui inceput de descentrare usoara a Ploiestiului in raport cu zona
sa metropolitana prin mutarea interesului catre vest.

PLOIESTI
-7183 :

g=ont

Dinamica populatiei 2008-2013

== |imita zona studiata arie urbanizata
== e | imita vat.

Resedinta de u.a.t

Retea de drumuri L
Variatie procentuala 2008-2013

Diferenta numerica 2008-2013 scadere intre 1 5i 5%
1234 - scadere [ crestere intre 15i 5%
1234 - crestere B crestere intre 5-10%

Figurd 4 Dinamica populatiei 2008-2013
Sursd : Prelucrare si interpretare Mihai Alexandru/Studiu de fundamentare privind centralitatea si coeziunea urband si metropolitand

n privinta sporirii nivelului de atractivitate, se constatd o usoara scidere (sub 1%) a puterii de polarizare a
Ploiestiului, urmat de Plopeni si Baicoi si o apreciere extrem de discretd in cazul Bucovului sau Paulestiului.
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Per total, se poate evidentia o relativa stabilitate, mentindnd astfel centrarea aproape neschimbata pe
municipiul Ploiesti.

Aceasta dinamica se remarca si la nivelul sectorului de locuinte, unde din punct de vedere al dinamicii de
absorbtie (Fig. 5.), se remarcad un nivel mai ridicat al polarizarii catre UAT-urile din partea de sud a zonei
metropolitane precum si pe directia nord-vest (Blejoi si Paulesti). Din punct de vedere al nivelului absolut de
absorbtie, Ploiestiul atinge un prag de 28% pe media ultimilor 5-6 ani, urmat de Blejoi si Paulesti, indicand un
grad sporit de atractivitate pentru directia nord-vest in raport cu Ploiestiul, atractivitate cuplata cu investitiile
noi in infrastructura aferente ultimilor ani, dar si cu disponibilul de teren din UAT-urile respective.
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Figurd 5 Dinamica absorbtiei de locuinte 2008-2013.
Sursd : Prelucrare si interpretare Mihai Alexandru/Studiu de fundamentare privind centralitatea si coeziunea urband si metropolitand

n ceea ce priveste polarizarea elevilor, din punct de vedere numeric, zona imediat limitrofd municipiului

Ploiesti genereaza un numar consistent de elevi care invata Tn municipiul Ploiesti, fapt care indica un grad
crescut de dependentd al acestor UAT-uri pentru facilitdtile de invdtdmdnt, dar si importanta considerarii
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nivelului de dotare scazut al acestor UAT-uri, precum si, in viitor, importanta planificdrii unor scoli in pozitii
de care pot profita usor elevi din zona periferica.

Ca numar efectiv de persoane care se deplaseazd pentru muncd in municipiul Ploiesti, fluxurile generate cele
mai semnificative sunt din directia: Targsoru Vechi, Valea Calugdreascad, Bucov, Brazi si si Blejoi.

Din punct de vedere al deplasarii fortei de munca ploiestene catre UAT-urile vecine, se remarca fluxul mare
generat pe directia Brazi, urmat de Aricestii Rahtivani si orasul Bdicoi, restul de comune atragand un numar
relativ mic de ploiesteni. Un caz atipic se regaseste in localitatea Brazi unde este localizat un angajator
important Tn zona, astfel incat procentul de salariati din totalul de populatie din Brazi care face naveta catre
Ploiesti este redus in comparatie cu restul UAT-urilor din prima coroana a Ploiestiului (Fig. 6.).

Calugireascd

§ )

Bircinest

Navetism inspre si dinspre municipiul Ploiesti

= Limiti zond studiata procent salariati/uat navetisti citre Plojesti
----- Limitd u.a.t. sub 20% N 20%-30%
o Resedinta de v.at B 20-40% I pested0%

wesss Retea de drumuri

Numadr navetisti a an At
dinspre Ploiesti - sub 150 150-560 peste 1700

inspre Ploiesti - sub 500  500-1000  1000-1500 peste 1500
b e e LR

Figurd 6 Navetism
Sursd : Prelucrare si interpretare Mihai Alexandru/Studiu de fundamentare privind centralitatea si coeziunea urband si metropolitand

1.2. Arii de centralitate intra-urbane

Tn ciuda unor insertii discutabile din punct de vedere al conflictului de imagine pe care il creeaza, zona centrald
ramane o parte a orasului cu prestanta cea mai bunad din punct de vedere al imaginii, al reprezentarii
functiunilor publice la randul lor reprezentative, al densitatii si diversitatii functionale. Documentatia cea mai
de amploare si cea mai recenta privitoare la delimitarea si modul de reglementare al zonei centrale este PUZ
Zona Centrald elaborat de CCPEC/UAUIM (contract 62/2002).
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n ceea ce priveste arealul din afara centrului orasului, se poate vorbi de o centralitate punctuald specificd
noilor centre comerciale si de o centralitate la nivel de cartier. in aceast3 categorie intrd functiuni publice
care atrag fluxuri majore (permanent sau temporar) si care sunt situate in relativa izolare fata de zona centrala
a orasului, precum: Gara de Sud a orasului - element care polarizeaza fluxuri importante de trafic si care atat
din punct de vedere arhitectural cat si din punct de vedere al functiunii constituie un element benefic care
este Tnsa insuficient valorificat de functiuni conexe si si de o densitate pretabild unei gari - legdtura prin
Bulevardul Independentei cu centrul orasului constituie una din oportunitdtile incd latente pe care orasul
Ploiesti a intdrziat sd le exploateze; Gara de Vest a orasului, cu o calitate redusa din punct de vedere
arhitectural, dar polarizatoare de fluxuri importante; Stadionul Illie Oand, un element polarizator punctual
care reprezinta o centralitate cu o temporalitate punctuala, dar care este un element de interes pentru oras;
Spitalul Judetean.

Centralitatea la nivel de cartier si micro centralitatea

Nivelul de centralitate la nivel de cartier a fost analizat in primul rand din punct de vedere al densitatii
populatiei (analizata si de teoreticieni precum Lozano si Jacobs), considerata ca esentiala in influenta ei asupra
vitalitatii unui cartier (Fig 7.).

Ploiesti_ DENSITATEA POPULATEI IN CARTIERE
(loc/ha)

Figurd 7 Ploiesti DENSITATEA POPULATIEI PE CARTIERE (loc/ha)
Sursd : Prelucrare si interpretare Mihai Alexandru/Studiu de fundamentare privind centralitatea si coeziunea urband si metropolitand

Astfel, pentru Ploiesti, sunt mai multe aspecte care meritd subliniate:

e Este un oras caracterizat de o densitate mica per ansamblu, dar si de o densitate mica la nivelul
cartierelor de locuit. Media densitatii pe cartiere (~¥100 loc/ha) este sub jumatate din densitatea
recomandata de Lozano (240 loc/ha) necesara obtinerii unei diversitati functionale si mult sub pragul
de 350 loc/ha (Jacobs) necesar pentru a aparea si un grad specific de urbanitate.

e Daca in privinta mediei pe toate cartierele situatia este deficitara, la nivel individual pe fiecare cartier
in parte se observa unele densitati extrem de reduse, fiind sub limita la care pot aparea servicii si
dotari, un fapt pe care il consideram deosebit de grav (cartierul Mimiu, Mitica Apostol, Lupeni, Motoi,
Bereasca etc).

e Numai patru cartiere sunt intre limita de diversitate a lui Lozano si limita minima a lui Jacobs (Enachita
Vacarescu, Ploiesti Vest I, 9 Mai si Bulevardul Bucuresti) si unul singur putin peste limita lui Jacobs
(cartierul Malu Rosu). La fata locului acest lucru pare a fi confirmat si de o relativa absenta de activitate
la nivelul cartierelor cu densitate mai micd, poate mai putin cartierul Nord Tn zona sa sudica nspre
Bulevardul Independentei care se bucura de o vitalitate extrem de mare.
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e Exista unele situatii in care apare un nivel bun de vitalitate chiar siin apropierea pragului de diversitate
al lui Lozano, cum ar fi cazul cartierelor Ploiesti Nord, Andrei Muresanu, Ploiesti Vest |, Republicii Vest
I si ll, dar acestea prezintad doar elemente punctuale de vitalitate.

e Zona centrald desi cu o mica densitate a locuitorilor este animata de afluxul mare de locuitori care
utilizeaza spatiul central al orasului pentru diverse scopuri.

Un prim element extrem de important pentru micro-centralitate il constituite pietele agro- alimentare (de
multe ori transformate in magazine cu diverse profiluri). Acestea sunt importante atat ca element per se,
atragand un numar insemnat de locuitori si cumparatori, dar oferind si o diversitate si o specializare (specifica
la nivel de cartier) a activitatii comerciale. Tn plus, in jurul pietelor sunt polarizate activititi comerciale la
parterul cladirilor de locuit (in general al celor colective) sporind astfel vitalitatea locurilor respective. Un alt
tip de micro-centralitate este reprezentat de parterurile comerciale aferente cladirilor colective de locuit, a
cdror oportunitate consta in posibilitatea de a potenta, intr-un mod agreabil de parcurs, trasee intre puncte
de interes sau de a complementa activitatile comerciale mai intense in zonele Tn care acestea sunt mai greu
accesibile (de ex. Centrul comercial Profi din cartierul Enachitd Vacarescu blocheaza complet relatie intre
strada principala Marasesti si piata cartierului, intrerupand de fapt o iradiere posibila a zonei comerciale a
pietei catre bulevard).

1.3. Noi arii de centralitate

Noile zone de centralitate ale orasului, cu o singura exceptie, au o atitudine de indiferenta fata de centrul
istoric per se, dar si fatd de situarea acestuia. Cele doua tipuri noi, diferite, de centralitati identificate (tip
zond comerciald — suprafete ample si tip micro-centralitate) sunt amplasate dupa criterii de accesibilitate,
purtand riscul unei descentrari a orasului inspre partea de vest si nord-vest.

Principalele probleme identificate la nivelul noilor arii de centralitate sunt urmdtoarele:

e Articularea cu tesutul urban. Din acest punct de vedere, in majoritatea cazurilor, preocuparea este
dominata de interesul pur comercial si mai putin de calitatea spatiului inconjurator pe care il creeaza
si ofera catre oras, catre calitatea imaginii arhitecturale etc. Suprafetele ample de parcare din fata
centrelor comerciale introduc un element de separatie pentru parcurgerea pietonald si pentru
continuitatea urbana a zonelor de insertie, afectand calitatea unor fronturi stradale (ex: Soseaua
Vestului) si anuland sansa constituirii unei calitati urban a zonelor respective.

e n multe cazuri, in special in partea de nord si de vest a orasului, construirea acestor giganti comerciali
afecteaza comertul local, de cartier (v. cap referitor la micro-centralitate) - in unele cazuri, cum ar fi
Shopping City, suprafetele comerciale sunt construite intr-o situatie de izolare fata de restul orasului,
generand o auto-mobilitate importanta catre zone nedezvoltate ale orasului si generdnd un efect de
falsa centralitate. Prezenta propriu-zisa a respectivului obiectiv comercial nu contribuie cu nimic la
cresterea calitatii orasului sau la functionarea acestuia, chiar din contra.

e Desi unele centre comerciale sunt amplasate in zonele cele mai dense ale orasului (v. cap referitor la
densitate) ele sunt gandite intr-o logica de auto-mobilitate, neglijand aproape total accesul pietonal
si accesul si/sau articularea cu transportul in comun, o greseala recunoscuta de mult timp si remediata
in orasele europene. Efectul unei asemenea atitudini duce pe termen lung la formarea unor deprinderi
deloc benefice pentru oras. - Realizarea majoritatii centrelor comerciale pe inelul de vest si nord- vest
al orasului amplifica un dezechilibru deja existent si care se accentueaza la nivelul de ansamblu al
orasului.

e Lipsa unei legaturi propriu-zise cu activitatile comerciale sau cu functiunile publice existente in zona.
Este recomandata incurajarea crearii de spatii comerciale accesibile care sa contribuie la cresterea
calitatii urbane.

e Lipsaaparentd deinteresinzonele de sud si de est, cu exceptia iesirii spre Buzau unde existad o tendinta
accentuata de amplasare de showroom-uri auto si activitati conexe, sugerand o schimbare de caracter
in zona
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1.4. Centralitate si activitati economice

Din punct de vedere economic, studiul are ca scop evidentierea urmatoarelor aspecte:

Identificarea pe baza datelor disponibile a tendintei de localizare/delocalizare;

Identificarea localizarii prezente a acestora in raport cu zona centrala a orasului;

Identificarea preferintelor si necesitatilor de amplasare, bazate pe analize directe (aplicarea de
chestionare) si indirecte (analize urbanistice).

Pe baza criteriilor de densitate (populatie pe diverse categorii), nivel de dotare, grade de aglomerare a
serviciilor si agentilor economic, a zonelor de fiscalitate ale orasului, au fost stabilite patru zone majore cu
calitate urbana diferentiata (posibil o departajare de centralitate), prezentate in cele ce urmeaza. Cele patru
zone (Fig. 8.) astfel determinate sunt:

1.

Zona 1: zona cu caracter central conferit de nivel mare de reprezentativitate, nivel crescut de dotare,
grad mare de diversificare si intensitate functionala, calitate arhitecturala sporita, fiscalitate crescuta,
spatii publice si dotari importante la nivelul orasului, precum si cu oportunitati multiple. Densitatea
crescutd a utilizatorilor, vadul comercial important, precum si accesibilitatea buna atat pentru
autovehicule cat si pentru transportul in comun, dar si prin extensia catre gara de sud a orasului, sunt
calitati unice ale zonei centrale.

Zona 2: zona cu caracter central secundar, adiacentd zonei centrale principale, dar cu numeroase
dotdri, echipamente si cu densitate ridicatd a locuitorilor si utilizatorilor, nivel bun al diversitatii
functionale si al calitatii arhitecturale, cu vad comercial bun, precum si o accesibilitate bun3,
cuprinzand doua din garile orasului. Insertii punctuale de spatii publice amenajate, precum si zone de
micro-centralitate importanta si o serie de centre de cartier sustin un nivel de intensitate bun al
acestei zone. Este o zona care sustine zona centrala.

Zona 3: zona cu caracter peri-central, intrepatrunsa pe alocuri zonei centrale secundare cu grad
moderat de dotare si echipare functionala, cu variatii de densitate a locuitorilor si utilizatorilor, grad
redus al diversitatii functionale si al calitatii arhitecturale, cu o accesibilitate moderata. Insertii
punctuale de functiuni publice, precum si elemente punctuale de micro-centralitate contribuie la
mentinerea unei calitati urbane bune care necesita totusi amplificare.

Zona 4: zona cu caracter periferic, lipsita de dotari si echipamente sau cu nivel scazut al acestora, cu
calitate arhitecturald si intensitate urband aproape inexistente, cu accesibilitate punctuald buna,
datorita amplasarii aproape de rutele majore de circulatie (drumuri nationale, autostrada). Densitatea
locuitorilor si utilizatorilor este minim3, iar calitatea urbana si a locuirii de asemenea.

Planul cu delimitarea acestora (aproximativa), prezentat mai jos, nu reprezintda numai o sinteza la nivelul
calitatii urbane, ci a servit pentru interpretarea chestionarului special formulat pentru agenti economici la
nivelul municipiului Ploiesti si al zonei sale metropolitane. Tn urma primei analize a amplasarii agentilor
economici, a fost decisa o a cincea zona pentru care rezultatele chestionarului vor fi prelucrate in etapa de
PATZM a proiectului de fata.
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Figurd 8 Delimitarea zonelor cu vocatie diferitd de centralitate
Sursd : Prelucrare si interpretare Mihai Alexandru/Studiu de fundamentare privind centralitatea si coeziunea urband si metropolitand

1.5. Analiza dotarilor

1.5.1. Dotdri de petrecere a timpului liber

Dotarile culturale sunt bine reprezentate Tn partea centrald a orasului, conferindu-i acestuia o atractivitate
fnsemnata si mai putin reprezentate in zona pericentrald. Muzee, teatre, sali de spectacole, cinematografe
etc. mentin centrul orasului ca punctul principal de atractie pentru activitatile de petrecere a timpului liber.
Este de remarcat faptul ca in raport cu localizarea populatiei educate la nivelul orasului (zona centrala si zona
vestica) — utilizatorii cei mai frecventi ai acestor functiuni culturale — este nevoie de o gandire mai buna a
accesibilitatii acestor functiuni.

Dotarile sportive au o distributie relativ echilibrata la nivelul municipiului Ploiesti, nefiind totusi suficient de
prezente in zonele dense ale orasului.

1.5.2. Dotdrile de sdndtate

Dotarile de sdanatate pun in evidenta unele lacune importante in deservire in partile de est si sud, precum si in
unele locuri ale zonei pericentrale. Densitatea si diversitatea cele mai mari sunt evidente in zona centrala a
orasului, constituind din acest punct de vedere un element important de stabilitate functionald pentru centru.

Desi din punct de vedere al repartitiei exista probleme, ele sunt dublate de conditia precara a unora dintre
facilitatile medicale. Pe lista de investitii recente ale primariei se afla un singur obiectiv — Spitalul de Pediatrie

prevazut pentru schimbare de functiune.

1.5.3. Dotdrile comerciale - comert mic si mediu

Municipiul Ploiesti se bucura in ultimii ani de o multiplicare a facilitatilor comerciale de proximitate sub forma
magazinelor de suprafete mici sau medii, apartinand unor lanturi de comercianti (Mega Image, Profi, Penny
etc.) si care sunt inserate in general aproape de zonele de piete agro-alimentare si/sau de zonele dense ale
orasului in special in partea de vest si de nord a orasului.
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Alaturi de pietele agro-alimentare si de micul comert stradal prezent in general sub forma disipatd, se
contureaza in special in cartierele de vest si nord ale orasului o serie de nuclee de atractie care pot sustine
centralitatea la nivel de cartier a cartierelor ploiestene.

Pietele agro-alimentare prezintd un element pozitiv pentru ambianta si vitalitatea cartierelor, manifestand o
atractivitate ridicatd pentru un comert de mici dimensiuni pretabil in zonele de locuit si bucurandu-se de un
vad comercial foarte bun in special in Ploiesti Vest, Vest Il, Republicii | si Il, Nordului, Andrei Muresanu, Mihai
Bravu etc..

1.5.4. Dotdrile educationale

La nivelul intregului areal al orasului, exista o carenta a liceelor in zona de est si in anumite locuri ale zonei
pericentrale, acolo unde locuirea individuala mixata cu diverse activitati comerciale sustine mai putin prezenta
unui program de Tnvatamant, desi din punct de vedere al pozitionarii este o locatie avantajoasa pentru
functionarea orasului. Totodatd, pentru ca o mare parte din elevi provin din zonele limitrofe ale orasului, este
necesard o gdndire atentd a accesibilitdatii dotdrilor educationale si a conexiunii lor cu diferite mijloace de
transport, in special a celor de transport in comun.

2. Propuneri

Atat la nivel macro teritorial cat si la nivel micro teritorial, municipal, Ploiestiul va trebui sa ia in considerare
prezenta celor doud orase majore apropiate (Brasov la nord si Bucuresti la sud), si sa depuna eforturi sustinute
pentru consolidarea propriei arii de influenta.

Prin urmare, un factor important in evolutia viitoare il constituie importanta acordatd zonei pericentrale —in
special partea estica si sudica — care prin nivelul redus de dezvoltare risca sa conduca la un dezechilibru spatio-
functional al orasului. Tn vederea mentinerii coeziunii urbane si si a celei metropolitane, cresterea polarizdrii
si interesului cdtre aceste zone reprezinta din punctul de vedere al elaboratorilor acestui studiu un element
primordial in dezvoltarea orasului. Astfel,

e |a nivel metropolitan, se contureaza o serie de transformari care contestd —momentan discret-
pertinenta notiunii de centru al Ploiestiului si explorarea mai fina a intelesului sdu, iar pe de alta parte,
pun in discutie modul Tn care teritoriul metropolitan isi poate mentine coeziunea (impusa sau
necesara), specifica orasului prin raportarea la centru;

e centralitatea intervine astfel ca un concept fundamental in intelegerea centrului — loc fizic, in doua
moduri: interior — confera substantad si continut centrului; exterior — confera centrului putere de
actiune la distanta, prin extensivitate;

e desi conferd locului aceastd putere de actiune de distantd, notiunea de centralitate, la randul ei,
pierde, prin multiplicare si raspandire in teritoriu, o parte a atributelor centrului - mai ales pe cel al
centrarii - al localizarii centrale n raport cu ceea ce o inconjoara;

e in timp ce periferia devine mai difuza si, deci, teritoriul mai greu de descifrat, abordarea din
perspectiva centralitatii, a continutului incarcat de sens, se intrezdreste ca o cale posibila de a
aprofunda starea de coerenta si si de coeziune metropolitana;

e raportul intretinut de centru cu orasul caruia i conferea, in trecut, coerentd, migreaza catre un context
al policentralitatii si/sau al descentrarii (in special catre directia vestica si nord-vestica) in care centrul
trebuie inteles in raport cu un teritoriu difuz in care o serie de alte centre si centralitati devin evidente
si carora le sunt asociate forme — de diferite grade — de insularizare sau de centralitate;

e in teritoriul astfel conturat, se evidentiaza importanta relationdrii mult mai bune decat in prezent
dintre centru si centrele/centralitatile nou aparute, in special in zona periferica vestica si nord-vestica
a Ploiestiului, precum si nevoia unei schimbari de perceptie dinspre compacitate si coeziune catre
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dispersie, fragmentare si o mobilitate spatiald crescute in care periferia si marginea capata un rol din
ce In ce mai important;

gradul de diversificare, nivelul de intensitate urbana, conectivitatea, gradul de dotare, precum si
parametrii care tin de fluxurile care caracterizeaza anumite locuri din oras, contribuie la definirea unor
centralitati secundare ce ar trebui incurajate pentru a deveni centre de cartier per-se, in special in
cartierele dense; acest lucru poate contribui la consolidarea centralitatii centrului orasului sau n
conjunctie cu acesta;

centrele de cartier pot fi sustinute prin asocierea de functiuni in stransa legatura cu pietele agro-
alimentare — elemente de micro-centralitate important — si cu asocierea cu unele functiuni publice si
cu o buna deservire cu transport in comun in legatura directa cu ariile de interes din oras; poate fi
astfel potentata calitatea urbana a centrelor si totodata complementaritatea lor cu alte arii de interes
din oras;

pentru mentinerea unui nivel bun al centralitatii centrului este nevoie de o densificare si de o
diversificare spatial-functionald a zonei peri-centrale a orasului, ca zona de legatura intre centru si
cartierele periferice mai dense;

delimitarea actuald a cartierelor si centralitatea proprie acestora este intr-o oarecare madsura
functionala in special in cartierele de locuinte colective (mai ales Ploiesti Vest si Nord), dar cu
probleme de delimitare in majoritatea zonelor ploiestene atat din punct de vedere al densitatii cat si
din punct de vedere al coeziunii sau coerentei acestora; studiul de fata recomanda o reconfigurare a
acestora, pornind de la nucleele de centralitate si asigurand o densitate optima in jurul acestora,
cdreia sa ii fie asociata si o buna accesibilitate auto, dar mai ales pietonala si cu transport in comun;
in figura 46 sunt prezentate arealele cu vocatia de centralitatea cea mai ridicatd. Se remarcé totodata
distributia inegala a centralitatii in special in raport cu delimitarile cartierelor ploiestene, existand de
fapt in putine situatii un centru propriu-zis al fiecarui cartier. Sunt multe cazuri in care centralitatile
apar in zonele de adiacentda a doua sau mai multe cartiere, in raport cu circulatii importante ale
orasului. Centralitatilor astfel constituite le revine si rolul de zone de legatura intre cartiere si de
coagulare a vietii urbane.

zonele periferice de sud si est prezintd carente puternice de centralitate, cuprinzand insule complet
izolate si marginalizate, fiind recomandate in acest sens zone de articulare intre ele si zonele adiacente
ceva mai dotate, dezvoltand noi centralitati periferice in aceste parti ale orasului;

3. Observatii din avize

AVIZ Nr. 011 DIN 10.06.2015

1.2.8 STUDIU DE FUNDAMENTARE PRIVIND CENTRALITATEA SI COEZIUNEA URBANA S| METROPOLITANA

Documentatia inregistrata la Directia Generala de Dezvoltare Urbana cuprinde:

piese scrise: memoriu tehnic
anexe:
alte documente:

Documentatia tehnicd are ca obiectiv:

Studiul isi propune abordarea dezvoltarii si calitatii urbane a Ploiestiului din perspectiva centralitatii — un
operator teoretic folosit de multi teoreticieni si practicieni in definirea urbanului — analizand pertinenta ideei
de centrare a orasului Ploiesti si a zonei metropolitane a Ploiestiului pe centrul orasului, un element
fundamental in organizarea si in activitatea de organizarea a spatiului urban.

Principalele cdi pe care este condus studiul exploreaza persistenta centrului ca element centralizator, de
stabilizare a orasului, prin analiza diverselor tendinte de la nivel metropolitan in care este pusa in evidenta
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dinamica puterii de polarizare a unitatilor administrativ-teritoriale componente ale zonei metropolitane
Ploiesti, intuind astfel pierderea, mentinerea sau castigul de centralitate in ansamblul zonei metropolitane si
la nivelul orasului.

Pasul urmator a constat intr-o analiza multipla purtata la nivel urban, in care sunt analizate aspecte legate de
noile centralitati si relatia lor cu centrul orasului, diversele centralitati constituite si principalele lor probleme
si oportunitati, nivelul de dotare Tn raport cu structura orasului, precum si aspecte care tin de nivelul de
diversificare si intensitate functionald si umana a unor locuri din oras si care contribuie Tn mod esential la
mentinerea unei calitati urbane.

Studiul a cuprins de asemenea si aplicarea unui chestionar amplu pentru agentii economici de la nivelul
orasului si ai zonei metropolitane, in scopul de a identifica preferintele de localizare ale acestora, precum si
anumite perceptii asupra nivelurilor de centralitate ale orasului

In urma analizei, in sedinta din data de 10.06.2015, Comisia Tehnicd de Amenajare a Teritoriului si Urbanism
acordd: AVIZ FAVORABIL pentru 1.2.8 ”STUDIU DE FUNDAMENTARE PRIVIND CENTRALITATEA S| COEZIUNEA
URBANA S| METROPOLITANA ” din Etapa 1 a documentatiei ” ACTUALIZARE $I REVIZUIRE PLAN URBANISTIC
GENERAL AL MUNICIPIULUI PLOIESTI, REGULAMENT LOCAL DE URBANISM AFERENT, ELABORARE STRATEGIE
DE DEZVOLTARE URBANA A MUNICIPIULUI PLOIESTI SI PLAN DE AMENAJARE A TERITORIULUI
METROPOLITAN PRECUM SI DOCUMENTATIILE AFERENTE ”

Avand : ,7” -voturi ,pentru”

- = voturi ,impotriva”

- - abtineri

.2 - absente

AVIZ ARHITECT SEF, NR 011 din 03.08.2015

Tn urma analizdrii studiului prezentat si luand in considerare punctul de vedere al consultantului de
specialitate, avizul C.T.A.T.U., Arhitectul Sef al municipiului Ploiesti acorda AVIZ FAVORABIL pentru 1.2.8
“STUDIU DE FUNDAMENTARE PRIVIND CENTRALITATEA S| COEZIUNEA URBANA S| METROPOLITANA ” din
Etapa 1 a documentatiei ” ACTUALIZARE SI REVIZUIRE PLAN URBANISTIC GENERAL AL MUNICIPIULUI
PLOIESTI, REGULAMENT LOCAL DE URBANISM AFERENT, ELABORARE STRATEGIE DE DEZVOLTARE URBANA
A MUNICIPIULUI PLOIESTI SI PLAN DE AMENAJARE A TERITORIULUI METROPOLITAN PRECUM S§I
DOCUMENTATIILE AFERENTE ”
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ll. STUDIU DE FUNDAMENTARE PRIVIND EVOLUTIA URBANISTICA S|
METROPOLITANA, PATRIMONIU CONSTRUIT SI ZONE PROTEJATE.

ANALIZE DIAGNOSTIC. ANALIZE DE URBANISM

Concluziile au ca scop, dincolo de identificarea pe teren a obiectivelor protejate si de stabilirea zonelor de
protectie a monumentelor, ansamblurilor si siturilor istorice (aspecte detaliate in partea desenata a studiului
privind evolutia urbanistica si metropolitana), stabilirea unor viitoare directii de prezervare, ameliorare sau
punere in valoare a patrimoniului construit.

1. Concluzii
1.1. Disfunctionalitati care afecteaza patrimoniul construit din Ploiesti

PUG 1998 remarca urmatoarele disfunctionalitati:
e Construirea neautorizata sau interventiile neavizate.

PUZ ZC 2003 remarca urmatoarele disfunctionalitati:
e Un fond patrimonial restrans in raport cu marimea localitatii, pierdut partial prin bombardamentele
din al doilea razboii mondial si partial prin restructurarile urbane ce au urmat;
e  Criza traficului in centrul istoric.

in momentul actual sunt de remarcat disfunctionalitati afectand patrimoniul construit provenind din
urmatoarele domenii:
1. Utilizarea terenurilor si activitati umane degradand fondul construit istoric sau ambientul acestuia.
2. Circulatie vehiculara, parcare, stationare care paraziteaza spatiul urban traditional impiedicand
perceperea valorilor sale sau chiar afectandu-I nemijlocit, prin poluare chimica, fizica sau vizuala.
3. Interventii noi, fara relationare volumetrica si de textura cu ambientuol traditional.
4. Interventii la fondul istoric realizate fara avizul MC, ori fara a respecta avizele sau de catre personal
lipsit de specializare.
5. Capacitate institutionala si impunere a legii si normelor.

1.2. Delimitarea zonelor construite protejate (ZCP)

Prezentul studiu a preluat concluziile aferente delimitarii ZCP atat din PUG aprobat cat si din PUZ ZC aprobat
(Aceasta solutie este nu doar rationald, dar permite si evitarea unor litigii cu proprietarii sau administratorii
de imobile care vor clama ca au fost grevati de servituti in mod ilegal).

Infasurdtoarea celor doud perimetre, aprobate prin documentatiile mai sus mentionate, genereazd o ZCP ce
corespunde terenului stabilit prin PUG ca fiind ZCP completat pentru teritoriul de competenta al PUZ ZC cu
delimitarea aprobata prin aceasta documentatie.

Au fost deci propuse doud ZCP:

e ZCP 1: corespunde teritoriului de manifestare a dezvoltdrii pre-moderne si moderne a Ploiestilor si
acoperd ansamblul laturilor Bd. Independentei, Bd. Republicii in zona Halelor Centrale si se intinde
la Nord pénd la str. Ghe. Doja, la Est pdnd la str. Covurlui si capdtul str. Baritiu, la Sud pénd la
monumentul Independentei din fata Gadrii de Sud, si la Vest pdnd la str. Rudului.
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e ZCP 2: exemplu de nucleu originar de térg si texturd urband medievald din jurul Bis. Sf. Nicolae —
Vechi.

Delimitarii Tn acest fel a ZCP din mun. Ploiesti prezentul studiu i-a adus completarea cerutda de OMTCTL 562-
2003 cu privire la analiza pe Zone Istorice de Referinta la nivelul PUG. Pe cale de consecinta sunt propuse si
limitele ZIR ce compun ZCP 1 (12 sub-zone aferente 6 ZIR) si ZCP 2 (1 ZIR).

Plecand de la informatiile si studiile anterioare care reliefau evolutia asezarii, pe planul orasului Ploiesti s-a
delimitat perimetrul a 5 Zone Istorice de Referinta, dintre care 2 cu 2 faze (Fig. 9):

I A: Targul de sec. XVII centrat pe targul vechi

| B: Extinderea targului medieval (mijl. Sec. XVIII)

Il: Recentrarea orasului pre-modern prin cuprinderea Oborului (sec. XIX)

Ill: Dezvoltarea modernaa spre bariere pe trasee rutiere si spre Gara

IV: Orasul fara limite al socialismului

V: Zona operatiunilor urbane programate (cu doua faze: faza | - Bd. Independentei, in perioada sf. sec.

XIX si Faza Il — Ansamblul centrului civic interbelic)

Pe aceasta zonare a fost suprapusa perimetrarea celor doua contururi de ZCP, asa cum au fost ele aprobate
prin PUG 2002 si PUZ ZC in 2004 (Fig. 10.). Conturul si suprafata ZCP obtinuta sunt prezentate in Figura 11.

DEZVOLTAREA
) ORASULUI PLOIESTI
AN ZONE ISTORICE

: - DE REFERINTA (ZIR)

g : INDEREA TARGULUI
= 3 :aatm (mijl. see. XVl
) ITELE SUNT DICTATE
& . #DE RAU, PADURE $I RELIEF
~ I; RECENTRAREA
/ ORASULUI PRE-MODERN
PRIN CUPRINDEREA
DBORULUI (sec. XI
LIMITELE SUNT DICTATE DE
e RAL, PADURE 5| RELIEF
l: DEZVOLTAREA MODERNA
SPRE BARIERE PE
: TRASEELE RUTIERE SI
\ ., SPREGARA
5 LIMITELE SUNT DICTATE DE
, BARIERELE ORASULUI
V. ORASUL FARA LIMITE AL
.+ SOCIALISMULUI
V: ZONA OPERATIUNILOR
URBANE PROGRAMATE

= P & ) L
Figurd 9 Zone istorice de referintd (elaborare si prelucrare Irina Oana Cdlinescu)
Sursd : Studiu de fundamentare privind evolutia urbanisticd si metropolitand, patrimoniu construit si zone protejate
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PRIN CUPRINDEREA
OBORULUI {sec. XIX)
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Iil: DEZVOLTAREA MODERNA
SPRE BARIERE PE
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Figurd 10 Zone istorice de referintd si Zone protejate (elaborare si prelucrare Irina Oana Cdlinescu)
Sursad : Studiu de fundamentare privind evolutia urbanisticd si metropolitand, patrimoniu construit si zone protejate
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ca agregare a arealelor
aprobate de PUG si PUZ
il limitele zonelor istorice
de referinta pe ZCP prop

prelucrare Irina Oana Cdlinescu)
Sursd : Studiu de fundamentare privind evolutia urbanisticd si metropolitand, patrimoniu construit si zone protejate

Figurd 11 ZCP propusd ca lnfasuratoare /ntegratoare aZCP aprobata pr/n PUG 2002 S-I ZCP aprobatd prin PUZ ZC - 2004 (elaborare si
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1.3. Situri arheologice

Din perspectiva Listei Monumentelor Istorice din Romania (in continuare LMI), pe teritoriul municipiului se
afla 29 de situri arheologice, unele dintre ele continand si componente stratigrafice. La acestea se adauga si
noua situri, inregistrate in Repertoriul Arheologic National (in continuare RAN), incepand din anul 2008 si pana
in anul 2014.

n ceea ce priveste identificarea siturilor pe teren, prin periegheza sau diagnozi arheologic, nici una dintre
acestea nu este posibil de realizat in zonele cu locuire urbana densa. Prin urmare, in cadrul studiului de fata s-
a recurs doar la identificarea pe teren a perimetrarilor deja realizate.

Au fost folosite ca surse legale: Lista Monumentelor Istorice, editia 2010, publicata in M. Of. al Romaniei nr.
670 bis/01.10.2010, RAN la adresa http://ran.cimec.ro/ (accesata in perioada septembrie 2014-ianuarie 2015)
si pentru perimetrele siturilor arheologice din LMI la http://egispat.inp.org.ro/ (accesatd in perioada
septembrie 2014-ianuarie 2015).

Situl arheologic PH-I-s-B16118, avand o adresa vaga in LMI (,,Pe malul vestic al paraului Dambu, cartier Polux”),
este foarte probabil identic cu situl PH-I-s- B16119, avand aceeasi adresa, denumire si datare. Situl arheologic
PH-I-s-B-16115 are amplasare necunoscuta pentru RAN si eGlSpat, adresa din LMI fiind vaga.

De asemenea, situl arheologic din RAN 130543.21 este foarte probabil identic cu PH-I-s-B16118 si PH-I-s-
B16119, el fiind pozitionat chiar in mijlocul intersectiei strazii Gageni cu Soseaua Nordului.

Pentru situl arheologic PH-I-s-B-16123, Castru, Strada Badesti, pozitionarea in eGISpat si RAN este pe malul
stand al paraului Dambu, la distanta de 220 m NV de aceasta strada (aflata pe malul drept al pardului Dambu).

Trasarea zonelor de protectie ale siturilor a fost realizata conform standardelor si reglmentarilor legale in
vigoare: parcelele cadastrale invecinate siturilor sau, o raza de maxim 50 m in jurul tumulilor precizati in RAN
si pozitionati pe terenuri cu destinatie agricold dintre soseaua de centura si limita de vest a intravilanului
muncipiului Ploiesti.

Siturile arheologice PH-I-s-B-16137 si PH-I-s-B-16132 sunt geografic incluse n situl PH-I-s-A-16131 si ar trebui
sa devina componente ale acestui viitor ansamblu.

Potrivit documentatiei avute la dispozitie, constatdm ca in reglementarile urbanistice anterioare nu au fost
pozitionate urmatoarele obiective:

RAN: 130543.40; 130543.39; 130543.42; 130543.45; 130543.41; 130543.43;

LMI: PH-I-s-B-16120; PH-I-s-B-16128; PH-I-s-B-16142; PH-I-s-B-16139; PH-I-s-B-16135; PH-I-s-B-16136; PH-I-s-
B-16118; PH-1-s-B-16113; PH-I-s- B-16126; PH-I-s-B-16114; PH-I-s-B-16143; PH-I-s-B-16129; PH-I-s-B- 16141;
PH-1-s-B-16130; PH-I-s-B-16124; PH-I-s-B-16123; PH-I-s-B-16122; PH-I-s-B-16133; PH-I-s-B-16134.

1.4. Valorile care trebuie mentinute si potentate sau reabilitate
Valori de conservat

Cladirile monument istoric de la urmatoarele adrese au nevoie doar de lucrari de intretinere si reparatii
curente:
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Armoniei 3 (Bis. Maica Precista)
Armoniei 12
Basarabilor 16
Basarabilor 18
Bobalna 1

Bobalna 4
Constantei 3
Decebal 9
Democratiei 2
Democratiei 17
Democratiei 19

Dr. D-tru Bagdazar 8
Bis. Domneasca
Emile Zola 8

Piata Eroilor 1

Ghe. Doja 98

Ghe. Lazdr 6
Golesti 25
Independentei 3
Independentei 4
Independentei 5
Independentei 8
Independentei 14
Independentei 15
Independentei 16
Independentei 19
Independentei 27
Independentei 28
Kutuzov 1
Maramures 8
Maramures 9

M. Basarab 63
Mihail Kogalniceanu 52
Mihai Bravu 105
Neagoe Basarab 12
Nicolae Balcescu 15
Nicolae Simache 1
Nicolae Simache 2
Slt. Erou Calin Catalin 1
Stadionului 3
Stefan cel Mare 8
Stefan cel Mare 10
Stefan cel Mare 23
. Toma Caragiu 10

. Tache lonescu 1
Ulierului 7

Valeni 32
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Valori de reabilitat, restaurat

Cladirile monument istoric de la adresele de mai jos au nevoie urgenta de lucrari de reparatii consistente:
1. Armonieil

Constantei 12

Decebal 25

Democratiei 23

Independentei 18

lon Luca Caragiale 5

Nicolae Balcescu 19

Romana 112
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Cladirile monument istoric de la adresele de mai jos trebuie restaurate in vederea revelarii valorilor lor istorice
si arhitecturale:
1. Boldescul
Buna Vestire 36
Constantei 6
Constantei 9
Democratiei 24
Dr. D-tru Bagdazar 4
Intr. Gladiolelor 2
lasiului 7
Independentei 21
luliu Maniu 10
Postei 4-6 in curs
Romana 35
Romana 41 (de reconstruit 50%)
Romana 43
Romand 46-48
Stadionului 1
Stadionului 14
18. Ulierului 4
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Valori de potentat
e Concentrarea valorilor de patrimoniu construit:

Zona construita protejata compusa din

- zcp 1 constituitd avand la baza textura urbanistica din zonele laturilor Bd. Independentei, zona de
dezvoltare urbanistica pre-moderna de mijoc de sec. XIX si moderna de sf. de sec. XIX din
perimetrul pietelor centrale;

- zcp 2 construitd protejata nucleul targului medieval din zona bis. Sf. Apostoli — Domneasca,
constituie agregate de valori arheologice, urbanistice, arhitecturale si memoriale a cdror
combinatie genereaza un peisaj cultural urban istoric ce trebuie valorificat complex (functional,
spatial-configurativ, simbolic).

e Aglomerari locale de valori de patrimoniu construit: Tesutul urban si partial constructiile din jurul
bisericilor:

- Sf. Vineri (str. N. Basarab, str. Postei, str. lasiului)

- Sf. Imparati (str. Tache lonoescu, str. I. L. Caragiale)

- Maica Precista (str. Armoniei, str. Artei) sau

- Maidanul” din zona strazilor Democratiei, N. Balcescu, Stefan cel Mare, ori

- Str. Democratiei, intre str. Covurlui si str. Radu Stanian

constuie agregate relativ omogene care pot constitui punctele de atractie locale si nucleele de la care

sa porneasca valorificarea texturii urbane.

e Desfasurarile de fronturi:

Precum Str. Teatrului, M. Kogalniceanu, Stadionului (partea de Vest spre str. Postei), Bd.

Independentei sunt ansambluri vizuale ale caror valori arhitecturale dispuse relativ compact

contribuie la cadrul urbanistic si trebuie valorificate.

2. Propuneri

Dezvoltarea istorica a orasului Ploiesti, precum si fenomenele perioadei contemporane conduc la urmatoarele
concluzii cu privire la principiile de urmat pentru PUG + RLU revizuit 2015:
o in planul obiectivelor si tintelor
Continuarea dezvoltarii urbanistice moderne urmarind coeziunea functionald si coerenta spatiald a
orasului in relatia sa externa cu teritoriul si internd cu peisajul istoric urban din care se trage (teren,
geomorfologie, spatiu antropizat, activitati umane n geneza si dezvoltarea lor in timp)
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Coroborarea rolului polarizator regional al activitatilor industriale, de servicii, comerciale si de
transport cu preocuparea pentru asigurarea unui cadru de viata calitativ ridicat prin conservarea si
reabilitarea trasaturilor si valorile mediului construit, amenajat si natural si punerea in valoarea a
valorilor de patrimoniu cultural.

Asumarea agregdrilor in Zone Construite Protejate a factori identitari urbani si initierea unui PUZ ZCP
(conditionat prin PUG 2015 revizuit) care sa acopere integral ZCP.

Asumarea valorilor de patrimoniu industrial si fundamentarea unor programe de recalificare a
terenurilor ocupate de activitati si echipamente industriale redundante.

in planul instrumentelor si a parametrilor de reglementare

Delimitarea Zonelor de protectie a Monumentelor inscrise in Lista Monumentelor istorice (2010) si a
perimetrelor de protectie a patrimoniului arheologic inscris in RAN

Delimitarea Zonelor Construite Protejate prin luarea in consideratie si coroborarea aprobarilor
anterioare pe PUG si PUZ Zona centrala.

Agregarea in zonele construite protejate a reglementarilor interventiilor asupra imobilelor ca
rezultantd a analizei pe zone si subzone istorice de referinta si a delimitarii si instituirii UTR-urilor.

Prezentul Studiu de fundamentare recomandd pentru adoptarea in PUG si RLU a urmdtoarelor mdsuri:

in domeniu identificdrii obiectivelor protejate

Studiul de fatda a identificat monumentele istorice (arheologice, arhitecturale, de for public si
memoriale) precum si siturile arheologice (locuri ale cercetarilor arheologice de salvare sau
sistematice).

Identificarea (pozitia si codul de identificare din LMI) monumentelor istorice

Studiul de fata recomanda preluarea identificarii monumentelor istorice la nivelul planselor de analiza
a existentului din cadrul PUG. Trebuie semnalat insa ca suportul topo pe care s-a lucrat la acest studiu
de fundamentare a fost doar partial reactualizat.

in domeniul delimitdrii Zonelor de protectie a monumentelor istorice (ZP a Mi)

Studiul de fata a delimitat ZP a Ml intocmind fise aferente monumentelor istorice (Fisa analitica, Tn
cazul monumentelor si siturilor arheologice) ori fise aferente Zonelor de protectie a monumentelor
istorice de clasa ll, 111, IV.

Recomandam ca dupa avizare aceste perimetre sa fie transpuse pe plansa de reglementare a PUG.
in domeniul delimitdrii si instituirii Zonelor construite protejate (ZCP)

Studiul de fata a delimitat ZCP preluand suprafetele instituite prin PUG 2002 si PUZ ZC 2004. Acolo
unde a existat contradictie intre cele doua delimitari s-a urmat delimitarea prevalenta din perspectiva
legitimitatii planului de urbanism care a instituit-o. Altfel spus, limita ZCP aprobata prin PUG a ramas
aceeasi in afara teritoriului care a facut subiectul PUZ ZC. Limita ZCP propuse a ramas aceea stabilita
prin PUZ ZC pentru teritoriul Zonei Centrale.

n aceasta formul3 se asigura o stabilitate a reglementarii urbanistice, esentiald pentru implementarea
masurilor de protectie si punere in valoare si credibilitatea administrativa.

in domeniul instituirii mecanismelor urbanistice de reglementare si gestiune in ZCP si ZP a MI

in ceea ce priveste instituirea mecanismelor de reglementare si gestiune a patrimoniului cultural
imobil din orasul Ploiesti, prezentul studiu de fundamentare, in concordanta cu prevederile legale,
recomanda:

Elaborarea, avizarea si aprobarea unui PUZ ZCP conform obligatiilor stabilite prin prevederile Legii
350/2001, art. 47 alin 3 lit. b) privind amenajarea teritoriului si urbanismul, si cu respectarea
metodologiei prevazute prin OMTCTL 652/2003.

Pana la elaborarea, avizarea si aprobarea unui PUZ ZCP, pastrarea prevederilor avizate si aprobate
pentru teritoriul ZCP aflat Tn interiorul Zonei Centrale, in baza PUZ ZC. Interventiile pentru imobilele
din aceastd zona a ZCP se vor aviza de catre DJ Cultura Prahova in baza RLU al PUZ ZC.

Pana la elaborarea, avizarea si aprobarea unui PUZ ZCP, pentru orice interventie la constructii aflate
in interiorul ZCP si in afara ZC, PUG — RLU va stabili obligativitatea elaborarii unui studiu de
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fundamentare istorico-arhitectural, realizat de un specialist atestat MC pentru obtinerea avizului MC,

prin DJ Culturd Prahova.

Prevederi metodologice generale in vedera elabordrii PUZ ZCP

- Studiul de fundamentare al PUZ ZCP va aplica metodologia prevazuta de OMTCT 562-2003

- Delimitarea subzonelor istorice de referinta (SIR) va pleca de la asumarea delimitarii Zonelor
Istorice de Referintd (ZIR) din prezentul studiu de fundamentare

- RLU al ZCP va fi elaborat prin suprapunerea conditionarilor functionale generale, generatoare a
unitatilor teritoriale de referinta (UTR) si a conditionarilor spatiale si constructive specifice
unitatilor morfologice istorice (SIR).

= 4. Reglementarea interventiilor asupra cladirilor de valoare arhitecturala si istorica se
va face pe urmatoarele clase de interventii:

= Conservare —restaurare (pentru cladiri Ml sau de valoare arhitecturala foarte mare sau
mare)

= Reabilitare — modernizare (pentru cladiri istorice neclasate de coerenta si valoare
arhitecturald medie)

= Extindere — supraetajare — completare (pentru cladiri cu mica valoare arhitecturala
facand parte din ZCP si contribuind la cadrul traditional)

= Demolare — reconstructie — construire (pentru cladiri fara valoare arhitecturala sau
istoricd, imobile libere de constructii).

- Reglementarea construirii imobilelor va fi reglementata prin definirea edificabilului la nivel de
parcela (atunci cand imobilul face parte din ZP a unor Ml sau pe grup de parcele in situatii care
permit).

- Reglementarile stabilite prin RLU al PUZ ZCP sunt totodata si reglemetarile — servitutile impuse in
ZP ale Ml pentru imobilele Ml care se afla in ZCP. (Anexa H). Atunci cand ZP a Ml este partial si in
afara ZCP studiul de fundamentare al PUZ ZCP si RLU prevede reglementari extinse asupra
intregului teritoriu al ZP al M.

Prevederi reglementative generale aplicabile pdnd la elaborarea, avizarea si aprobarea PUZ ZCP

Pana la elaborarea, avizarea si aprobarea PUZ ZCP sunt de impus prin RLU al PUG si de respectat

urmatoarele prevederi:

- Interventiile asupra imobilelor din ZCP se autorizeaza in baza avizului MC prin DJ Cultura Prahova.

- Pentru imobilele clasate MI documentatia de interventie este elaborata de specialisti atestati cf.
legii.

- Pentru executarea lucrarilor de constructii in imobile altele decat cele clasate Ml avizul Mc prin DJ
pentru Culturd Prahova se emite doar in baza elaborarii unui studiu preliminar istoric-arhitectural
elaborat de un specialist sau expert atestat de MC si care stabileste.

= valoarea culturald a imobilului, constructiilor si amenajarilor, si corespunzator gradul
lor de protectie (mare, mediu sau redus). in cadrul constructiilor intrd si corpurile
secundare, dependintele si anexele, iar in cadrul amenajarilor intrd plantatiile si
imprejmuirile.

= contributia clidirii existente la peisajul cultural al zonei. in acest sens se compara
limbajul si plastica arhitecturald a cladirii existente si-sau propuse cu caracterul
arhitectural al strazii, cu ajutorul unor studii de impact materializate prin desfasurate
de prezentare.

Studiul se incheie cu concluzii materializate Tn parametri urbanistici si arhitecturali asupra

posibilitatilor, limitelor, restrictiilor si obligatiilor de interventie.

Prevederi reglementative generale aplicabile la Ml si in ZP a M.

Intreventiile la cladirile Ml se fundamenteaza, elaboreaza, avizeazda si autorizeaza conform

prevederilor Legii 50-1991 cu modificarile si completarile ulterioare, republicata si Legii 422-2001 cu

modificarile si completarile ulterioare, republicata, precum si a actelor normative decurgand din
acestea.

Regulamentul general de urbanism al orasului Ploiesti
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e Utilizarea bazei legale a protectiei monumentelor istorice din mun. Ploiesti

n cazul interventiilor ce conduc, conform legii 50-1991, la obligativitatea solicitarii si eliberdrii unei

autorizatii de constructie, proprietarii si-sau administratorii imobilelor au obligatia de a solicita si

obtine avizul Ministerului Culturii prin DJC Prahova. Aceasta obligatie se va inscrie Tn Certificatul de

Urbanism ce va fi eliberat solicitanului.

Autorizatia va urma obtinerii avizului si va cuprinde conditiile inscrise Tn avizul MC sau dupa caz DJC

Prahova.

Se vor aplica prevederile Legii 422-2001 privind protejarea monumentelor istorice, in principal:

- Art. 4, alin (4), referitor la exercitarea dreptului de preemptiune al Statului si al Unitatilor
administrativ-teritoriale pentru Ml puse in vanzare de proprietri privati

- Art. 9, referitor la instituirea zonei de protectie a Ml, completat cu prevederile Art. 59

- Art. 10, cu privire la includerea protejarii Ml in strategiile si planurile de dezvoltare teritoriala si
urbanistica

- Art. 23, referitor la autorizarea interventiilor asupra Ml si a celor din zona lor de protectie in baza
avizului MCPN

- Art. 36 — 44, cu privire la obligatiile si drepturile proprietarilor de Ml

- Art. 45— 47, referitor la atributiile autoritatilor administratiei publice locale

- Art. 54 - 57, referitor la sanctiuni

3. Observatii din avize
AVIZ Nr. 009 DIN 10.06.2015

1.2.6 STUDIU DE FUNDAMENTARE PRIVIND EVOLUTIA ISTORICA URBANISTICA SI METROPOLITANA,
PATRIMONIU CONSTRUIT S| ZONE PROTEJATE

Documentatia nregistrata la Directia Generald de Dezvoltare Urbana cuprinde:
® piese scrise: memoriu tehnic
e anexe:da
e alte documente: planse

Documentatia tehnicd are ca obiectiv:

Definirea trasaturilor esentiale ale evolutiei comunitatii locale si a localitatii Ploiesti in vederea fundamentarii
delimitarii obiectivelor protejate din punct de vedere cultural, ca parte a procesului de elaborare a PUG
reactualizat.

n urma analizei, in sedinta din data de 10.06.2015, Comisia Tehnici de Amenajare a Teritoriului si Urbanism
acorda: AVIZ FAVORABIL pentru 1.2.6 ” STUDIU DE FUNDAMENTARE PRIVIND EVOLUTIA ISTORICA
URBANISTICA S METROPOLITANA', PATRIMONIU CONSTRUIT SI ZONE PROTEJATE ” din Etapa 1 a
documentatiei ” ACTUALIZARE S| REVIZUIRE PLAN URBANISTIC GENERAL AL MUNICIPIULUI PLOIESTI,
REGULAMENT LOCAL DE URBANISM AFERENT, ELABORARE STRATEGIE DE DEZVOLTARE URBANA A
MUNICIPIULUI PLOIESTI SI PLAN DE AMENAJARE A TERITORIULUI METROPOLITAN PRECUM S
DOCUMENTATIILE AFERENTE ”.

Avand : ,7” - voturi ,pentru”

- - voturi ,impotriva

- - abtineri
,2" - absente
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AVIZ ARHITECT SEF, NR 009 din 03.08.2015

in urma analizdrii studiului prezentat si luadnd in considerare punctul de vedere al consultantului de
specialitate, avizul C.T.A.T.U., Arhitectul Sef al municipiului Ploiesti acorda AVIZ FAVORABIL pentru 1.2.6 ”
STUDIU DE FUNDAMENTARE PRIVIND EVOLUTIA ISTORICA URBANISTICA S| METROPOLITANA, PATRIMONIU
CONSTRUIT SI ZONE PROTEJATE ” din Etapa 1 a documentatiei ” ACTUALIZARE S| REVIZUIRE PLAN
URBANISTIC GENERAL AL MUNICIPIULUI PLOIESTI, REGULAMENT LOCAL DE URBANISM AFERENT,
ELABORARE STRATEGIE DE DEZVOLTARE URBANA A MUNICIPIULUI PLOIESTI §I PLAN DE AMENAJARE A
TERITORIULUI METROPOLITAN PRECUM S| DOCUMENTATIILE AFERENTE ” cu urmatoartele recomandari:

- Seva completa studiul cu informatiile rezultate din analiza PUG 1935

- Se va evalua posibilitatea clasarii L.M.I. si cladirile apartinand patrimoniului industrial vechi al
municipiului Ploiesti — de exemplu cele carfe inca mai exista in incintele industriei de petrol si gaze
sau alte industrii de traditie si definitorii pentru evolutia orasului precum Gara de Nord, uzina de
apa Crangul lui both, constructiile rezidentiale din coloniile rafindriilor sau utilajele si
echipamentele industrial vechi etc.

- Sevor revizui toate desfasurarile stradale cu detalierea valorii arhitecturale: stilistica, ambiental3,
volumetrica, tipologica

- Se vor revizui toate plansele Tn care in cartus elaboratorul este student architect si se va inscrie
elaboratorul propriu-zis

- Sevor actualize informatiile privind siturile istorice si arheologice si se vor marca noile perimeter
protejate arheologic

- Sevor actualiza fotografiile monumentelor

- Sevorelabora propuneri de valorificare a locuintelor valoroase, altele decat monumentele istorice
care sa fie protejate si puse in valoare

- Se vor stabili Regulamente de urbanism clare privind finisaje, invelitoare, tamplarii, panotaje
publicitare

- Seva elimina obligativitatea realizarii studiului istoric pentru orice interventie

- Seva elimina propunerea privind interzicerea instrdinarilor/dezmembrarilor cladirilor monument
istoric; acestea se vor face n conditiile legii.
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IV. STUDIU DE FUNDAMENTARE PRIVIND CONDITIILE ECONOMICE,
DEMOGRAFIA, LOCUIRE, TURISM

Municipiul Ploiesti a cunoscut schimbari semnificative din punct de vedere al profilului sau economic. Pe de o
parte, industria petrolului, odinioara coloana vertebralad pentru dezvoltarea orasului, a scazut dramatic. Pe de
alta parte, Ploiestiul pastreaza vocatia industriala, functia de productie redezvoltandu-se pe fondul fortei de
munca disponibile, al conectivitatii cu capitala si pozitionarii pe o ruta de transport propice.

Analiza conditiilor socio-economice, respectiv punctele referitoare la evolutia si structura activitatilor
economice, studiul sectorului de locuinte si a pietei imobiliare, turism, zone industriale si industrii creative s-
a realizat pe doua niveluri diferite de analiza relevante pentru Municipiul Ploiesti:
e  Teritoriul unitatii teritorial administrativa (U.A.T.) a Municipiului Ploiesti
e Teritoriul Zonei Metropolitane Ploiesti cuprinzand zona aflata in sfera de influenta a polului Ploiesti a
carei delimitare se va face pe baza analizelor, propunerilor si discutiilor cu organismele teritoriale.

1. Concluzii

Din punct de vedere demografic, municipiul Ploiesti a cunoscut o crestere vertiginoasa dupa cel de-al doilea
razboi mondial, populatia sa dubldandu-se intre 1956 si 1992 prin procesul fortat de industrializare. De
asemenea, politicile demografice pronataliste au contribuit la cresterea efectivului demografic. Dupad 1989,
populatia Ploiestiului a crescut pana in anul 1995 cand a atins cifra de 255259 locuitori, dupa care numarul
populatiei s-a redus continuu, astfel ca la recensamantul din 2011 au fost Tnregistrate 209945 persoane.
Scaderea a fost dramatica, in 20 de ani populatia reducandu-se cu 45314 persoane, respectiv cu 17,7%.

Scdderea efectivului populatiei dupa 1990 este explicata de mentinerea sporului natural negativ din 1992 si a
celui migrator de asemenea negativ din anul 1996, astfel ca dupa 1995 populatia se inscrie pe o curba
descendenta.

Procesul de scadere a efectivului populatiei prin reducerea sporului natural este dublat de schimbari
importante in structura pe vdrste a populatiei (Conform clasificarii folosite de Institutul National de Statistica,
populatia tanara s-a considerat intre 0-14 ani, cea adulta intre 15-64 ani si cea Imbatranita, peste 65 ani).
Aceste modificari au consecinte importante in plan social si economic, respectiv in asigurarea cu servicii sociale
si cu resurse de munca pentru piata economica locala. Astfel, intre 2002 si 2011 ponderea populatiei tinere 0-
14 ani in total populatie s- a redus de la 14,3% la 13,2%, ca urmare directa a tendintei de scadere a fertilitatii
(generatiile reduse numeric ndscute dupa 1990 au intrat la varsta fetilititii). in cifre absolute, sciderea
efectivului de populatie tanara a fost de 5600 persoane, reprezentand aproape 1/4 din populatia tanara
inregistrata in anul 2002, fapt care aduce in prim plan problema inlocuirii generatiilor.

Prin urmare, populatia municipiului Ploiesti va fi afectatd in viitor de urmdtoarele fenomene demografice
cu efecte asupra situatiei economico-sociale:
e Tendinta de scadere a populatiei, trend care se mentine la nivel judetean, national;
e Scdderea ratei natalitatii de la 11,5 la 1000 locuitori in 1990 la 7,9 in 2013;
e Feminizarea populatiei cu varsta peste 35 ani;
e Reducerea intre 2011 si 2002 a populatiei tinere (0-14 ani) cu 16,8%, ceea ce ridicd problema
concentrarii resurselor educationale, a restrangerii activitatii unor scoli, gradinite, reducerea
necesarului de cadre didactice
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e Pondere redusa a populatiei tinere Tn total populatie 13% in 2011, comparabild cu ponderea tinerilor
din mediul urban din judetul Prahova (15,7%) si mai redusa fata de 15% la nivel national. Fata de anul
2002 ponderea tinerilor s-a redus cu 1%. Scaderea efectivelor de populatie tanara care reprezintd un
potential pentru dezvoltarea localitatii va reprezenta un factor restrictiv prin deficitul de resurse de
munca.

o Tmbétranirea populatiei municipiului Ploiesti-cresterea numarului populatiei cu varsta peste 65 ani cu
13,7% intre ultimele 2 recensaminte (in 2011 erau cu 4025 mai multi varstnici fata de anul 2002);

e Cresterea numaruluisia ponderii populatiei cu varsta peste 65 ani si multiplicarea problemelor sociale
si economice legate de acest grup de varsta;

e Presiune asupra pietei locale a fortei de munca prin intrarea pe piata a generatiilor nascute inainte de
1990;

e Probleme sociale legate de asigurarea cu locuinte, crearea de locuri de munca, scolarizare, programe
educationale corespunzatoare pentru etnicii rromi, a caror efectiv are tendinta de crestere,
reprezentand cea mai importanta minoritate;

e Sporul natural negativ incepand cu anul 1993 va afecta inlocuirea simpla a generatiilor;

e Mentinerea tendintei de migrare a persoanelor cu competente profesionale, mai ales a tinerilor spre
capitala sau n strainatate.

1.1. Piata imobiliara in Ploiesti si Zona Metropolitana

n urma analizei pietei imobilizare din Municipiul Ploiesti si a zonei peri-urbane au putut fi indicate tendintele
de baza in materie de cerere de locuinte sau spatii comerciale si industriale. intelegerea acestor tendinte este
deosebit de importanta pentru a informa deciziile cu privire la zonare functionala, recomandarile de utilizare
a terenurilor sau dezvoltarea de infrastructura.

Astfel, din punct de vedere al pietei imobiliare, in ultimii ani s-au observat doud fenomene caracteristice
efectelor de aglomerare specifice oraselor: (1) nevoia de proximitate dintre diversi agenti economici pentru
a se bucura de avantajele de scara si de localizare a condus la mai multe dezvoltdri de tip greenfield, unele
operationalizate deja sau altele in curs de realizare si (2) localizarea mai multor ploiesteni in localitdtile
invecinate cu municipiul, din necesitatea pentru spatiu rezidential si/sau schimbarea preferintelor legate de
locuire.

Oferta disponibild de terenuri pentru dezvoltari imobiliare comerciale sau industriale s-a inregistrat in special
in partea de vest a orasului, atat prin parcele tranzactionate la liber pe piatd dar si parcele puse la dispozitie
prin cele doud parcuri industriale (Parcul Industrial Ploiesti si Westpark Ploiesti). Rezerve de teren disponibile
spre vanzare se mai inregistreaza si in zona delimitata de intravilanul Municipiului Ploiesti, comuna Tatarani,
DN 101D si calea ferata. Acestea au Tnsa dezavantajul de a fi parcele agricole alungite, cu deficiente de
deservire cu utilitati.

Terenuri in zona de margine a orasului, pentru dezvoltare rezidentiala, s-au comercializat in zona de nord —
Cartierul Albert — atat in limitele de UAT ale Ploiestiului cat si ale UAT-ului vecin. Desi interesul a fost
considerabil datorita pozitionarii Tn proximitatea centurii, pozitionarea acestui cartier pe limiata a doua UAT-
uri face dificild dezvoltarea adecvatd a infrastructurii de sprijin (drumuri de acces, utilitati) si chiar si
eliberarea autorizatiilor de construire, fiind cazuri in care nu se cunoaste cu precizie pe teritoriul carui UAT se
situeaza unele parcele.

O alta zona in cadrul orasului in care s-a inregistrat o relativa dinamica a terenurilor si dezvoltarii rezidentiale
este cea de sud, in special zona Str. Ghighiului, desi proximitatea fatd de zona mai saraca de case (cartierele
Petrolului si Rafov) o fac sa fie de interes mai redus. Aici Thsa unele proiecte ale primariei — precum
redezvoltarea hipodromului (2014-2015), mini-cartierul de locuinte dezvoltat pe loturile alocate conform Legii
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15/2003, investitiile in reteaua de apa si drumuri in 2010-2012 — se preconizeaza a sustine si chiar consolida
pe mai departe interesul in zona.

Din punct de vedere al dezvoltdrii rezidentiale, exista o cerere ridicata pentru apartamente in cartierele din
zona de vest, in special lenadchita Vacarescu, Traian, Cantacuzino, 9 Mai, Vest I-1l. Cererea este n special pentru
apartamente de 2-3 camere la etaje intermediare. Preferinta pentru aceste cartiere este pe de-o parte data
de stocul de locuinte existent mai numeros decat in alte zone ale municipiului si, in consecinta, mai accesibil
ca pret, dar si de pozitionarea in zone considerate ,,bune” sau ,sigure”.

Zona centrald inregistreaza de asemenea o atractivitate ridicatd, insa, avand in vedere cd este o zond dominata
de case, cu un regim de inaltime intre P si P+3, pretul ridicat de vanzare/inchiriere devine restrictiv pentru uz
rezidential. De asemenea, luand in considerare cd zona adiacenta centrului este caracterizatd de diverse
niveluri de protectie (legislatia privind patrimoniul, a se consulta studiul de specialitate asociat), dezvoltarea
unor noi proiecte imobiliare este semnificativ ingreunata. Acest fapt influenteaza in mare masura directiile de
dezvoltare ale municipiului Ploiesti si determina expansiunea urbana.

Din punct de vedere al pietei industriale din Romania, se poate afirma faptul ca aceasta s-a aflat in crestere
n 2013 mai ales pentru spatii de productie (Colliers International, 2013). Zona municipiului Ploiesti a continuat
s3 atragd agentii economici din sectorul de petrol si gaze, dar si logisticd si productie. In special acestia sunt
localizati in Parcul Industrial Ploiesti, ce are o suprafata de 146.27 ha si un grad de ocupare de 100%, Tn parcul
industrial West Park/Allianso Business Park- Aricesti din comuna Aricestii- Rahtivani, cu o suprafata de 219 ha,
si un grad de ocupare de 90% pentru halele deja construite si in zona Brazi.

Astfel, in afara Parcului Industrial Ploiesti aflat in intravilanul municipiului Ploiesti, celelalte zone industriale
active si cdutate se afla pe teritoriul administrativ al comunelor din zona peri-urbana. Acest fapt nu ar fi
extraordinar pentru organizarea activitatilor economice in profil teritorial, fiind cunoscut faptul ca activitatile
industriale pot perturba profilul rezidential sau comercial al cartierelor intraurbane, insa trecutul industrial al
municipiului Ploiesti a l3sat o mostenire diferitd. n periferia municipiului se afld in continuare diverse
platforme industriale, unele functionand la o capacitate redusa, in timp ce altele sunt deja dezafectate.

in concluzie, trebuie avute in vedere o serie de implicatii pentru elaborarea Planului Urbanistic General al
Municipiului Ploiesti:

e La nivel intra-urban, in municipiul Ploiesti se observa o serie de bariere invizibile, mai ales intre zona
de vest (caracterizatd de o cerere si atractivitate crescuta pentru rezidential) si zona de est
(considerata saraca si indezirabila).

e Parcurile industriale deja dezvoltate atat in arealul municipiului, dar si in zona metropolitand, au o
cerere si atractivitate ridicata.

e Necesitatea clarificarii situatiei fostelor situri industriale din municipiul Ploiesti, precum si a
reglementarilor privind zonele protejate, in vederea dezvoltarii armonioase si la nivel intra-urban.

1.2. Profilul Economic al Municipiului Ploiesti si al Zonei Metropolitane
La nivel macroregional, Ploiesti face parte din cea mai mare aglomerare urbana din Romania, formata din
triunghiul de orase Bucuresti — Ploiesti — Pitesti. Axa Bucuresti — Ploiesti — Brasov reprezinta de asemenea o

zona de activitate economica intensa, atat in prezent, cat si istoric, construind pe ruta bine conturata de
schimburile de comert dinspre sudul tarii spre Transilvania.
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Figurd 12 Concentrarea populatiei (stdnga) si a cifrei de afaceri (dreapta) in zona de sud a Romaniei
Sursd: Raportul Orase Competitive, Banca Mondiald, 2013

Municipiul Ploiesti si localitatile sale peri-urbane concentreaza cea mai mare parte a activitatii economice a
judetului. Astfel, conform datelor Registrului Comertului, firmele avand sediul social in aria polului de crestere
genereazd 75% din cifra de afaceri a judetului, concentrand 75% dintre salariati. Se estimeaza insa ca aceasta
concentrare poate fi chiar si mai pronuntata de atat, dat fiind ca statistica surprinde doar firmele inregistrate
cu sediul social in localitatile analizate, neluand in considerare intreprinderi mari avand filiale sau subsidiare
in zona de studiu (eg. Petrom, banci, mari retaileri s.a.).

1.2.1. Sectorul industrial

Industria extragerii si prelucrarii titeiului se afla pe primul loc in topul domeniilor industriale reprezentate in
Ploiesti si zona metropolitana, generdnd in 2013, 5,5 mld lei (fabricarea produselor din prelucrarea titeiului) si
1,2 mld lei (industria extractivd). in spatele acestei cifre de afaceri st3 in cea mai mare parte Petrotel Lukoil
(5.5 mild lei), restul fiind intreprinderi de dimensiuni mici (Rafinaria Astra Romana, X-Oil Group, Albina
Carpatica si Polynaft). Datele ORC nu reflecta insa si cifra de afaceri generata de Rafinaria Petro Brazi, cea mai
mare din zona Ploiestiului, ce tine de compania Petrom.

Un alt sector industrial ce nregistreazd un numar semnificativ de angajati este cel al industriei textile si a
fmbracamintii. Conform datelor ORC, la nivelul anului 2013, firmele din zona metropolitana Ploiesti generau
326 mil lei si angajau 6,736 de angajati. De altfel, din punct de vedere al fortei de munca angajate, acest sector
industrial este comparabil, ba chiar mai bine cotat, decat cel al industriei petrolului, desi acesta din urma
inregistreaza salariati in foarte multe domenii conexe (atat sub- sectoare industriale cat si servicii specifice),
fiind greu de estimat numarul cumulat de salariati generat.

1.2.2. Sectorul serviciilor

Sectorul tertiar in zona metropolitana Ploiesti este dominat de domeniul comertului cu ridicata si cu
amanuntul. Firmele din zona metropolitana active in acest sector generau, la nivelul anului 2013, 5.5 mlid lei
in cifra de afaceri si angajau peste 15 mii de salariati. Acest domeniu este urmat indeaproape de transporturi
terestre si depozitare, cu peste 1,6 mld lei in cifra de afaceri si 8,2 mii de salariati. Acest fapt confirma rolul
logistic extrem de important al Ploiestiului.

Din categoria serviciilor intensive Th cunoastere, pe primul loc din punct de vedere al numarului de salariati
(peste 3000) se situeaza serviciile de inginerie, o analiza a companiilor ce se regasesc sub acest domeniu
relevand un numar semnificativ de firme ce furnizeaza servicii aferente industriei de exploatare si procesare a
petrolului.
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Cea mai mare valoare addugata finsa se fnregistreaza in sectorul tehnologiei informatiilor si a
telecomunicatiilor, care genereaza o cifra de afaceri de aproape 1 mid lei, cu doar putin peste 1000 de angajati.

1.2.3. Sectorul primar

Cum era si de asteptat, agricultura, silvicultura si piscicultura sunt putin reprezentate in municipiul Ploiesti si
zona peri-urbang, firmele din acest domeniu generand 445 mil lei si angajand 1.762 salariati la nivelul anului
2013. Majoritatea firmelor cu acest profil sunt situate in zona peri-urbana a orasului. De altfel, mai mult de
jumatate dintre salariati figureaza sub un singur angajator si anume Agrisol. Compania, unul dintre principalii
actori pe piata agro-alimentara din Romania, este localizata in proximitatea Ploiestiului in orasul Boldesti-
Scaeni, si are ca domeniu de activitate producerea nutreturilor combinate, cresterea pasarilor si a porcilor,
prelucrarea si comercializarea carnii atat pe piata interna céat si pentru export.

1.2.4. Sectorul industriilor creative

Datele privind dezvoltarea sectoarelor economice din Municipiul Ploiesti releva o contributie modesta a
industriilor creative la cifra de afaceri generata local. Cu toate acestea, ponderea cifrei de afaceri ce deriva din
industrii creative a crescut considerabil in doar doi ani, de la 4,6% in 2011 la 7,9% in 2013.

Cele mai bine reprezentate sub-sectoare sunt cele de arhitectura si inginerie si tehnologia informatiei si a
telecomunicatiilor. Ca specificitate a municipiului Ploiesti, se remarca o corelare a domeniilor de activitate a
multora din firmele active in domeniul arhitecturii si ingineriei cu industria exploatérii petrolului. in ceea ce
priveste sectorul tehnologiei informatiei si a telecomunicatiilor, evolutia din punct de vedere a cifrei de
afaceri este spectaculoasd, domeniul dublandu-se ca aport la economia locala intre 2011 si 2013. Cele mai
mari intreprinderi din domeniu, din punct de vedere al numarului de salariati si cifra de afaceri, sunt Team
Net, ASESOFT si ATISIMO, ce realizeaza programare IT. Numarul de salariati a scazut, Tn aceeasi perioada de
timp, ceea ce reflecta o valoare adaugata bruta mai mare a domeniului.

in concluzie, trebuie avute in vedere o serie de implicatii pentru elaborarea Planului Urbanistic General al
Municipiului Ploiesti:

e Analiza bazei economice locale releva un oras care, pe de o parte, a scazut dramatic din punct de
vedere al industriei petrolului. Pe de alta parte, Ploiestiul pastreaza vocatia industriala, functia de
productie re-dezvoltandu- se pe fondul fortei de munca disponibile, al conectivitatii cu capitala si
pozitionarii pe o rutd de transport propice. Industria s-a diversificat si a beneficiat, in ultima decada,
de noi investitii.

e Diversificarea insa nu se remarca spre industrii foarte intensive in cunoastere ci cu valoare adaugata
limitatd (textile — lohn, industrie alimentard, electronicd — asamblare componente s.a.). In plus,
modelul de afaceri al multora din aceste investitii consta in a localiza facilitati de productie si
depozitare in Ploiesti dar a pastra birouri pentru functiile de management in Bucuresti.

e Petermen mediu si lung, o crestere a calitatii vietii Tn Ploiesti, dublata de dezvoltarea oferte de spatii
de birouri in oras, ar putea conduce la o consolidare si integrare a mediului de afaceri local.

1.3. Infrastructura turistica

Municipiul Ploiesti dispune de un numar relativ limitat de structuri de primire turistica, in comparatie cu alte
orase de dimensiuni similare. Astfel, conform datelor INS, n Municipiul Ploiesti la nivelul anului 2012 se
inregistrau 22 de unitati de cazare, din care majoritatea hoteluri.

Aportul asupra economiei locale a activitatilor economice ce tin de turism (servicii HORECA si activitati ale

agentiilor de turism) este limitat. Cifra de afaceri generata de firmele active in acest domeniu din Ploiesti a
ajuns la 136,5 mil lei, la nivelul anului 2013 (a se vedea tabelul de mai jos), in usoara scadere fata de nivelul
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inregistrat in 2011. Numarul de salariati a inregistrat, in schimb, o usoara crestere de la 1448 persoane la 1477
persoane, pe parcursul aceleiasi perioade de timp.

2. Propuneri

Desi industria s-a diversificat si a beneficiat in ultima decada de noi investitii (in industrii cu valoare adaugata
limitata precum industria textila, industria alimentara, electronica - asamblare de componente), diversificarea
industriilor intensive in cunoastere si dezvoltarea de oferte pentru spatii de birouriin oras ar putea conduce
la o consolidare si integrare a mediului de afaceri local, precum si |la atragerea si retentia fortei de muncd de
calificare superioard.

Diversificarea mediului de afaceri este in continuare esentiald si nu doar prin atragerea de investitii si companii
multinationale cat si prin sprijinirea dezvoltdrii sectorului de IMM-uri. Nevoile acestora constau in spatii de
productie si birouri de mici dimensiuni si accesibile ca pret, justificand o mai mare atentie a autoritdtii publice
locale pentru acest tip de infrastructurd. Pana la acest moment, structurile de sprijin ale afacerilor servesc cu
precadere firme cu nevoi de infrastructura de dimensiuni mari si capacitate de investitie ridicata.

Desi in ultima decada muncipiul Ploiesti a cunoscut o diversificare a mediului de afaceri, municipiul Ploiesti se
confrunta cu o tendinta de scadere a populatiei, tendintad care se constata si la nivel judetean, cat si la nivel
national. Se inregistreaza de asemenea o serie de procese privind structura si evolutia populatiei ce impun
masuri dedicate in profil teritorial, in special pentru pregdtirea infrastructurii necesare unei populatii
imbdtrdnite si re-dimensionarea infrastructurii publice ce deserveste populatia tGndrd.

Cel mai mare avantaj competitiv al Ploiestiului, fata de alte orase de dimensiuni similare din tara, consta in
proximitatea fata de Bucuresti si, implicit, accesul la infrastructura si functiunile conexe oferite de acesta —
accesul facil la aeroport, conectarea prin autostrada, servicii de sprijin al afacerilor (servicii bancare, de capital
s.a.). Municipiul Ploiesti s-ar putea pozitiona pentru investitori ca oferind acces facil la serviciile capitalei si
in acelasi timp beneficiind de ofertd mai competitivd, din punct de vedere cantitate, diversitate si pret, de
terenuri si spatii de desfdsurare a activitdtii acestora (comerciale, industriale, de birouri). Acest lucru deja s-
a manifestat, intr-o oarecare masura, prin firme care s-au localizat in zona Ploiestiului si nu in judetul llfov,
fiind atrase de parcurile industriale si facilitatile conferite de acestea. Astfel de eforturi trebuie sustinute in
continuare, insd cu mai mare atentie la diversitatea ofertei (si spatii de birouri, si spatii/suprafete pentru mici
intreprinzatori s.a.) si valorificdnd zonele industriale extinse, si in prezent neutilizate, din cadrul orasului.

De altfel, evolutia pietei imobiliare confirma un interes crescut pentru localitatile din proximitatea municipiului
Ploiesti. Aceasta tendinta este explicabild, printre altele, din cauza provocarilor de dezvoltare specifice
municipiului Ploiesti, ce blocheaza suprafete extinse din intravilanul municipiului. Clarificarea statutului
terenurilor de tip brownfield aflate in intravilanul municipiului, precum si analizarea aplicdrii prevederilor

legislatiei privind zonele protejate, pot reprezenta piste valoroase de a adresa dezechilibrele economice si
spatiale ale Ploiestiului.

3. Observatii din avize
AVIZ Nr. 006 DIN 10.06.2015

1.2.3. STUDIU DE FUNDAMENTARE PRIVIND CONDITIILE ECONOMICE, DEMOGRAFIA, LOCUIRE, TURISM

Documentatia nregistrata la Directia Generald de Dezvoltare Urbana cuprinde:
e piese scrise: memoriu tehnic
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e anexe:
e alte documente:

Documentatia tehnicd are ca obiectiv:

Studiul reprezinta analiza conditiilor socio-economice, respectiv punctele referitoare la evolutia si structura
activitatilor economice, studiul sectorului de locuinte si a pietei imobiliare, turism, zone industriale si industrii
creative si se axeaza pe doua niveluri diferite de analiza:

1. Teritoriul unitatii teritorial administrativa (U.A.T.) a Municipiului Ploiesti

2. Teritoriul Zonei Metropolitane Ploiesti cuprinzand zona aflata in sfera de influenta a polului Ploiesti a carei
delimitare se va face pe baza analizelor, propunerilor si discutiilor cu organismele teritoriale.

Studiul pune la dispozitie informatii si recomandari privind structura si evolutia demografica, caracteristicile
activitatilor economice si dinamica pietei imobiliare prin care se vor formula scenarii de dezvoltare si
restructurare a municipiului in profil teritorial, in coordonare cu alte studii de fundamentare.

n urma analizei, in sedinta din data de 10.06.2015, Comisia Tehnici de Amenajare a Teritoriului si Urbanism
acorda: AVIZ FAVORABIL pentru 1.2.3 ”STUDIU DE FUNDAMENTARE PRIVIND CONDITIILE ECONOMICE,
DEMOGRAFIA, LOCUIRE, TURISM” din Etapa 1 a documentatiei ” ACTUALIZARE S| REVIZUIRE PLAN
URBANISTIC GENERAL AL MUNICIPIULUI PLOIESTI, REGULAMENT LOCAL DE URBANISM AFERENT,
ELABORARE STRATEGIE DE DEZVOLTARE URBANA A MUNICIPIULUI PLOIESTI SI PLAN DE AMENAJARE A
TERITORIULUI METROPOLITAN PRECUM S| DOCUMENTATIILE AFERENTE ”.

Avand :, 7" -voturi ,pentru”
.~ -voturi ,impotriva”

»- - abtineri

,2" - absente

AVIZ ARHITECT SEF, NR 006 din 03.08.2015

fn urma analizérii studiului prezentat si ludnd in considerare punctul de vedere al consultantului de
specialitate, avizul C.T.A.T.U., Arhitectul Sef al municipiului Ploiesti emite AVIZ FAVORABIL pentru 1.2.3
”STUDIU DE FUNDAMENTARE PRIVIND CONDITIILE ECONOMICE, DEMOGRAFIA, LOCUIRE, TURISM” din
Etapa 1 a documentatiei ” ACTUALIZARE S| REVIZUIRE PLAN URBANISTIC GENERAL AL MUNICIPIULUI
PLOIESTI, REGULAMENT LOCAL DE URBANISM AFERENT, ELABORARE STRATEGIE DE DEZVOLTARE URBANA
A MUNICIPIULUI PLOIESTI SI PLAN DE AMENAJARE A TERITORIULUI METROPOLITAN PRECUM SI
DOCUMENTATIILE AFERENTE ”, cu recomandarea:

- Seva face referire la agentii economici importanti.
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V. STUDIU DE FUNDAMENTARE PRIVIND CONDITIILE SOCIALE Sl
DEZVOLTAREA COMUNITARA

1. Concluzii
1.1. Probleme cheie ale municipiului Ploiesti

in consens, majoritatea rezidentilor intervievati, indiferent de zon3, declard ci orasul Ploiesti st3 prost in
privinta a patru dimensiuni. Toate acestea ar putea fi imbunatatite prin revizuirea PUG: locurile de parcare,
parcurile-modalitdti de petrecere a timpului liber, spatiile verzi din jurul blocului /casei si locurile de joacd
pentru copii.

e Locurile de parcare sunt o problema a orasului, in special pentru posesorii de autovehicul. 77% din
respondenti au masind pe care majoritatea o parcheaza oriunde gasesc loc in preajma locuintei.

e Aditional, sunt marcate ca probleme serioase: aerul poluat, cdinii vagabonazi, graffiti-ul si actele de
vandalism.

e Satisfactia generald arata nsd imaginea de ansamblu. Subiectii cercetdrii se pozitioneaza in
majoritatea lor pe latura pozitiva a scalei. Procentul celor mulfumiti de propria locuinta si de zona este
mare (peste 80%). Satisfactia fata de oras ca intreg este mai redusa, 56% din respondenti declarandu-
se multumiti fata de 44% nemultumiti. Asadar, acest aspect meritd atentie din partea autoritatilor.

e Gradul de sigurantd pe care il percep locuitorii municipiului Ploiesti este diferit in functie de reperul
pe care 1l consideram, locuinta, bloc, zona sau oras. Majoritatea persoanelor intervievate se simt
destul de in sigurantad atat in locuinta, cat si in bloc, zona sau oras nsa gradul de siguranta scade odata
cu cresterea teritoriului de referinta: ploiestenii se simt in siguranta tn locuinta lor (90% dintre
respondenti) fatd de oras unde doar 63% dintre acestia se simt Destul de in siguranta/ Complet in
sigurantd. Este firesc ca gradul de sigurantd sa scadd odata cu cresterea scalei de raportare insa
apreciem ca Tngrijorator faptul ca 35% dintre cei chestionati se simt Deloc in sigurantd/Nu prea in
siguranta.

e Privitor la conditiile de locuit din urmatorii trei ani, respondentii nu sunt intr-un numar covarsitor nici
pesimisti, nici optimisti. Ei considera mai degraba stagnarea, probabil fiind vorba despre o perioada
destul de scurtd de timp. Interesant este ca procentele pozitive versus negative nu sunt diferite
semnificativ n cazul orasului si zonei locuite, Tn timp ce privitor la locuinta situatia inclind in favoarea
imbunatatirii, iar la bloc asteptarile sunt mai mici, mai multe persoane estimand o degradare a
acestuia.

e Starea economicd a orasului a fost evaluata ca fiind negativa de majoritatea ploiestenilor, atat in
trecut cat si Tn viitor. Acum 5 ani a fost mai bine conform a 41% din respondenti, iar in viitor se va
ameliora, dar ramane mai proasta pentru 31%. Diferenta de 10% se muta in categoria indecisilor care
creste de la 14 la 25%.

Relevant pentru evaluarea situatiei existente este compararea rezultatelor din sondajul desfasurat in
februarie-martie 2015 cu cel realizat in anul 2007 de catre Institutul pentru Politici Publice (IPP) din Bucuresti
- IPP DATA Research, sondaj care s-a axat pe o serie de aspecte privind calitatea vietii, perceptiile si ierarhizarea
prioritatilor Municipiului Ploiesti. Culegerea datelor s-a realizat pe baza unui esantion (N = 1024) probabilistic
reprezentativ pentru populatia adulta a municipiului Ploiesti.

Astfel, Tn perioada 2007-2015, problemele legate de asfaltarea strazilor, curatenia orasului, spatiile verzi, cainii
fara stapan, ordinea si linistea publicd nemulfumesc in continuare populatia orasului, fapt care trebuie luat in
considerare de decidentii locali. Poluarea si lipsa modalitatilor de a petrece timp liber sunt aspecte revelate
prin sondajul recent care se adauga problemelor identificate de populatie Th anul 2007.

52



1.2. Probleme cheie ale cartierelor municipiului Ploiesti

La intrebarea deschisa Ce cartiere/zone ati recomanda cuiva care doreste sé se stabilescd in Ploiesti? au fost
inregistrate raspunsuri care indica zonele percepute ca fiind cele mai bune din punct de vedere a conditiilor
de locuit.

Am Tnregistrat si un rdspuns sugestiv care face referire la diferentele mari intre cartiere in ceea ce priveste
conditiile de locuit si la procesul de degradare a situatiei din ultimii ani: “Vreau ca cetdtean al orasului Ploiesti
sd fiu mandrd de orasul meu! imi doresc sd redevind cum a fost cu cétiva ani in urmd, sé nu fiu nevoitd sd
aleg un anume cartier. Acum niciun cartier nu as recomanda, Ploiestiul fiind un cémp de rézboi! imi vreau
orasul inapoi!”

Mediul de locuire, spatiul care constituie vecinatatea locuintei reprezinta un criteriu deosebit de important
comparabil cu locuinta propriu-zisa. Opiniile enuntate de respondenti sustin aceasta idee. Fdra a numi un
anume cartiere Tn oras, un cartier atractiv pentru locuire ar trebui sa fie o “zond linistitd, frumoasd, cu conditii
de viata si locuit minunate si nepoluate de noxele industriale”.

O parte importanta a respondentilor considera un cartier atractiv ca fiind zona cu case: O astfel de zona este
cea delimitata de “Bulevardul Independentei intre Strada Maramuresului si Gara de Sud, dar si strdzile cu care

se intersecteazd”. Se propune ca in zona sa existe “o alee mai mare pentru promenadd dacd nu tot bulevardul
asa cum a fost el gdndit.”

Care sunt motivele pentru care un cartier este considerat mai atractiv decat altele? in cazul municipiului
Ploiesti am identificat cateva criterii de apreciere care sunt cel mai frecvent invocate:

e lipsa poludrii: ,unde nu ajunge poluarea industriala (rafinarii)”, “o zond cat mai putin poluatd”;

e existenta unor spatii verzi generoase, prezenta unui parc in apropiere: ,,cu mai multe spatii verzi”, sau
“zond aflatd in proximitatea unui parc”, ,procent mare de spatii verzi raportat la zona construitd”;

e trafic auto redus ,0 zond feritd de trafic” sau ,un trafic auto mai lejer”;

e tipul de locuire, preferabil la casa: “o zond cu case, vile valoroase care au scdpat deocamdatd de
buldozere”;

e densitate mai mica a locuirii: “zond mai aerisita”;

e conectivitatea cu centrul si iesirile din oras;

e lipsa etnicilor romi, o referinta recurenta care apare datoritda comunitatilor compacte de romi si a
conflictelor inter-etnice. “Sincer, orice cartier in care nu locuiesc rromi este foarte bun”, ,,unde nu sunt
tigani”, ,Dacd urmeazd sd fie mai multi tigani, nici un cartier.” ,in general zone in care nu locuiesc
rromi”;

e accesul la dotadri comerciale, educationale.
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1. ZONA CENTRALA
148 nominalizari

2. ZONA CARTIER PLOIESTI NORD
125 nominalizari
3. ZONA CARTIER 9 MAI
87 nominalizari

4. ZONA CARTIER REPUBLICH
85 nominalizari

.. ZONA CARTIER PLOIESTI VEST
72 nominalizari

N =

£. ZONA ALBERT

47 nominalizari
7. ZONA DEMOCRATIEI

35 nominalizari

o ZONA MALUL ROSU
31 nominalizari

ZONA CARTIER PLOIESTI SUD
30 nominalizari

11 ZONA SALA SPORTURILOR
GHEORGHE D0JA
16 nominalizari

Figurd 13 Zone dezirabile pentru locuire in municipiul Ploiesti
Sursd: Studiu de fundamentare privind conditiile sociale si dezvoltarea comunitard

Numerosi respondenti au recomandat zone in afara orasului, Tn proximitatea Ploiestiului, noile cartiere
rezidentiale “Sd se stabileascd in proximitatea Ploiestiului... Va avea mai putin confort din punct de vedere a
pietei, scoald, acces la transport in comun, dar in rest beneficiile sunt evidente” sau “cel mai probabil in afara
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orasului, care este plin de gropi”. Pentru acestia orasul nu mai ofera conditii atractive pentru a locui, pentru a
trdi, zonele in afara orasului fiind considerate mai ofertante in ciuda lipsei unor infrastructuri necesare
(educatie, sanatate, transport, drumuri). Acesti respondenti percep un proces de degradare a conditiilor
oferite de orasul Ploiesti, fapt care atrage atentia asupra interventiilor necesare pentru asigurarea unui mediu
de viata urban satisfacator. Tendintele de stabilire in zone periurbane exista, cartierul Albert fiind o noud zona
de locuire desemnata ca fiind dezirabila.

Un numar de 41 de respondenti considera ca orasul nu are zone atractive care sa-l faca interesant pentru
locuire pentru cei care ar dori sa se stabileasca aici, iar argumentele sunt legate in principal de poluare, lipsa
unor locuri de joaca decente, lipsa spatiilor de petrecere a timpului liber sau “lipsa de actiune a oamenilor
politici administrativi” sau ,,Nu as recomanda Ploiestiul niménui. Prea multi tigani in anumite zone care strica
linistea, prea putine facilitati, nimic dezvoltare durabild pentru ca va schimbati planurile de dezvoltare in
functie de culoare politicd si spdgile promise etc.”, “nu existd o logica in dezvoltarea acestui oras”, “Sa nu vind
in Ploiesti! Este de tot rdsul cu locuinte abandonate, mizerabile sau cu oamenii strdzii/etnie care pun stdpdnire
pe ele si nu ii mai intreabd nimeni de nimic! Ploiestiul este FOARTE FOARTE FOARTE URAT”. ,Din pdcate ar
trebui saG-i recomand alt oras dacd suntem prieteni. Altfel e un compromis doar. Si pentru acest compromis,
probabil, i-as recomanda doar zona centrald.”

Mai putin de jumdtate din cartierele orasului oferd conditii atractive pentru locuire, respectiv 12 cartiere au
fost alese ca fiind dezirabile din cele 33 existente. Acest fapt ne face sa apreciem necesitatea unor interventii
semnificative ale administratiei locale pentru imbunatatirea situatiei existente. Desi respondentii s-au declarat
multumiti intr-o proportie mare fata de zona lor de locuit: intre 69-90% dintre respondentii din urmatoarele
cartiere Democratiei-Alex Lapusneanu, Mihai Viteazu, Ploiesti Nord, Ploiesti Sud, Centru, 9 Mai, Malu Rosu,
Ploiesti Vest Il, Ploiesti Vest I, Bulevardul Bucuresti, Mihai Bravu sunt mai degabda multumiti sau foarte
multumiti, nu toate aceste cartiere au fost selectate ca dezirabile n contextul compararii acestora. Diferentele
rezultate se pot explica prin faptul ca unii dintre locuitorii declarati multumiti in zona in care trdiesc nu isi pot
permite sa-si achizitioneze o locuinta in alt cartier.

Selectate pentru conditii bune de locuit au fost doar zone aflate in interiorul inelului de cdi ferate, atat cartiere
traditionale ale Ploiestiului cu locuire la case (Cartier Democratiei, Alex Ldpusneanu, zona Centrald, Ploiesti
Sud, Traian, Gheorghe Doja), cat si cartiere construite in perioada comunista pentru a primi rezidenti din
mediul rural care sa lucreze in municipiul Ploiesti (Ploiesti Nord, Ploiesti Vest I, 9 Mai).

Observand pozitia zonelor dezirabile in cadrul orasului, acestea se intind preponderent pe axa rutierd nord-
sud. Se constata existenta unor disparitadti in ceea ce priveste perceptia asupra calitatii vietii intre oras si zonele
periferice aflate dupa inelul cdilor ferate, intre partea veche, estica si zona centrala.

Au fost analizate doar acele cartiere unde au fost inregistrate mai mult de 30 de raspunsuri. Firesc, situatiile
in ceea ce priveste domeniile de analiza sunt diferite de la un cartier la altul.

e Domeniul educational este unul fata de care populatia municipiului Ploiesti a exprimat un grad ridicat
de multumire-situatie buna si foarte buna pentru 90% din respondenti. La nivelul cartierelor, sunt
semnalate probleme in zonele Mihai Bravu si Gheorghe Grigore Cantacuzino. Au fost inregistrate 41%
aprecieri negative in Mihai Bravu si 23% in Cantacuzino.

e Pe gradinite si crese, avem in aria negativa a scalei o pondere semnificativa (peste 20%) din localnicii
majoritatii cartierelor. Mihai Bravu, Gheorghe Grigore Cantacuzino si 9 Mai par insa zonele cu cele mai
grave probleme pe aceasta dimensiune.

e Dupd cum au apreciat respondentii, situatia iluminatului stradal este buna si foarte buna pentru 83%
din respondenti. Probleme sunt semnalate in Ploiesti Nord, Malu Rosu, 9 Mai si Mihai Bravu -peste
20%.

e Mihai Bravu pare sa aibd probleme cu transportul in comun, fapt indicat de 55% dintre respondentii
acestei zone.
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e Bulevardul Bucuresti este in topul cartierelor cu o situatie proastd pe dimensiunea piete si centre
comerciale, urmata fiind de alte 6 cartiere — 9 Mai, Ploiesti Sud, Democratiei-Alex Lapusneanu, Mihai
Bravu, Gheorghe Grigore Cantacuzino, Mihai Viteazul - cu pondere peste 20% marcate.

e Dacdludam reperul de 20% nemultumiti pentru a semnala o problema3, atunci colectarea gunoiului pare
sa merite o oarecare atentie in toate cartierele. 9 Mai este zona cu cea mai grava situatie, cu 49%
nemultumiti. Urmeaza Ploiesti Vest Il si Ploiesti Nord.

e Sunt probleme indicate in tot orasul cu accesul pietonilor pe trotuare si aleile dintre blocuri, cu cele
mai grave in Malu Rosu, Ploiesti Vest Il si Centru.

e Bulevardul Bucuresti (60%) si Centru (64%) par sa aiba o situatie negativd mai grava privitor la liniste
si ordine publica. Urmeaza Ploiesti Vest Il cu 53%, dupa care restul cartierelor intre 24% si 46%.

e Locurile de joaca par sa fie insuficiente in mai toate cartierele, dar o problema covarsitoare exprimata
de peste 50% se inregistreaza in cartierele Democratiei-Alex Lapusneanu, Mihai Bravu, Gheorghe
Grigore Cantacuzino, Bulevardul Bucuresti, Centru, Mihai Viteazu.

e Nici spatiile verzi nu sunt satisfacatoare. Bulevardul Bucuresti, Malu Rosu si Mihai Bravu sunt in top cu
peste 80% aprecieri negative.

e Parcurile si modalitatile de petrecere a timpului liber sunt exprimate in termeni negativi cu precadere
(peste 80% cazuri) in Democratiei-Alex Lapusneanu, Mihai Bravu, Bulevardul Bucuresti, Malu Rosu si
Gheorghe Grigore Cantacuzino.

e Locurile de parcare sunt distribuite cel mai uniform pe zone, majoritatea fiind plasata in partea
negativa a scalei cu o pondere intre 62% si 83%. Bulevardul Bucuresti, Mihai Viteazu si 9 Mai au peste
80% din raspunsuri pe o situatie proasta si foarte proasta.

e Pe cartiere, avem peste 50% din cazuri care indica probleme serioase cu cainii vagabonzi, zgomotul
produs de traficul autoturismelor, poluarea aerului sau depozitarea necorespunzatoare a gunoaielor.

e Niciun cartier nu depaseste 50% privitor la a considera foarte serioasa una dintre urmatoarele
probleme : acte de vandalism, graffiti, furturi din masina, furturi din locuinte, violente asupra
persoanelor, conflicte intre vecini, probleme cu persoane de alta etnie.

e Cinci cartiere au peste 20% dintre respondenti in categoria celor nemultumiti de serviciile comerciale
din zona. Bulevardul Bucuresti se detaseaza insa cu 42%, urmat de Gheorghe Grigore Cantacuzino,
Mihai Bravu, Democratiei-Alex Lapusneanu si Ploiesti Sud cu procente intre 20% si 27%.

e Reteaua de canalizare este exprimata ca nemultumire de locatarii din Mihai Bravu, 9 Mai, Ploiesti Vest
Il, Democratiei-Alex Lapusneanu, Ploiesti Nord, Bulevardul Bucuresti si Gheorghe Grigore Cantacuzino
in peste 20% din cazuri.

e Alimentarea cu apa potabila este sub pragul ales de 20% nemultumiti pe cartier. Prin urmare, se poate
considera ca nu este o problema prioritara care sa necesite interventie in viitorul imediat.

e Mihai Bravu este singurul cartier care depaseste 20% cazuri de nemultumire pe serviciile financiar
bancare din zona.

e Petrecerea timpului liber este o problema in toate cartierele. Mihai Bravu, Bulevardul Bucuresti si
Malu Rosu sunt in top din perspectiva procentului de nemultumiti, cu valori foarte mari de peste 83%.

e Transportul public este semnalat din nou ca o problema in cartierul Mihai Bravu, de aceasta data de
catre 53% persoane care au raspuns la chestionar.

e Din nou, posibilitatile de petrecere a timpului liber sunt apreciate nesatisfacitoare in cadrul orasului
Ploiesti de catre 68% din intervievati.

e Analiza pe cartiere arata ca cetatenii din zonele 9 Mai, Mihai Bravu si Ploiesti Vest Il sunt cei mai
nemultumiti de orasul lor, cu precizarea ca aceastad afirmatie ia in calcul doar cartierele unde am
inregistrat cel putin 30 de cazuri.

e Satisfactia fata de propiul cartier este mult mai uniforma, majoritatea fiind multumiti. Totusi, ar fi de
recomandat o atentie sporita acordata cartierului Bereasca unde apar 8 din cei 11 partipanti la studiu
ca nemultumiti de zona in care locuiesc.

Pe ansamblu, locuitorii municipiului Ploiesti sunt multumiti de locuinta lor (90% din total respondenti) si zona
n care locuiesc (82%), insa satisfactia scade mult cand vorbim de oras in ansamblu —doar 65% s-au declarat
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multumiti si asta pentru ca locuitorii se pot confrunta Tn contextul mai general al orasului cu numeroase
probleme legate de infrastructura, poluare, dotari educationale, de sanatate, situatia locurilor de munca etc..

Locuitorii municipiului Ploiesti se bucura in general de o situatie buna sau foarte buna a scolilor, a iluminatului
stradal, a deservirii zonei cu transportul in comun, a pietelor si centrelor comerciale, asa cum au apreciat mai
mult de 73% din respondenti. Situatia pe cartiere este insa diferita.

Serviciile publice ii multumesc Tn mare masura pe multi dintre ploiestenii respondenti: mai mult de 75% dintre
ei sunt foarte multumiti/mai degraba multumiti de alimentarea cu apa, serviciile financiar-bancare, serviciile
comerciale (magazine, piete), reteaua de canalizare, transportul public. Asa cum au declarat, ploiestenii nu se
bucura de suficiente modalitatile de petrecere a timpului liber —acest fapt creazd un grad ridicat de
nemultumire.

Mai mult de 50% din respondenti au identificat in zona lor de rezidenta probleme foarte serioase legate de
poluarea aerului (noxe), caini vagabonzi, graffiti (desene si mazgaleli pe fatadele blocurilor), acte de vandalism
(distrugere a bunurilor publice).

Pentru ploiesteni, aspectele care-i fac sa aiba un grad mai ridicat de satisfactie fata de oras sunt tocmai acelea
de care s-au declarat mai nemultumiti: ne referim la posibilitdti de petrecere a timpului liber, locuri de joaca,
parcuri, spatii verzi. Aceste aspecte merita o atentie mai mare din partea elaboratorului PUG si a Primariei
municipiului Ploiesti.

Analiza la nivelul cartierelor releva faptul ca cele mai multe dintre acestea au probleme legate de dotari
educationale la nivel prescolar (crese si gradinite), colectare gunoiului —problema care a fost ridicata in toate
cartierele fiind semnalata de cel putin 20% din respondenti din fiecare zona analizata. De asemenea, o
problema pe care o regasim in toate cartierele se refera la accesul pietonilor pe trotuare si aleile dintre blocuri,
aspect care trebuie tratat impreuna cu problema parcarilor.

Nemultumiri exista fatd de spatiile verzi, modalitati de petrecere a timpului liber si locuri de joac3. n zona in
care locuiesc, situatia locurilor de parcare, a parcurilor, a modalitatilor de petrecere a timpului liber, a spatiilor
verzi din jurul blocului/casei si a locurilor de joaca pentru copii este evaluatd de majoritatea respondentilor ca
fiind proasta si foarte proasta.

Ordinea si linistea publica reprezinta aspecte importante ale vietii urbane. Mai mult de 24% din respondentii
din toate cartierele Ploiestiului au indicat ca situatia este proasta si foarte proasta. Numeroase propuneri au
fost facute pentru implicarea mai mare a fortelor de ordine, aspect considerat foarte important.

Semnaldm de asemenea faptul ca un procent mare din respondentii din fiecare cartier (peste 50%) au indicat
probleme serioase cu cainii vagabonzi, zgomotul produs de traficul autoturismelor, poluarea aerului sau
depozitarea necorespunzatoare a gunoaielor.

Evaluarea subiectiva a cartierelor a condus la realizarea unui top al celor mai agreabile zone pentru locuire din
municipiul Ploiesti. Zona centrala e considerata ca fiind cea mai dezirabild, cumuland cele mai multe
nominalizari. Centrul este apreciat pentru beneficiile lui, respectiv prezenta institutiilor, a serviciilor diverse
dar si a gradului mai mare de siguranta dupa cum au mentionat respondentii. Aprecierea locuirii Tn zona
centrala este un factor de influenta pozitiv pentru oras in ansamblu, acest aspect fiind deosebit de important
pentru pastrarea vitalitatii zonei, asigurand o continuitate a activitatilor.

Alte zone atractive pentru locuire sunt considerate in ordinea nominalizarii lor: Ploiesti Nord, Zona 9 Mai,

Republicii, Cartier Vest, Albert, Democratiei, Malu Rosu, Zona de Sud, Zona Pietei Mihai Viteazu, Zona Sala
Sporturilor, Zona Gheorghe Doja dar si cartierele rezidentiale nou construite. Se observa faptul ca exista
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diferente mari intre nivelul perceput al calitatii vietii in cartiere. Acest aspect al decalajelor intre zonele
orasului se recomanda a fi luat in considerare de catre elaboratorul PUG pentru a fi aduse imbunatatiri si a se
reduce astfel diferentele.

Gradul de participare la viata civica a comunitatii este unul redus, ca si nivelul de toleranta interetnica. Mai
mult, este necesara o stimulare a implicarii populatiei mai ales in proiecte a caror implementare are consecinte
asupra vietii lor de zi cu zi.

1.3. Disfunctionalitati cu privire la zonele cu locuire precara de pe teritoriului municipiul Ploiesti

Sintetizand informatiile colectate si analizate in Studiu de fundamentare privind conditiile sociale si
dezvoltarea comunitard, s-au evidentiat cateva probleme ale zonelor caracterizate de locuire precara:

e lipsa actelor de identitate sau existenta actelor de identitate provizorii;

e lipsa actelor de proprietate;

e zone nesistematizate, in consecintd lipsite de infrastucturd;

e existenta mai multor forme de segregare: spatiald, etnicd si educationald;

e cunoasterea partiald a problemelor persoanelor din zonele cu locuire precara de catre administratia

publicd;

e extinderea continud in teritoriu a locuirii informale;

e numdr redus de asociatii neguvernamentale active in domeniul social, educatie.

e proiecte de locuinte sociale fdrd consultarea beneficiarilor lor.

1.3.1. Problema actelor de identitate

Lipsa unei proprietati, a unei adrese, impiedicd persoanele in aceasta situatie sa dobandeasca o carte de
identitate, actul de identitate fiind unul provizoriu cu mentiunea “lipsa spatiu”. Faptul ca cei mai multi locuitori
din cartierul Mimiu nu au o locuinta legald, ca de altfel si o mare parte a celor care locuiesc pe strada Vaii,
partial din Bereasca, explicd numarul mare de persoane excluse de la dreptul de a avea o carte de identitate
si drepturile care decurg din detinerea ei.

“Nu poti sa-i faci buletin fiindcd n-are titlu de proprietate, fiindcd n-are locuintd...fiindcd acuma ca sa-ti faca
buletin trebuie sd te primeascd cineva, si dacd tu ti-ai facut locuintd ilegald nu-ti face buletin, iti face provizoriu.
De la dreptul de a avea buletin, care-ti ingrddeste dreptul constitutional de a cdldtori in Europa, in care e
liber,..fac o micd parantezd: cu buletinele provizorii ai voie sd votezi dar n-ai voie sd cdldtoresti, si nu-ti da
dreptul sd-ti faci nici pasaport, sau alte drepturi.. Deci de la titlul de proprietate pleacd actele de identitate,
drepturile sociale pe care le pot obtine cetdtenii de etnie rromd, din punctul meu de vedere, si cei sdraci in
general, adicd ajutorul social, alocatii...; dupd aceea dreptul copilului la scoald fiindcd stie unde sd se ducd, are
o mutatie, apartine de o zond. Vedeti dumneavoastrd la scoli nu te mai primeste decdt dacd ai mutatia in zona

<

respectivd.” (Expert local romi Primaria Ploiesti)

Aceste carti de identitate provizorii sunt din carton neplastifiat cu indicarea motivului provizoratului-lipsd
spatiu. Au termen de valabilitate un an (dupa care pot fi reinnoite), nu pot fi utilizate pentru calatorii in alte
state UE si dau dreptul initierii unei afaceri pe cont propriu. De asemenea, neavand o locuinta de rezidenta,
detinatorul nu poate aplica pentru ajutor de incalzire pentru perioada iernii.

1.3.2. Problema actelor de identitate

Segregarea educationala (distributia inegala a unor grupuri de minoritati etnice in cazul nostru in raport cu
populatia majoritard) este de asemenea un aspect important la nivelul orasului. Componenta sociala, etnica a
scolilor este o reflectare a spatiului geografic urban din cadrul caruia unitatea scolara isi recruteaza elevii cu
efecte asupra calitatii educatiei si a pregatirii scolare. in doud dintre scolile din oras, respectiv scoala nr. 13 din
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cartierul Radu de la Afumati si scoala nr.19 din cartierul Mimiu toti elevii sunt de etnie rroma. ,,deja a inceput
scoala 7 sd fie rGu famatd, si nu se mai duc decdt rromi. Sunt 60% elevi rromi. La scoala 13 sunt 99,99 % rromi,
care este subordonatd scolii 7, adicd este structurd, si atunci scoala numdrul 13, nici eu n-am vrut sG-mi dau
nepoata acolo, fiindca sunt numai rromi si nu mai pot detine controlul oamenii de acolo”. Scolile 7 si 16 au
peste 60% elevi de etnie rromd. (Expert local romi Primdria Ploiesti)

Din punct de vedere a problemelor sociale, economice, aceste zone sunt partial vizibile autoritatilor publice
care detin evidente doar pentru acele persoane care solicita ajutoare sociale. De asemenea, nu se cunosc
studii de diagnoza comandate de autoritatile locale care sa sustina implementarea unor masuri integrate de
incluziune sociala. , Esti sdrac, da’ n-ai cerut. Pdi stai, dar vino pe teren: bd ce-i cu voi? Unde stati? De unde ati
apdrut? Pdi in evidentele noastre esti tu cu el...vdd cd mai sunt 7 copii, ia scrie-md aici...voi unde sunteti
...sunteti bolnavi de sida, aveti ebola? Aveti ceva?...adicd bolile astea dacd tu nu detii controlul cetdtenilor, nu
detii controlul evidentei lor, nu au acte de identitate, nu sunt inregimentati, nu sunt la medicul de familie, n-au
buletin, n-au titlu de proprietate. lacatd are unul dintre ei sida, si noi nici nu stim ce e cu el, si sd vind cu el prin
tot orasul.” (Expert local romi Primaria Ploiesti)

La nivelul teritoriului, locuirea informald este in continua expansiune-strada Vaii, Mimiu, Bereasca sustinuta
de rata inalta a natalitatii populatiei roma, majoritara in aceste zone: “s-a construit, oarecum intre ghilimelele
derigoare, ilegal, oamenii si-au fdcut, neavdnd posibilitdti de a locuii, inmultindu-se vertiginos, pentru cd rromii
se inmultesc mult mai reepede decdt tinem noi statisticile; statisticile nu pot ingloba sporul pozitiv al populatiei
rrome, si atunci trebuie sé locuiasca undeva. Acolo unde au casd isi mai fac 2 pereti, mai pun 2 stélpi, si locuiesc.
Impropriu, dar au unde sd locuiascd, fiindcd nu mai pot locuii ca animalele, intr-o camerd 12-15, 17 insi.”
(Expert local romi Primaria Ploiesti).

1.3.3. Zone nesistematizate, lipsite de infrastructurd

Lipsa unui statut clar al proprietatii in zona Mimiu si extensia din zona Bariera Bucuresti face ca echiparea cu
retele sa intarzie. “...momentul acesta TO sd-l numim, sa spund domnului: esti! Cine esti? Unde esti pus? Te
mdsurdm..cGt e, ce si cum...nu esti pe o teavd de gaze, cd dacd esti pe o teavd de gaze si ai construit..te dim
la o parte, iar dacd esti pe domeniul public, gdsim o solutie impreund sé-i punem pe oameni in posesie, sd-i
aducem pe oameni la zi, sd pldteascd impozite, sd aibd dreptul ... sG aibd utilitdti, fiindcd Mimiu, nu are apd.
in mileniul 3 sé nu ai apd potabild si sd ceri oamenilor sd fie curati, sé meargd la scoald, sd fie sé@ndtosi, este
utopie. Du-i apd...deci oamenii trdiesc in Africa. Nu se poate duce-n Mimiu apd, nu se pot duce utilitdti, fiindca
nu se stie cine e proprietar si cine nu e.” (Expert local romi Primaria Ploiesti)

“si care ar fi un obiectiv specific sau o activitate clard, prima activitate pentru care mizez eu si cer bani pentru
ea ar fi punerea in posesie, la timpul dsta a oamenilor indiferent de forma de constructie, dacd nu contravine
pompierilor, nu stiu ce...nu stiu cum”. (Expert local romi Primaria Ploiesti)

Existenta unui proiect de locuinte sociale in Bereasca (~600 unitati locative) care propune un mod de locuire
neadaptat populatiei caruia ii este destinat. Luand in considerare ca majoritatea celor care solicita inchirierea
unei locuinte sociale sunt romi, este necesara documentarea modului lor specific de locuire, structura de
neam, conditiile de locuire in acest moment “Vor sd facd locuinte tip bloc si este cea mai mare gresald sd
gheto-izezi oamenii. Rromii nu stiu sd locuiascd la comun fiindcd nu au destuld educatie, si mentalitate, si
integrare sociald...nu sunt destul de evoluati social, hai sd folosesc fortat cuvdntul dsta, ca sd inteleagd ca
becul e al tuturor. Il furd si pleacd cu el. Cd robinetul de la baie il folosesc toti...il furd si pleacd cu el...si atunci
singura solutie chiar dacd faci bloc, sG nu mai faci bloc cu utilitdti comune, cu dependinte comune...faci
bucatdrie comund, beci comun..duceti-va sa vedeti.., faci lotizdri si le dai dreptul sd construiacd.”

Numdr redus de asociatii neguvernamentale active in zonele caracterizate de locuire precara, marginalizare
sociald. In prezent, sunt active cateva asociatii neguvernamentale care sunt implicate in proiecte comunitare
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in aceste zone, respectiv Asociatia Concordia, Biserica Boldescu, Asociatia Centrul de Resurse Apollo, Asociatia
pentru sprijin si responsabilitate sociala.

2. Propuneri
2.1. Propuneri pentru imbunatatirea calitatii vietii la nivel de oras si de cartiere

La nivelul orasului, s-au facut propuneri pentru urmatoarele domenii ale vietii urbane: administratie publica,
spatii verzi, parcuri, posibilitati de petrecere a timpului liber, ordine si liniste publica, dotari educationale,
infrastructura, respectiv alimentare cu apa, canalizare, agent termic, amenajare strazi, iluminatul stradal,
dotari comerciale, poluarea aerului, colectarea gunoiului, salubritate, locuri de parcare, locuri de joaca pentru
copii, probleme cu persoane de alte etnie, caini vagabonzi, patrimoniu, transportul in comun, infrastructura
de transport, urbanism, dotdri pentru sanatate, turism, locuinte si altele. Raspunsurile au fost spontane si ele
redau importanta pe care o conferd respondentul aspectelor vietii urbane pentru care a facut propuneri de
interventie.

Un aspect de care locuitorii Ploiestiului sunt nemultumiti (65% din respondenti) este cel al spatiilor verzi,
aspect care influenteaza decisiv satisfactia fata de oras. La nivelul orasului, ca si al cartierelor, este nevoie de
o suprafatd mai mare de spatii verzi, asa cum au propus foarte multi dintre respondenti, lipsa acestora fiind
considerata o problema veche inca nerezolvatad de autoritati “Este un oras destul de mare, si existd un singur
parc ce poate fi considerat parc in tot orasul, cel de la Sala Sporturilor” sau un alt respondent “mai mult spatiu
verde pentru o atmosferd mai curatd in special impotriva noxelor care ne sufocd” sau ,mai multe spatii verzi
n cartierele sufocate de blocuri”. Singurul parc din oras nu poate fi utilizat si se recomanda a fi “...curdtat
parcul de toata tigdnia care e acolo, nu poti sd stai de seminte si manele.”

Lipsa spatiilor verzi face ca nivelul poluarii, considerat de respondenti destul de mare, sa fie resimtit mai acut
"Zona de spatii verzi in oras este foarte redusd in comparatie cu suprafata acestuia si cu numdrul de locuitori,
asta in conditiile unui oras foarte poluat”, iar lipsa vegetatiei face ca in timpul verii temperatura resimtita din
centrul orasului sa fie foarte ridicata “vara este un iad sd treci prin centru”. Problema spatiilor verzi nu este
doar a zonei centrale, ci, asa cum recomanda un respondent, sunt necesare “noi plantdri de copaci si ingrijirea
spatiilor verzi si in restul zonelor in afard de centru”.

Se propune ca amenajdrile peisagistice sa fie de o mai buna calitate “este nevoie de concursuri de arhitecturd
dacd nu internationale, mdcar nationale, pentru investitiile mari precum parcul ce urmeazd sd se realizeze
dupd Gara de Vest. Altfel, ne complacem in mediocritate si nici cetdtenii nu sunt multumiti.” De asemenea,
unele amenajari nu sunt profesioniste “Ar trebui plantati arbori si tufe, iar cele existente ar trebui sd nu fie
toaletate pdnd rdmdén numai niste cioturi.” Este necesar un studiu peisagistic de inventariere si valorificare a
terenurilor disponibile in oras care pot fi amenjate ca spatiu verde: “Ar trebui sG avem mai multe spatii verzi,
sd profitdm de orice bucatd de pdmdnt pe care se pot planta pomi si nu numai, si sd o facem” sau “Spatii goale
nefolosite sunt bune de parcuri”. Un efort colectiv este necesar pentru refacerea peisagistica a orasului, iar
comunitatea ar fi dispusa sa se implice, dupa cum a afirmat unul dintre respondenti “... dar nu doar din pix si
din gurad. Voluntari s-ar gdsi pentru asta, ddm o mdnd de ajutor ADPP, dacd nu are resurse suficiente”.

S-au facut si propuneri concrete, spre exemplu “reamenajarea parcului din zona Catedralei Andrei Muresanu”,
,reamenajarea Parcului Bucov”, , bulevardul cu castani trebuie redat oamenilor prin gonirea ciorilor din oras
in paduri” sau “ar trebui creat un parc pe terenul unitatii militare baza 2 logistica Valahia, partial dezafectate,
si nu alte proiecte imobiliare”. S-au facut propuneri legate si de modul de amenajare, respectiv “mai multe
spatii cu iarba verde, cu irigare automata, construirea de spatii verzi de agrement inclusiv cu oglinzi de ap3, -
ar trebui ca fiecare bucatd de pamant sa fie acoperitd de iarba, gazon si delimitata cu borduri pentru a nu
permite aluviunilor sa ajunga pe carosabil sau trotoare, sa se aleaga pentru spatiile verzi plante care sa nu fie
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schimbate atat de des - bate la ochi risipa care se face, intretinerea spatiilor verzi si a vegetatiei pomicole cu
precadere, pentru atenuarea noxelor si zgomotului + mai putine perene (florile si arbustii decorativi oricum
sunt furati), mai putine floricele (oamenii pot fi folositi sa facd/intretind curatenia decat sa planteze si sa
replanteze flori din primavara pana in toamna; cand spatiile sunt neingrijite, trotuarele rupte, scarile
daramate, gardurile rupte, nu foloseste la nimic sa plantezi floricele...), daca tot faceti ceva util, tineti cont de
utilitate. Plantati pomi langa bancile din parc, cat mai aproape de aleile pe care mergem, ca sa nu ne mai topim
vara de caldurd, o amenajare a spatiilor verzi cu orientare spre util, nu aranjarea unor spatii penibile cu flori
care oricum trebuie schimbate intr-o luna sau ar trebui create mai multe spatii verzi, cu cat mai multi copaci
specifici zonei noastre geografice”.

Lipsa sau prezenta modalitdtilor de petrecere a timpului liber reprezinta de asemenea aspecte care
influenteaza in foarte mare masura gradul de satisfactie al locuitorilor fata de oras. Amintim ca 66% dintre
locuitorii municipiului au apreciat ca fiind proasta si foarte proasta situatia acestora. Prin modalitati de
petrecere a timpului liber au fost intelese activitati culturale, sportive, de socializare, educatie.

Probleme au fost sesizate in ceea ce priveste activitdtile culturale care sunt insuficiente “oferta culturala a
orasului este foarte limitata” sau fac din Ploiesti “un oras fantoma la acest capitol”. O explicatie a acestei
situatii este accesibilitatea ridicata fata de viata culturald din Bucuresti. Chiar si in acest context concurential,
in care Ploiestiul ramane in plan secund ca un beneficiar de evenimente culturale de buna calitate din partea
capitalei cu rol de furnizor, existenta unei oferte culturale diverse si numeroase ar adauga valoare vietii
locuitorilor sdi. La nivelul unui oras, activitatile culturale reprezintda modalitati prin care locuitorii isi traiesc
propriul oras: modul lor de a folosi spatiul public, evenimentele comunitatii, festivalurile — toate acestea
contribuie la o viata culturala si sociala vibranta.

Asa cum au propus respondentii, activitdtile culturale trebuie stabilite in cadrul unei “strategii culturale
coerente si vizibile”, iar comunitatea ar trebui sa se implice in “sustinerea financiara a evenimentelor culturale
(existenta unui buget care sa finanteze proiecte culturale)”. De asemenea, ar trebui sa se creeze spatii care sa
gazduiasca astfel de activitati: ,,modernizarea unor spatiii pentru acest scop deschise publicului (mediateca,
mall cultural, cafenele artistice, etc.)” sau ,incurajarea culturii prin deschiderea de centre culturale si
librarii/spatii unde se pot desfasura activitati culturale, plus o promovare mai intensa a acestora”. Sunt
necesare ,,mai multe manifestari culturale: festival de jazz, teatru, film, biblioteci etc. sau ,modernizarea
bibliotecii judetene si a tuturor centrelor de cultura (muzee, biblioteci)”.

Viata urbanad este marcata tot mai pregnant de privatizarea spatiului public - spatiile de intalnire sunt
preponderent comerciale (mall-uri, baruri, pub-uri etc.), accesul fiind conditionat de plata unei sume de bani,
locuintele sunt individuale, iar masinile personale. Tn cazul municipiului Ploiesti, spatiul urban nu mai
functioneaza ca un loc de intalnire decat poate Tn centrul orasului in zona sa pietonala si in spatiile comerciale
existente Galeriile Omnia si noile mall-uri. Reducerea suprafetei spatiilor pietonale, ne referim la Bulevardul
Independentei care era inchis traficului la sfarsit de saptamana in perioada verii, degradarea mobilierului
urban sau chiar lipsa unor amenajari care sa retina publicul, ocuparea spatiilor pietonale-trotuare de catre
automobile au facut ca orasul sa functioneze tot mai putin ca loc de intalnire.

Timpul petrecut in comunitate este tot mai redus, iar spatiile cu rol comunitar nu au ajuns inca pe agenda
administratiei locale. Viata sociala a celor ce locuiesc in mediul urban se diminueaza tot mai mult. “Omul este
cea mai mare bucurie a omului” (vechi poem islandez) este confirmat de catre locuitorii municipiului Ploiesti
care-si doresc sd interactioneze in spatiul public. Tn prezent, nevoia de socializare, interactiune nu este
satisfacuta de dotarile sau activitatile existente. Respondentii au propus amenajarea unor “Locuri speciale de
socializare si recreere pentru persoane de varsta a treia”, “bénci la blocuri pentru socializare/comunicare cu
vecinii/mica comunitate”. ,infiintarea unor centre sociale si culturale, pentru pensionari si elevi” sau
“Incurajarea interactiunilor dintre diversele comunitdti (tineri, batrdni, alte nationalitdti) prin organizarea unor
zile deschise, targuri sau festivaluri locale stradale”. Spatiile publice pot juca rolul de mediator, de stimulator
al comunicarii Intre cetateni de diferite varste, profesii, medii sociale: “Amenajarea de spatii de petrecere a
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timpului liber, unele noi, altele ca inovare a celor existente, va rezolva multe "conflicte" existente intre
populatia matura si cea tGndrd pentru ca momentan e mai tentant sd stai pe treptele unei scari de bloc decdt
sd mergi intr-un parc obosit, mic si plin de cdini.”

Activitatile sportive joaca un rol important pentru sanatate, socializare, coeziune sociald. Dotarile sunt
considerate insuficiente ,nu existd un stadion de atletism de competitii si nicio sald pentru atletism” sau
,Sprijinirea activitdtilor sportive (dar in anumite limite de exemplu, echipa de fotbal are stadion, dar
performantele sale nu trebuie sustinute sau premiate din bugetul local cu sume astronomice)..”. S-au facut
numeroase propuneri pentru imbunatatirea situatiei: “crearea de modalitdti de petrecere a timpului liber
(parcuri, spatii de joacd si terenuri de sport publice), terenuri de sport, piste dedicate pentru biciclisti, piste
pentru role, pentru alergat, un bazin acoperit si un strand pe mdsura localitdtii, amenajarea unor spatii de
recreere interactive, a unui strand public, a unui patinoar public. investirea in dotdri ale orasului precum
hipodromul.”

Parcurile ar putea primi mai multe activitati accesibile tuturor locuitorilor orasului “activitdti socio-culturale in
parcuri, in centru etc.. Astfel, este addugat un strop de culoare vietii cotidiene. (O idee care mie personal imi
surdde este ca in centrul orasului, intr-un interval orar, sd fie muzicd.)”

Sunt considerate necesare “spatii multifunctionale (sport, cultura, activitati sociale) construite in
proximitatea zonelor de locuit a marilor cartiere de locuinte colective” sau un "Paradis acvatic" asa cum are
Brasovul, Bucurestiul, Constanta si alte orase.” S-au propus de asemenea “construirea unui parc de distractii
pentru copii undeva la periferia orasului deschis tot timpul anului dar fdrd comercianti indoielnici,
reorganizarea grdadinii zoologice (ar trebui ca vizita acolo sd fie o experienta pldcutd si educativd pentru cei
mici. in momentul de fatd grddina aratd deplorabil)”, “Reabilitarea bazinului de inot de la Vega, reabilitarea
parcului de la fostul strand Bucov, creearea de spatii in aer liber pentru petrecerea timpului liber (terenuri de
tenis/fotbal/baschet, bazin de inot, pistd alergare/biciclete/role)”, “Crearea unor spatii pentru petrecerea
timpului liber dedicate bdtrdnilor “in mod deosebit in zonele rezidentiale”.

n opinia unor respondenti este necesara “dotarea orasului cu obiectivele necesare unei comunitdti urbane:
sdli de teatru/muzicd, pentru copii adecvate (cele existente nu corespund), muzee, informatii turistice” sau se
propune “sd se creeze un muzeu de artd contemporand, expozitii stradale”.

Un grup tintd pentru care este necesard crearea unor modalitati specifice de petrecere a timpului liber este
reprezentat de tineri “Sd se creeze locuri de divertisment, sport, dezvoltare aptitudini pentru scolari in toate
cartierele, participarea scolarilor sd fie o obligatie la cel putin un sport si o activitate artisticd sau stiintificd, in
timpul anului scolar, participarea elevilor la viata sportiva si cultural artisticd a orasului prin cluburile scolare
din cartiere”.

Paraul Dambu, singurul curs de apa care traverseaza teritoriul municipiului Ploiesti este in prezent “un focar
de infectie...incd sunt case in zona care au canalizarea racordatd la DGmbu..gunoaie, etc..cei de la SGU adund
gunoiul de pe margini sau il aruncd spre Ddmbu...albia pdrdului spun ei apartine Apelor Roméne si nu este
treaba lor...cum asta este de sute de ani ar trebui inchis/acoperit, casetat, sd curgd prin tuburiinchise din beton
iar deasupra sd facd altceva..parcdri, etc...poate dispare tentatia de a arunca gunoiul..chiar dacd se curatd
Zilnic a doua zi este la fel de murdar asta datoritd celor din zond.”

Unii respondentivad acest element natural ca un element de potential pentru amenajarea lui pentru agrement
fiind necesara “reconfigurarea albiei rdului Da@mbu”, “sporirea atractivitdtii vdii Ddmbului; curdtare si
amenajarea pdrdul Ddmbu ca si zond de agrement” sau “dacd s-ar canaliza Dé@mbul si s-ar pava pe distanta
Moll-strada Mihai Bravu, ar deveni un pasaj pietonal foarte frumos si cred si apreciat.”.

Majoritatea respondentilor (85%) au apreciat ca bune si foate bune scolile si grddinitele. S-au facut propuneri
pentru construirea mai multor gradinite si crese scoli dotate, crearea unor campusuri scolare pe profile (de ex.
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unirea tuturor scolilor cu profil economic, mai multe grddinite de stat, pentru ca cele particulare sunt foarte
scumpe si nu-si justificd tarifele, mai multe crese si eliminarea spdgilor la inscrierea in scoli si grddinite). Dintre
toate variabilele de evaluare a situatiei calitatii vietii locuitorilor din municipiul Ploiesti, aceasta a primit cele
mai putine propuneri pentru imbunatatire, gradul de multumire fiind cel mai ridicat comparativ cu alte servicii
publice.

in prezent imaginea orasului Ploiesti este “ca dupa rdzboi, e cenusiu, aglomerat de masini care stau pe
trotuare si cetdtenii circuld pe carosabil” si pare ca nu s-au facut mari schimbari in ultimii ani “Sd fie schimbat
tot aspectul centrului orasului, este rusinos cd aratd la fel de 50 de ani”.

Pentru unii dintre respondenti orasul ar trebui sa-si caute identitatea “Ploiestiul trebuie sd-si caute o noud
identitate, in primul rdnd vizuald. Deocamdatd nu este recunoscut prin nimic. Poate un set de noi cladiri reper.”
Unii dintre locuitorii orasului considera ca Ploiestiul din prezent a pierdut din stralucirea arhitecturala pe care
o avea n anii ‘40 si ar fi necesara “O recuperare arhitecturald. Acest oras nu mai are frumusetea Ploiestiului
din anii '40 sau elaborarea unor “Reglementari Urbanistice de realizare a unor clddiri si monumente iconice si
punerea in valoare a celor existente (ex. Halele si Palatul Culturii pot fi incluse intr-o zond pietonald gen dald
urband).”

Recuperarea si amenajarea centrului istoric si transformarea lui in zona pietonald ar determina cresterea
atasamentului fata de oras si ar crea un motiv de mandrie pentru ploiesteni “Orasului nostru 1i lipseste
identitatea proprie. Dovada este faptul cd locuitorii lui nu se simt apropiati de acest oras. Nu existd un centru
istoric care ar putea impregna cu brio acest sentiment de identitate locald, acest centru istoric fiind distrus in
urma cu vreo 40 de ani.” Pentru aceasta ar fi necesara “apdrarea/pdstrarea clddirilor vechi si renovarea lor
pentru pdstrarea patrimoniului.”

Centrul vechi este vazut ca un spatiu reper, identitar care necesita amenajare “amenajarea centrului vechi si
a zonei din fata hotelului Prahova” sau ca o zona pietonala asemanatoare centrului vechi din Bucuresti “o zond
pietonald in centrul Ploiestiului, cu un pasaj subteran pentru devierea circulatiei de la Postd pdnd la viitorul
spital de pediatrie, o zond mixatd care sd cuprindd pe partea cu primaria, in spate mai bine spus o arie
asemanatoare centrului vechi din Bucuresti” sau , Consider cd o idee de luat in calcul pe viitor (termen lung)
este transformarea centrului orasului (de la Posta mare pdnd la Catedrald) in zona pietonald, asa cum au facut
si alte mari orase din Romania si din lume” sau “sd fie schimbat tot aspectul centrului orasului, este rusinos ca
aratd la fel de 50 de ani, nu sunt amenajate spatii verzi, nu sunt plantati arbori, vara este un iad sd treci prin
centru”.

Mai multi respondenti considera necesara amenajarea unor zone pietonale. Ploiestenii considera Bulevardul
Independentei o artera foarte importanta, un traseu de intrare in oras de la Gara de Sud dar si un ax pietonal
intens utlizat in trecut “bulevardul sé fie inchis in weekenduri ca pe vremuri, limitarea accesului pe cdt posibil
(mdcar duminica intre orele 8:00 -19:00 in zona centrala sau pe Bulevardul Independentei). Ploiestenii doresc
mai multe spatii publice, spatii pentru interactiune sociala “mai multe spatii pietonale - de ex. transformarea
(mdcar partiala) a Blvd. Independentei (rond 1 gara de Sud) in zona pietonala, mdcar in timpul verii.” sau
“dezvoltarea centrului civic (infiintarea de zone de recreere si transformarea promenadei, din punct de vedere
turistic)” sau “amenajare centru vechi si zona din fata hotelului Prahova”. “Amenajarea de piatete, pasaje
pietonale la sol si subterane, dotate cu mobilier urban, biblioteci mobile, chioscuri de infotainment,etc. (pasajul

central actual e un fiasco).”

Unii din locuitorii municipiului Ploiesti care au raspuns chestionarului se simt adesea ignorati atunci cand se
iau decizii care privesc mediul lor de viata: “Poate ar trebui ca oamenii s fie intrebati de ce au nevoie si nu sd
le spund cineva ce este mai bine pentru ei. De pildd prin dezbateri publice in cartiere, aveti nevoie de asta sau
nu? scoala/farmacie/bisericd/etc.” “organizarea de cursuri sau dezbateri publice pentru orice proiect derulat
pe domeniul public si consultarea publicd reald si transparentd pentru toate investitiile pe bani publici.”
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Respondentii au numit cateva situatii Tn care nu s-au realizat consultdri, respectiv parcarea de pe str. Cuza
Voda “pur si simplu aruncatd in stradd fard o consultare in prealabil cu locuitorii din zond (lipsa de respect
totald a Primarului si a subalternilor sdi fatd de locuitorii orasului Ploiesti. Toatd lumea este afectatd de
grandomania si de tipul ala de "parcare”. in consecintd, ploiestenii isi doresc “consultarea publica reala si
transparentd pentru toate investitiile pe bani publici” sau “consultarea reald a populatiei in proiectele mari ale
orasului si in modul de utilizare a fondurilor publice”.

Asa cum ardatam in capitolul precedent, poluarea aerului este o problema foarte serioasa pentru 61% din
respondenti. Principalii poluatori sunt Unilever si rafinariile Lukoil, Rompetrom, Brazi ,Orasul e intoxicat din
toate pdrtile: Brazi, Unilever etc.” iar “Gradul de poluare este foarte mare din cauza industriei, ar trebui
controlate toate rafinariile si fabricile care elimind tot felul de noxe”. Gradul de poluare nu s-a redus in ultimii
25 de ani considera un respondent ,Suntem in aceiasi situatie ca pdnd in 1989. Seara, sGmbdta si duminica
prin acest cos ies reziduri mirositoare de dero, care sunt duse de vdnt spre zonele de locuinte. Credeam cd dupd
privatizare acest cos sd fie indltat. ” Locuitorii municipiului Ploiesti au nevoie de un “aer mai curat (poluarea
UCIDE) pentru noi si copiii nostri”.

Locuitorii orasului considera ca autoritatile nu apara suficient de bine nevoile comunitatii pentru un mediu
curat si pentru sanatatea lor. Problema poluarii, desi evidenta, “...este ignoratd atdt de primarie cét si de
Agentia de Mediu”.

Numeroase propuneri au fost facute pentru remedierea acestei probleme de mediu ” Rafinaria Lukoil si
Unilever ar trebui obligate sd isi monteze filtre care sd asigure intr-adevdr un nivel scdzut al noxelor, amenzi
pentru poluare excesivd, scdderea poludrii industriale (investire in modernizarea filtrelor rafindriilor), ar trebui
redusd poluarea datoratad rafinariei. Trebuie luate mdsuri serioase pentru gdsirea unei solutii mai bune pentru
evacuarea gazelor/fumului etc., gradul de poluare este foarte mare din cauza industriei, ar trebui controlate
toate rafinariile si fabricile care elimind tot felul de noxe”, ,Poluarea este o altd problemd, si aici ma refer la
Unilever in principal. Trebuie, si din cauza faptului cd se afla in oras, sd i se limiteze drastic emiterea noxelor.”

Multi dintre ploiestenii care au réspuns chestionarului au descris impactul poludrii asupra lor “in zonele esticd
si sudicd ale orasului sunt zile in care mirosul de produse petroliere este absolut insuportabil. La fel se intampld
siin zona Nord cu mirosul de detergent care este prezent zilnic in locul de joacd de Idngd Monumentul Eroului
sovietic, locul de joacd de IGngd Mc Donalds, locul de joacd de Idngd Liceul Nichita Stdnescu.” Gradul ridicat de
poluare, asa cum este el perceput de locuitorii orasului are consecinte grave asupra starii de sanatate a
populatiei “starea de sdndtate a populatiei este foarte afectata de mediul extrem de poluat, in special copiii
suferd de boli respiratorii si alergice, imunitate scdzutd (chiar alarmant)”.

Infrastructura de sdndtate pare sa-i nemultumeasca pe multi dintre ploiesteni. Spitalele din Ploiesti sunt in
prezent intr-o stare de degradare: “Reabilitarea Spitalului Judetean: in prezent este considerat "spitalul
mortii", “Spitalul Judetean este o mare problema”, “Spitalul Judetean nu face fatd orasului, ca sa nu maivorbim
de judet. Spitalul de Idngd Muzeul Petrolului este si acela intr-o stare deplorabild.”

Propunerile locuitorilor pentru imbunatatirea infrastructurii vizeaza “normalizarea conditiilor de spitalizare”,
“finalizarea spitalului de pediatrie” care “sd fie un spital decent si cu personal medical (medici si personal
auxiliar) de inaltd calificare. Dacd mergi acum in spitalul de pediatrie nici nu iti vine sd intri dar sG mai si tratezi
copilu’... dar ideea cd clddirea fosta Petrom sd devind spital de pediatrie in centrul unui oras si fard ventilatie
naturald mi se pare o aberatie si un motiv de profit "pentru unii",“construirea sau renovarea integrala a
unitdtilor spitalicesti”, “igienizarea si dotarea spitalelor” sau “reparatia si modernizarea totald a spitalului

judetean (nu de mdntuiald) si popularea lui cu specialisti”.

Cdinii maidanezi, ca de altfel si cainii de companie reprezinta o problema serioasa pentru 58% din respondenti.
Unele zone din oras sunt mai afectate decat altele, asa cum declara locuitorii “rezolvarea problemelor din
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cartiere gen Mihai Bravu, Bereasca sau Malu Rosu, unde infractiunile si cinii vagabonzi fac legea”, ,sunt foarte
multi cdini mai ales in cartierul Vest 2” sau “inldturarea cdinilor comunitari din oras. Nu este pldcut sd vezi cum
cdinii comunitari sunt cdlcati de masini cum nu este pldcut sG observi reactia unor copii cu privire la accident.”
Solutiile pe care le intrevad respondentii ar fi: “aparitia unui addpost sau dacd nu a eutanasiei céinilor este o
actiune foarte potrivitd.” ,adunarea cdinilor fard stdpdn care au inceput sd se inmulteascd”.

Patrimoniul orasului ar putea fi valorizat prin “investirea in clddirile monument, reabilitarea clddirilor cu
valoare istoricd in detrimentul construirii altora noi si moderne, reabilitarea clddirilor istorice din centrul
orasului”. Mostenirea industriala a fost evidentiata de unul dintre respondenti care propune “Respectarea
traditiei orasului: Astra ar putea fi transformatd in muzeu, dacd tot nu mai produce...”.

Rezolvarea problemei parcdrilor se regiseste in multe dintre propunerile ploiestenilor. Un subiect care
produce conflict intre vecini, reduce accesibilitatea pietonilor in zonele destinate lor, reduce fluenta mersului
pe jos, creaza insatisfactie in parcurgerea pe jos a orasului. Propunerile au fost centralizate in Anexa 2
Propuneri ale locuitorilor pentru imbunatatirea calitatii vietii la nivelul cartierelor municipiului Ploiesti.

Linistea si ordinea publicd intrd in categoria aspectelor care confera siguranta si confort cetateanului, mai ales
in marile orase. Situatia acestui aspect este evaluata ca fiind proasta si foarte proasta de catre aproape
jumatate din respondenti (44%). Ponderea este relativ ridicata. Amintim cd probleme serioase in zona de
locuire au 50% din respondenti cu acte de vandalism (distrugerea bunurilor publice), 30% cu persoane de alta
etnie si 24% furturi din locuinte sau violente asupra persoanelor (risc de talharie). Furturile din masini
afecteaza 20% dintre respondenti.

Siguranta reald, precum si cea perceputd sunt esentiale pentru viata urband. Au fost sesizate numeroase
probleme, respectiv prezenta carutasilor si a vanzatorilor ambulanti, agresiunea fizica si verbalad sau lipsa
echipajelor de politie in oras sau in mijloacele de transport. Unii respodenti considera ca “Patrulele politiei
sunt inexistente. Politia si politia locald ar trebui sd fie mai active pentru preintdmpinarea eventualelor
incidente.” sau “lipsa patrulelor de ordine publicd in parcuri (care sd supravegheze respectarea legilor).” Unul
dintre respondenti apreciaza ca “Ploiestiul nu este un oras sigur pentru ploiestenii cinstiti, iar pdrerea lor nu
este luatd in seamd de administratie”. Nivelul infractionalitdtii este perceput ca fiind ridicat de catre unii
respondenti “Trebuie mai multd jandarmerie, politie, amenzi, ceva...cd sunt satul sd stau cu ochi in 4 sd nu fiu
furat”. Unele zone din oras sunt considerate mai problematice din punct de vedere a ordinii si linistii publice:
“Mihai Bravu, Bereasca sau Malu Rosu, unde infractiunile si cdinii vagabonzi fac legea”. Garile sunt zone unde
nivelul infractionalitatii este mai mare “O altd problemd in zona gdrii de Sud este cea a cersetorilor si a
persoanelor "dubioase" care frecventeazd zona”. Cersetoria este un fenomen infractional raspandit in Ploiesti
asa cum au sesizat si respondentii, propunand ,,ERADICATI CERSETORIA! Puneti oamenii la treabd in folosul

Din datele oferite de Inspectoratul de Politie Judeteana Prahova rezultad o crestere a nivelului infractionalitatii
stradale pentru acele infractiuni luate in considerare, respectiv contraventii cersetorie, dosare legate de
cersetorie, furturi din genti, buzunare, furturi din autoturisme, furturi din magazine, furturi de fier vechi,
talharii, furturi de electricitate.

Se confirma datele colectate prin chestionar referitoare la perceptia nesigurantei cetatenilor datorata unor
acte infractionale foarte frecvente in ultimii ani. Ne referim in primul rand la cersetorie si la furturi (din gentji,
buzunare, autoturisme, magazine). Aceste tipuri de infractiuni se pot explica si prin nivelul redus al veniturilor
sau lipsa acestora pentru un numar mare de locuitori ai municipiului Ploiesti.

Propunerile respondentilor sunt legate de “Monitorizarea mai atentd a zonelor cu risc de infractionalitate
crescutd, aplicarea imediata a prevederilor legislative, incurajarea denunturilor prin diverse forme”, ,o
prezentd mai activd a jandarmeriei si a politiei locale care sd descurajeze actele antisociale/vandalism etc. ale
cersetorilor, tiganilor, betivilor, tinerilor prost educati etc.”.
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Unele masuri se refera la “schimbarea atitudinii unor cetdteni prin campanii de educare civicd cu scopul
respectdrii proprietdtii publice si private, in scopul respectului pentru bdtrdni, copii, femei gravide in mijloacele
de transport in comun. Tot in mijloacele de transport in comun sd se gdseascd o solutie de educare a
persoanelor care fac gdldgie, vorbesc trivial...”

Masurile propuse de respondenti de crestere a nivelului de control a fortelor de ordine in oras pot avea efect
pe termen scurt insa ele nu sunt durabile in conditiile in care unele din cauzele infractionalitatii stradale raman:
existenta unui segment apreciabil al populatiei orasului exclusa de la bunastare si aflata in stare de saracie
severa sau extrema, excludere de pe piata muncii, segregare rezidentiala si etnica etc.

Pentru prevenirera infractionalitatii stradale si a Tntaririi sentimentului de siguranta in oras, se recomanda
luarea in considerare a rolului pe care il are animarea strazilor, amestecul functional de cladiri si preocuparea
rezidentilor pentru spatiile comune. Reducerea infractionalitatii stradale pentru consolidarea sigurantei reale
si percepute reprezintd o premisa esentiald pentru utilizarea spatiului comun al oraselor. (Jan Gehl, Orase
pentru oameni)

n contextul identificarii problemelor legate de linistea si ordinea publici, s-au ficut numeroase referiri la
persoanele de etnie roma, o comunitate numeroasa in municipiul Ploiesti cu o istorie de cel putin 200 de ani
pe teritoriul orasului care la Recensamantul din 1930 inregistra 1045 romi. Pentru 30% dintre ploiesteni
problemele cu persoane de alta etnie sunt serioase.

Avdnd in vedere gradul scazut de satisfactie al locuitorilor cu anumite aspecte ale vietii urbane care
reprezinta domenii de interventie ale administratiei publice locale, respectiv spatiile verzi, modalitatile de
petrecere a timpului liber, spatiul public, propunem initierea unor studii de specialitate ca de exemplu:

e studii pentru amenajare peisagisticd a cartierelor si a centrului municipiului Ploiesti;

e strategie in domeniul culturii;

e studiu urbanistic pentru crearea unor zone pietonale;

e studii de imbunatdtire a calitatii vietii la nivel de cartier;

e studii privind parcdrile.

Recomanddm ca interventiile pentru imbundtdtirea calitdtii spatiului public sa prevadd organizarea unor
concursuri cu abordare interdisciplinard iar proiectele publice, planurile de dezvoltare sa fie elaborate prin
consultarea populatiei afectate sau a populatiei in ansamblu.

Se recomandd reducerea disparitdtilor in ceea ce priveste infrastructura, serviciile publice, calitatea spatiului
public intre culoarul rezidential nord-sud si zonele periferice si celelalte zone ale orasului din interiorul
inelului feroviar.

Se recomandd interventii pentru imbundtdtirea conditiilor de locuit in zonele cu locuire precard care se afla
in afara inelului feroviar, in zona fostelor obiective industriale (Mimiu) sau Bereasca.

Este recomandat ca proiectele publice, planurile de dezvoltare sd fie elaborate prin implicarea si consultarea
populatiei cdreia i se adreseazd mdsurile de dezvoltare.

2.2. Recomandari cu privire la zonele cu locuire precara de pe teritoriului municipiul Ploiesti

2.2.1. Recomanddri pentru autoritatea locald

Zonele caracterizate de locuire precard, marginalizate social/spatial trebuie analizate in particularitatea lor
locald. Tn prezent nu existi date demografice sau caracteristici ale populatiei defavorizate in afara datelor
despre locuintele sociale administrate de Administratia Seviciilor Sociale Comunitare Ploiesti. Exista date
culese din teren, Tnsa ele sunt punctuale; ne referim la anchetele sociale care se fac doar la sesizarea
persoanelor care solicita ajutor social. Avand in vedere existenta a numeroase pungi de sardcie pe teritoriul
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municipiului Ploiesti, se recomanda derularea de catre autoritatile locale in mod sistematic a unor cercetari
care sa imbine metoda anchetarii si a studiilor comunitare calitative, cu cea a cartografierii marginalizarii
sociale. Pe baza datelor culese din teren si actualizate permanent se pot initia si monitoriza politici de
dezvoltare, de desegregare.

O alta sursa pentru a documenta comunitdtile marginalizate din municipiul Ploiesti provin din cercetari
sociologice recente si ne referim la proiectul Spatializarea si rasializarea excluziunii sociale (http://sparex-
ro.eu/) proiect derulat in perioada 2011-2014 care si-a propus descrierea si interpretarea fenomenului
constituirii sociale si culturale a ,ghetourilor tiganesti” urbane din Romania in context european, mai precis a
spatiilor rezidentiale marcate de sdracie acutda si stigmatizare rasiald Tn care locuiesc persoane
(auto)identificate de etnie roma.

Avand n vedere situatia din teritoriul municipiului Ploiesti, se recomanda Consiliului Local, comunitatii, sa ia
in considerare urmatoarele aspecte ale problemelor populatiei din zonele caracterizate de locuire precara:

e cresterea inegalitatii veniturilor, cei saraci devenind si mai saraci;

e tendinta de polarizare sociala tot mai intensa si de segregare ;

e tendinta de crestere demografica a comunitatilor defavorizate si ca o consecinta extinderea teritoriilor

ocupate de acestea;
e cresterea ratei analfabetismului;
e aparitia unei subculturi cu o atitudine ostila fata de populatia majoritara.

2.2.2. Recomandadri privind accesarea fondurilor europene

Prin Programul Operational Regional 2014-2020, Axa prioritara 9 ,Sprijinirea regenerarii economice si sociale
a comunitatilor defavorizate din mediul urban”, Domeniul de interventie 9.1. ,,Dezvoltare locala plasata sub
responsabilitatea comunitatii” se vor dezvolta interventii ce vizeaza nu doar un singur tip de proiect, ci un
,pachet de proiecte”, variate ca obiective de investitii si ca scop:

e investitiile in infrastructura de locuire-construirea/reabilitare/modernizare locuintelor sociale;

e investitii in infrastructura de sanatate, servicii sociale -reabilitarea/modernizarea centrelor
comunitare integrate medico-social3;

e investitii in infrastructura de educatie—construire/reabilitare/modernizare de unitati de invatamant
preuniversitar (crese, gradinite, scoli primare, scoli gimnaziale etc.);

e investitii Tn amenajari ale spatiului urban degradat al comunitatii defavorizate, respectiv:
constructia/reabilitarea/modernizarea cladirilor pentru a gazdui diferite activitati sociale, comunitare,
culturale, agrement si sport etc.;

e crearea/reabilitarea/modernizarea spatiilor publice urbane (strdzi nemodernizate, inclusiv
reabilitarea/modernizarea utilitdtilor publice, zone verzi neamenajate, terenuri abandonate, zone
pietonale si comerciale, etc.);

e construirea/dotarea cu echipamente a infrastructurii de economie sociala.

Aceste investitii de tip infrastructural, finantabile din POR, in cadrul acestei axe prioritare, vor fi corelate cu
investitiile ,,soft”, finantabile din Fondul Social European, prin Programul Operational Capital Uman (Axa
prioritara 5) de tipul:

e activitati de sustinerea antreprenoriatului social in cadrul comunitatii si a crearii de noi locuri de
munca, prin acordarea de micro-granturi, etc.;

e sprijinul pentru cresterea accesului si participarii la educatie si formare de calitate si reducerea
parasirii timpurii a scolii prin acordarea unor pachete integrate (ex. costuri de transport si masa,
materiale educationale, etc.)

e acordarea de stimulente financiare/subventii persoanelor din cadrul comunitatilor marginalizate in
vederea incurajarii intrarii sau mentinerii pe piata muncii, precum si pentru tncurajarea participarii la
formarea profesionalad continua sau la programe de ucenicie si stagii;
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e sprijinirea dezvoltarii de servicii sociale, precum si de servicii comunitare integrate medico-sociale
furnizate la nivelul comunitatii etc.

e proiecte (inclusiv pilot) care vizeaza furnizarea de servicii intr-un mod integrat la nivelul comunitatii,
care pot include masuri de ocupare si formare a fortei de munca, masuri sociale, de sanatate, educatie,
inclusiv alfabetizare IT in scopul e-incluziunii.

Beneficiarii eligibili sunt grupurile de actiune locala, constituite din reprezentanti ai autoritatii publice locale,
ai institutiilor, ai mediului de afaceri local, ai societatii civile, ai zonei urbane marginalizate selectate pentru
interventie. Implementarea unor astfel de masuri va avea ca rezultat aducerea la un standard de viata comun,
minim acceptabil din punct de vedere social, in vederea uniformizarii calitatii nivelului de trai al persoanelor
aflate in sdrdcie de la nivelul municipiului Ploiesti (extras din POR).

Estimarile evidentiaza faptul ca potentialul reprezentat de integrarea pe piata muncii a acestor persoane, ar
avea efecte economice deloc neglijabile, ceea ce face din angajarea persoanelor defavorizate, un imperativ nu

doar de naturd morala, ci si economica.

2.2.3. Recomandadri privind modul de abordare a problemelor cu care se confruntd comunitdtile defavorizate

identificarea adecvatd a segmentului de populatie aflat in situatia de marginalizare sociala. Pentru

acest demers pot fi valorificate/incluse informatii dintr-o cercetare sociologica recentd care a inclus si

municipiul Ploiesti in cadrul cdreia au fost identificate si analizate comunitatile din “spatiile
rezidentiale marcate de sdrdcie acutd si stigmatizare rasiald in care locuiesc persoane

(auto)identificate de etnie roma”.

e abordareaintegrata a problemelor populatiei defavorizate in sensul in care solutionarea spre exemplu
a aspectelor legate de locuire fara a facilita accesul la locuri de munca, fara a imbunatati nivelului de
educatie si nivelul de calificare profesionald nu sunt sustenabile pe termen lung. Se recomanda
combinarea actiunii de construire de locuinte sociale cu masuri de ocupare, calificare a fortei de
muncad din comunitate, alaturi de cresterea accesului la servicii comunitare (sanitare, educative,
culturale etc.);

e consultarea reala si implicarea comunitatilor defavorizate in procesul de elaborare a strategiilor de
dezvoltare a zonelor unde locuiesc;

e crearea unor grupuri de actiune locald care sa faciliteze implicarea oamenilor din comunitati in
definirea, implementarea si monitorizarea masurilor care raspund nevoilor lor;

e construirea de maxim 8 locuinte sociale intr-un singur loc pentru a evita formarea unei noi comunitati
marginalizate sau extinderea uneia existente;

e din punct de vedere teritorial este de preferat ca noile locuinte sa fie integrate in zone deja construite

si nu segregate undeva la margine de municipiu sau in afara acestuia.

Abordarea integrata a problemelor cu care se confrunta comunitatile defavorizate va contribui la reducerea
fenomenului sdraciei si cresterea incluziunii sociale, prin reducerea inegalitatilor in ceea ce priveste accesul la
locuire decenta, accesul la servicii medicale si sociale corespunzatoare, accesul la ocupare, nediscriminarea si
tratamentul egal.

Programele de locuinte sociale Tsi pot atinge obiectivele asteptate de incluziune sociala doar daca sunt gandite
pe termen lung, integrat si desegregat.

2.2.4. Recomanddri de mdsuri/proiecte pentru autoritatea locald si comunitate

Pentru a asigura dezvoltarea socio-spatiald durabild a zonelor de locuire defavorizatd in domeniile
locuire/urbanism, educatie, ocupare sunt neccesare urmatoarele masuri:
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legalizarea asezarilor informale (Mimiu, Bereasca, Bariera Bucuresti), pentru a combate insecuritatea
locativa si pentru a clarifica drepturile de proprietate.

proiectarea urbanisticd a zonei Mimiu (parcelare, trasare drumuri, alei, dimensionarea parcelelor se
face in functie de tipul comunitatii);

externalizarea unor servicii de asistenta social3;

incurajarea asociatiilor non-guvernamentale din domeniul social prin programul de finantare prin
fonduri nerambursabile derulat de Primaria Ploiesti;

echiparea edilitara in zonele cu locuire precarda —alimentare cu ap4, energie electrica in Mimiu, Bariera
Bucuresti;

imbunatatirea accesului spre oras a locuitorilor din cartierul Mimiu prin reabilitarea podului de lemn;
cresterea stocului de locuinte sociale si reabilitarea unor cladiri aflate la dispozitia autoritatilor publice
locale cu participarea si implicarea directa a viitorilor beneficiari, dar fara a conduce la segregare
spatiald;

integrarea masurilor educationale, ocupationale, locative, de sanatate si de acces la serviciile sociale
dedicate persoanelor si grupurilor marginalizate in planurile locale de dezvoltare si bugetarea acestora
(din bugetul local si, prin proiecte, din surse extrabugetare);

implicarea persoanelor care ocupa pozitiile de mediatori sanitari, mediatori scolari, experti pentru
romi etc, dar si a cadrelor didactice din scolile locale dedicate educatiei incluzive, Tn activitati de
dezvoltare comunitara;

educatia anti-rasista a populatiei majoritare;

asigurarea unor locuri de munca prin implicarea autoritatilor locale in facilitarea angajarii membrilor
comunitatii Tn meserii necesare derularii lucrarilor publice locale, dar si in sustinerea intreprinderilor
sociale create pe plan local;

combaterea si eliminarea segregarii rezidentiale, a expunerii la riscuri de mediu (rasism de mediu) si
protectia impotriva evacuarilor fortate.

Luand in considerare situatia de segregare educationald in care se afla scolile nr. 13 i 19, respectiv participarea
scazutd la educatie/situatia abandonului scolar si populatie scolara exclusiv roma, se recomanda ca masurile
in domeniul educatiei sa devina o prioritate locald, abordata in cooperare, de catre primarie, scolile locale,
liderii romi, expertii romi, expertii in educatie si organizatiile societatii civile pentru crearea conditiilor
necesare participarii scolare.

Se recomanda implementarea unor programe permanente de informare, consiliere si mediere scolara si
ocupationald dedicate membrilor comunitatilor marginalizate.

3. Observatii din avize:

AVIZ Nr. 007 DIN 10.06.2015

1.2.4. STUDIU DE FUNDAMENTARE PRIVIND CONDITIILE SOCIALE S| DEZVOLTAREA COMUNITARA

Documentatia inregistrata la Directia Generald de Dezvoltare Urbana cuprinde:

piese scrise : memoriu tehnic
anexe :
alte documente :

Documentatia tehnica:

Studiul se bazeazd pe metoda interviului structurat, avand ca instrument de cercetare un chestionar
autoadministrat online. Avantajul acestei metode consta in eliminarea erorilor specifice operatorilor de
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interviu. Cetatenii raspund la intrebdrile din chestionar fira a fi influentati de o tertd parte. in acest fel s-au
inregistrat un total de 887 interviuri. Dezavantajul acestei metode este ca acoperda doar populatia care
utilizeaza internetul, pierzand din vedere diverse categorii sociale precum populatia varstnica si cu educatie
scazuta.

n urma analizei, in sedinta din data de 10.06.2015, Comisia Tehnici de Amenajare a Teritoriului si Urbanism
acorda: AVIZ FAVORABIL pentru 1.2.4.” ”STUDIU DE FUNDAMENTARE PRIVIND CONDITIILE SOCIALE SI
DEZVOLTAREA COMUNITARA” din Etapa 1 a documentatiei ” ACTUALIZARE $I REVIZUIRE PLAN URBANISTIC
GENERAL AL MUNICIPIULUI PLOIESTI, REGULAMENT LOCAL DE URBANISM AFERENT, ELABORARE STRATEGIE
DE DEZVOLTARE URBANA A MUNICIPIULUI PLOIESTI SI PLAN DE AMENAJARE A TERITORIULUI
METROPOLITAN PRECUM S| DOCUMENTATIILE AFERENTE ”.

Avand :,7"” -voturi ,pentru”
- -voturi ,,impotriva”

,- - abtineri

,2" - absente

Mentionam faptul ca proiectantul documentatiei rdaspunde pentru exactitatea datelor si veridicitatea
inscrisurilor cuprinse in documentatia prezentata pentru avizare.

AVIZ ARHITECT SEF, NR. 007 din 03.08.2015

in urma analizérii studiului prezentat si ludnd in considerare punctul de vedere al consultantului de
specialitate, avizul C.T.A.T.U., Arhitectul Sef al municipiului Ploiesti emite AVIZ FAVORABIL pentru 1.2.4.”
“STUDIU DE FUNDAMENTARE PRIVIND CONDITIILE SOCIALE S| DEZVOLTAREA COMUNITARA” din Etapa 1 a
documentatiei ” ACTUALIZARE SI REVIZUIRE PLAN URBANISTIC GENERAL AL MUNICIPIULUI PLOIESTI,
REGULAMENT LOCAL DE URBANISM AFERENT, ELABORARE STRATEGIE DE DEZVOLTARE URBANA A
MUNICIPIULUI PLOIESTI SI PLAN DE AMENAJARE A TERITORIULUI METROPOLITAN PRECUM SI
DOCUMENTATIILE AFERENTE ”.
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VI. STUDIU DE FUNDAMENARE PRIVIND REABILITAREA, PROTECTIA Sl
CONSERVAREA MEDIULUI NATURAL SI CONSTRUIT LA NIVEL URBAN Sl
METROPOLITAN

Analiza datelor si informatiilor cu privire la situatia actuald a factorilor/aspectelor de mediu a permis
identificarea problemelor si a cauzelor generatoare, care greveaza starea/calitatea acestora si, implicit,
sandtatea si conditiile de viata ale populatiei, precum si posibilitatile de dezvoltare urbana. Acest mod de
abordare a permis fundamentarea obiectivda a masurilor necesare pentru indepartarea cauzelor, respectiv,
pentru remedierea problemelor, precum si pentru protectia si conservarea starii si calitatii mediului, in
vederea asigurarii dezvoltarii durabile a comunitatilor.

Studiul a avut in vedere urmatorii factori/aspecte de mediu: aerul (inclusiv calitatea precipitatiilor),
radioactivitatea mediului, apa de suprafata si subterana, alimentarea cu apa si gospodarirea apelor uzate, solul
(inclusiv utilizarea terenurilor), biodiversitatea, spatiile verzi, zgomotul, gestionarea deseurilor, patrimoniul
istoric si cultural, riscurile naturale si antropice.

1. Concluzii

A fost identificata o multitudine de disfunctionalitati privind starea si/sau calitatea factorilor/aspectelor de
mediu din zona urbana si metropolitana Ploiesti, disfunctionalitati, respectiv, probleme de mediu care prezinta
grade mai mari sau mai reduse ale gravitatii, precum si extinderi spatiale diferite.

Analiza acestor disfunctionalitati a evidentiat faptul cd cele mai importante sunt legate de urmatorii
factori/aspecte de mediu:

e C(Calitatea aerului — disfunctionalitati manifestate prin niveluri ale concentratiilor mai multor poluanti
care sunt egale sau depasesc valorile limitd legale pe arii largi din zona urband si metropolitana
Ploiesti, acestea incadrandu-se in regimul de gestionare | privind calitatea aerului inconjurator,
conform Legii nr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator. Conform aceleasi legi, aceasta
incadrare conduce la necesitatea elaborarii siimplementarii unor planuri integrate de calitatea aerului
pentru acele arii. Planurile de calitate a aerului se elaboreaza pentru unitati administrativ-teritoriale
sau parti din acestea si se aproba prin hotérare a consiliului local. Tn cazul in care planul de calitate a
aerului se elaboreaza pentru doua sau mai multe unitati administrativ-teritoriale Tnvecinate
apartinand aceluiasi judet, acesta se aproba prin hotarare a consiliului judetean.

e Zgomotul — disfunctionalitati manifestate prin niveluri ridicate de zgomot in municipiul Ploiesti, care
ating si depasesc valorile limita, precum si valorile tinta care ar fi trebuit atinse in anul 2012, atat in
cursul zilei, cat si in cursul noptii. Traficul rutier reprezinta principala sursa de zgomot pe trama
stradala din centrul orasului, pe drumurile de acces in oras si pe Soseaua de Vest, generand niveluri
de zgomot peste valorile limitd si peste valorile tintd pe arii extinse, in special in centrul orasului. in
conformitate cu HG nr. 321/2005 privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiant — republicata
in anul 2008, autoritatile administratiei publice locale elaboreaza planurile de actiune pentru
aglomerarile aflate in administrarea lor si implementeaza masurile de reducere si gestionare a
zgomotului.

e Apa - disfunctionalitati manifestate prin niveluri ridicate de poluare a apelor, in special a celor
subterane, generate de o multitudine de surse si prin riscul de inundatii, disfunctionalitati privind
gospodarirea apelor uzate care determina poluarea solului si a apelor, disfunctionalitati privind
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alimentarea cu apa, care afecteaza populatia in mod direct. Disfunctionalitatile afecteaza zona urbana
si metropolitana Ploiesti.

e Spatiile verzi — disfunctionalitati in perimetrul municipiului Ploiesti, constituite de nerespectarea
prevederilor OUG nr. 195/2005 privind protectia mediului (suprafata minima de spatii verzi/locuitor)
si ale Legii nr. 24/2007 privind reglementarea si administrarea spatiilor verzi din intravilanul
localitatilor (elaborarea Registrului Local al Spatiilor Verzi), precum si disfunctionalitati privind
structura si starea spatiilor verzi.

e Gestionarea deseurilor — disfunctionalitati in zona urbana si metropolitana Ploiesti privind gestionarea
deseurilor industriale si din agricultura, colectarea selectivd a deseurilor la populatie, depozitarea
necontrolata a deseurilor, etc., disfunctionalitadti care afecteaza atat mediul, cat si populatia.

Trebuie precizat cad in arealul analizat exista riscuri naturale si antropice care pot afecta populatia, bunurile
materiale si mediul.

1.1. Disfunctionalitati privind calitatea aerului

Disfunctionalitatile legate de calitatea aerului, specifice municipiului Ploiesti si localitatilor din zona
metropolitana Ploiesti sunt prezentate mai jos.

Municipiul Ploiesti
Niveluri ridicate (prin raportare la valorile limita stabilite prin legislatia nationala) de poluare a aerului
fnconjurator cu NO2, particule in suspensie (TSP, PM10 si PM2,5), ozon, aldehida formica, amoniac, hidrogen
sulfurat si fenoli, niveluri care determina conditii de afectare a sanatatii populatiei in diferite perimetre ale
orasului:
e NO2: aproape intreaga suprafata a municipiului Ploiesti, valori mari ale concentratiilor aparand in
special in zona centrala si in proximitatea arterelor rutiere cu trafic intens;
e TSP: zonele de nord, de vest si de sud ale municipiului Ploiesti;
e PM10: zona de est a municipiului Ploiesti;
e PM2,5: jumatatea de nord a municipiului Ploiesti;
e ozon: zona centrala a municipiului Ploiesti;
e aldehida formicd, amoniac, hidrogen sulfurat si fenoli: in principal perimetre din centrul, nordul si estul
municipiului Ploiesti.

Niveluri de poluare cu PM10 si PM2,5 (particulele cele mai periculoase pentru sanatatea umana, deoarece
patrund in tractul respirator mediu, iar PM2,5 in alveolele pulmonare) mari in raport cu valorile ghid
recomandate de OMS pentru protectia populatiei la expunerea pe termen lung (an), generand conditii de
afectare a sanatatii locuitorilor permanenti.

Prezenta in aerul Tnconjurdtor a benzenului, arsenului, nichelului si a hidrocarburilor aromatice policiclice,
substante cancerigene, reprezinta, pentru fiecare substanta in parte, un risc pentru populatia orasului.

Incidenta precipitatiilor acide, cu efecte negative asupra factorilor de mediu biotici si abiotici (vegetatie, apa,
sol, constructii).

Prezenta, in concentratii semnificative, a gazelor acide (NOx, SO2, CO, CO2) si a ozonului (gaz puternic reactiv)
in atmosfera orasului, ceea ce determina un grad ridicat de agresivitate a atmosferei asupra materialelor de
constructie (metal, beton, lemn, vopsea, etc.), accelerand degradarea acestora. Fenomenul de degradare a
materialelor de constructie este favorizat, de asemenea, de precipitatiile acide si de depunerile umede si
uscate de particule.
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Prezenta simultana Tn atmosfera orasului a oxizilor de azot, a oxizilor de sulf si a ozonului, ceea ce determina
conditii de stres chimic asupra vegetatiei.

Sursele de poluanti atmosferici care genereaza aceste probleme sunt sursele de tip urban (traficul rutier,
incalzirea rezidentiald/institutionald/comerciala cu sisteme proprii) si sursele majore de tip industrial
(rafinariile de titei, centralele termice si alte surse de ardere de mare putere), ale caror contributii se
cumuleaza.

Zona metropolitand Ploiesti
Niveluri ridicate de poluare a aerului inconjurator cu NO2, particule in suspensie (PM10 si PM2,5) si ozon,
niveluri care determina conditii de afectare a sanatatii populatiei in diferite perimetre din localitati
componente ale zonei metropolitane Ploiesti:

e NO;: perimetre exterioare, limitrofe municipiului Ploiesti, din localitatile Bucov si Blejoi;

e PMjp: la nord de perimetrul municipiului Ploiesti, Tn zona Blejoi si la sud de perimetrul municipiului

Ploiesti, Tn zona Brazi;
e PMjs: in zonele Blejoi, Paulesti, Bucov, Valea Calugareasca, Berceni, Barcanesti si Brazi;
e ozon:n zonele Blejoi si Brazi.

Niveluri de poluare cu PM10 si PM2,5 mari in raport cu valorile ghid recomandate de OMS pentru protectia
populatiei la expunerea pe termen lung (an), pe intreaga suprafata a zonei metropolitane Ploiesti, generand
conditii de afectare a sanatatii locuitorilor permanenti.

Prezenta in aerul inconjurator a benzenului, arsenului, nichelului si a hidrocarburilor aromatice policiclice,
substante cancerigene emise de sursele de ardere din localitati, reprezinta, pentru fiecare substanta in parte,
un risc pentru populatia rezidenta.

Incidenta precipitatiilor acide, evidentiata cel putin in localitatea Valea Calugdreascd, cu efecte negative
asupra factorilor de mediu biotici si abiotici (vegetatie, apa, sol, constructii). Se apreciazd ca, deoarece
formarea precipitatiilor acide este un fenomen generat de surse aflate la mare/medie distanta, iar in arealul
analizat aparitia precipitatiilor acide este evidentiatd la doud statii, este de asteptat ca intreaga zona
metropolitana Ploiesti sa se afle sub incidenta precipitatiilor acide si deci a efectelor negative determinate de
acestea asupra mediului.

Prezenta gazelor acide (NOx, SO2, CO, CO2) emise de sursele de ardere stationare si mobile din localitati si a
ozonului (gaz puternic reactiv) in atmosfera, ceea ce determina un grad ridicat de agresivitate a atmosferei
asupra materialelor de constructie (metal, beton, lemn, vopsea, etc.), accelerdnd degradarea acestora, in
special in perimetrele localitatilor mai apropiate de Ploiesti (Blejoi si Brazi). Fenomenul de degradare a
materialelor de constructie este favorizat, de asemenea, de precipitatiile acide si de depunerile umede si
uscate de particule.

Prezenta simultana in atmosfera din areal a oxizilor de azot, a oxizilor de sulf si a ozonului, ceea ce determina
conditii de stres chimic asupra vegetatiei, in special in perimetrele localitatilor mai apropiate de Ploiesti (Blejoi
si Brazi).

Principalele cauze care genereaza disfunctionalitatile privind calitatea aerului din zona urband si
metropolitana Ploiesti sunt:
e Concentrareain municipiul Ploiesti si, in buna masura, in unele localitati din restul zonei metropolitane
Ploiesti, a celor mai multe activitati industriale de mare anvergura din judetul Prahova.
e Astfel, in zona analizata exista patru rafinarii de titei, dintre care trei in municipiul Ploiesti si una in
comuna Brazi. in aceastd zon3 functioneazd, de asemenea, trei centrale electrice si de termoficare de
mare capacitate, dintre care una amplasata in municipiul Ploiesti si doua in comuna Brazi. Alaturi de
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acestea, functioneaza o serie de unitati industriale cu diferite profiluri (procesare metale, incinerare
deseuri periculoase, industrie chimicd, industrie alimentara, producere sticla si fibre minerale, etc.),
ferme de pasari, depozite de deseuri, etc., cu impact semnificativ asupra calitatii aerului.

e Amplasarea multor surse industriale majore in zona de est si in zona de nord a municipiului Ploiesti, la
limita sau Tn exteriorul perimetrului acestuia la distante relativ mici, favorizeaza afectarea calitatii
aerului din municipiu, ca urmare a conditiilor locale de transport al poluantilor caracterizate de vant
predominant din directii din cadrul sectorului nord — est.

e Amplasarea multor surse industriale majore, relativ grupat, la limita sau in exteriorul perimetrului
municipiului Ploiesti la distante relativ mici, determina afectarea calitatii aerului pe arii largi care
cuprind perimetre din municipiul Ploiesti si din localitati invecinate. La aceasta contribuie si unele
caracteristici ale anumitor surse: cosuri inalte, viteze si temperaturi de emisie relativ mari, debite
masice de poluanti mari.

e Municipiul Ploiesti este o aglomerare urbana cu o populatie de 209.945 locuitori, una dintre cele
numai 13 aglomerari urbane din Romania (cele mai mari din punct de vedere al numarului de locuitori)
din punct de vedere al calitatii aerului, definite conform Legii nr. 104/2011 si singura din judetul
Prahova, ceea ce implicd, inerent, emisii importante asociate principalelor surse de tip urban —
incalzire rezidentiala/institutionalda/comerciala cu sisteme proprii, prepararea hranei si traficul rutier
in perimetrul localitatii.

Emisiile de poluanti asociate surselor mentionate au o contributie foarte mare (in anumite circumstante mai
mare decat contributia surselor industriale) la cresterea nivelurilor de concentratii in aerul inconjurator de pe
intreaga suprafata a orasului. Situatia este determinata de caracteristicile fizice ale surselor (surse joase care
emit la nivelul solului sau la inaltimi mici) si de marea raspandire spatiald a acestora.

Aporturile cumulate ale surselor urbane si industriale determina cresterea semnificativa a concentratiilor
anumitor poluanti in diferite perimetre ale orasului, concentratii care pot depasi valorile limita pe termen
scurt, mediu si/sau lung de mediere.

Emisiile de poluanti din perimetrul municipiului Ploiesti influenteaza, direct sau indirect, calitatea aerului din
zonele Tnvecinate, determinand cresterea concentratiilor poluantilor primari (poluantii care sunt emisi de
surse in atmosfera) si/sau a concentratiilor poluantilor secundari (poluantii care se formeaza in atmosfera si
care rezulta din reactiile chimice in atmosfera ale poluantilor primari, asa cum este ozonul).

Fiecare localitate din componenta zonei metropolitane Ploiesti reprezinta un ansamblu de surse de tip urban
(incalzirea rezidentiala si prepararea hranei, exclusiv cu sisteme proprii, utilizand diferite tipuri de combustibil,
traficul rutier) la care se adauga surse specifice zonelor rurale (cresterea animalelor si pasarilor in sistem casnic
sau n ferme, culturi de vegetale) amplasate in perimetrul intravilan si in perimetrul extravilan si, dupa caz,
surse de tip industrial.

Sursele amplasate in perimetrele intravilane pot fi considerate, in general, surse de suprafata cu inaltimi
reduse de emisie, care cuprind practic intreaga suprafata a acestor perimetre si care pot afecta la niveluri
semnificative calitatea aerului la nivel local.

Principalul poluant comun surselor de tip urban, agricol si industrial este reprezentat de particulele in
suspensie, ceea ce explica nivelurile ridicate si extinderea spatiald mare a poluarii cu particule din zona urbana
si metropolitana Ploiesti.

Reteaua importanta de cai rutiere (patru drumuri nationale si mai multe drumuri judetene si comunale), cu o
intensitate deosebita a traficului, Tn special pe drumurile nationale (DN1, DN1A, DN1B, DN72) constituie un
ansamblu de surse importante de poluanti pentru zonele limitrofe acestora, precum si, Tn general, pentru
intreg arealul.
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Intensitatea mare a traficului in aglomerarea Ploiesti, care constituie o sursa majora de NO,, particule, Pb si
alte metale, extinsa pe intreaga suprafata a municipiului. Contributia acestei surse la cresterea concentratiilor
de poluanti la nivel respirator este accentuatd de caracteristicile sale fizice — sursa la nivelul solului, care
afecteaza in special straturile joase de aer.

1.2. Disfunctionalitati privind starea si calitatea apei
Analiza aspectelor referitoare la starea si calitatea apelor de suprafata si subterane, precum si la alimentarea
cu apa si la evacuarea si epurarea apelor uzate a pus in evidenta o serie de disfunctionalitati, evidentiate mai

jos.

1.2.1. Calitatea apelor de suprafatd si subterane

Localitatile Aricestii Rahtivani, Baicoi, Barcanesti, Blejoi, Berceni, Boldesti — Scaeni, Brazi, Bucov, Paulesti,
Plopeni, Targsoru Vechi, Valea Calugareasca se gasesc pe lista din Anexa privind Zone vulnerabile la poluarea
apelor cu nitrati — localitati, la Ordinul nr. 1552/2008 pentru aprobarea listei localitatilor pe judete unde exista
surse de nitrati din activitati agricole.

Concentratiile medii anuale de azotati, din anul 2013, in cursurile de apa din zonele vulnerabile mentionate
au atins concentratia maxima admisa de 50 mg/| pentru ca apele dulci de suprafata sa poata fi utilizate pentru
potabilizare dupa o tehnologie standard adecvata de tratare corespunzatoare. Ca urmare, se constata, pe de
o parte, existenta in continuare a unor surse de poluare a apelor cu azotati (concentratia de 50 mg/| reprezinta
o valoare semnificativa), iar pe de altad parte ca, daca se va dori utilizarea acestor ape pentru potabilizare, va
fi necesara adoptarea unei tehnologii de tratare adecvate, cu costurile aferente.

Sursele de poluare a apelor de suprafata cu azotati sunt atat punctiforme, cat si difuze. Principalele surse
punctiforme sunt fermele de animale, unele unitati industriale si unele institutii. Sursele difuze sunt fie directe
—depozitarea deseurilor in albiile si pe malurile cursurilor de ap3, fie indirecte, prin intermediul apelor freatice
— depozitarea necontrolata a deseurilor pe teren, latrinele uscate, pierderi din retelele de canalizate uzate.

Apele subterane din stratele freatice, in principal din zona municipiului Ploiesti si din sudul acestuia,
contaminate cu produse petroliere.

Principalele surse sunt unitatile industriale de rafinare a titeiului si facilitatile conexe (in special batalurile de
stocare a reziduurilor petroliere), precum si sistemele de transport al titeiului si al produselor petroliere.
Poluarea apelor subterane este de natura istorica, dar din pacate existd inca surse importante de contaminare.

Poluarea apei paraului Dambu si prin intermediul acestuia, a apei raului Teleajen, ca urmare a evacuarii de ape
uzate industriale neepurate si de ape uzate municipale incomplet epurate in statia existentd de epurare a
municipiului Ploiesti.

Apele subterane din stratele freatice contaminate chimic si, in unele zone, si bacteriologic.

Principalele surse sunt depozitarea necontrolatd a deseurilor, gestionarea necorespunzatoare a dejectiilor
animaliere, atat in ferme, cat siin gospodariile individuale, latrinele uscate, pierderile din retelele de canalizare

uzate, utilizarea ingrasamintelor chimice.

1.2.2. Alimentare cu apd
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n contextul general al existentei unor sisteme centralizate de alimentare cu ap3, atat in municipiul Ploiesti,
cat si in toate orasele si comunele din zona metropolitana, acestea nu asigura alimentarea cu apa a tuturor
locuitorilor, cu exceptia celor din comunele Aricestii Rahtivani, Barcanesti si Targsoru Vechi. Daca in cele mai
multe localitati se asigurd alimentarea cu apa a peste 88 % dintre locuitori, existd Tnca anumite localitati in
care gradul de racordare a populatiei este redus: comuna Bucov 45,7 %, comuna Paulesti 36 %, orasul Boldesti
—Scdeni 29,3 %, comuna Valea Calugareasca 19 %, in conditiile Tn care gradul de racordare al localitatilor este
cu mult mai mare.

Retelele de alimentare cu apa sunt in buna parte vechi si sunt realizate din conducte de azbociment in
proportie de cca. 16%.

Factorii de risc principali la adresa sanatatii publice legate de alimentarea cu apa:

lipsa, in majoritatea covarsitoare a cazurilor, a dimensionarii, instituirii, asigurarii si respectarii zonelor

de protectie sanitara a surselor si instalatiilor de tratare si transport a apei catre consumatori;

deficientele tehnico-constructive si/sau uzura instalatiilor/retelelor de distributie, care duc frecvent la
aparitia de avarii si intreruperi ale furnizarii apei catre consumatori;

deficiente de exploatare si intretinere;

lipsa monitorizarii/sau monitorizarea necorespunzatoare a calitatii apei potabile;

lipsa permanentei la nivelul statiilor de tratare si in general neasigurarea cu personal de paza

specializat a sistemelor de aprovizionare cu apa;

furnizarea pentru consum uman a apei industriale din surse neautorizate si neverificate sanitar;

deficiente in strategia detinatorilor de surse si instalatii de alimentare cu apa potabild, semnalate de

ISU Judet Prahova pentru zona metropolitana Ploiesti:

- inexistenta rezervoarelor de inmagazinare care sa asigure o rezerva de apa in caz de avarii,
calamitati si unde sa se poata realiza o dezinfectie a apei sau o corectare a concentratiei clorului
rezidual: Barcanesti, Blejoi, Brazi;

- neasigurarea zonelor de protectie sanitard, in conformitate cu prevederile legale, la toate sursele
subterane;

- lipsa dezinfectiei apei (unele localitati rurale aprovizionate din surse subterane);

- retele de distributie cu uzura avansata, cu numeroase avarii;

- distributia discontinua sau intreruperea furnizarii apei pentru perioade de cateva zile, datorita
neachitarii de catre detinatorii de instalatii de aprovizionare cu apa a datoriilor catre furnizori:
Baicoi, Valea Calugareasca, Aricestii Rahtivani, Targsoru Vechi;

- lipsa personalului de exploatare calificat, in majoritatea localitatilor rurale;

- personal insuficient pentru realizarea intretinerii si reparatiilor la nivelul sistemului de
aprovizionare cu apa: toate localitatile rurale;

- lipsa organizarii unor servicii de specialitate la nivelul primariilor, a localitatilor rurale cu atributii
in exploatarea sistemelor de aprovizionare cu apa potabila: Aricestii Rahtivani;

- concesionarea serviciilor de aprovizionare cu apa unor agenti economici, fara ca acestia sa dispuna
de personal cu pregatire profesionald necesara;

- inexistenta sau nerespectarea Regulamentului de exploatare;

- neanuntarea D.S.P. Prahova cu privire la toate opririle efectuate in distributia apei, a avariilor, a
modificarilor aduse in sistemul de aprovizionare cu apa potabila, conform legislatiei in vigoare;

- inexistenta unei strategii locale de Tmbunatatire a alimentarii cu apa a localitatii, de reducere a
risipei de apa;

- inexistenta planurilor de urgenta in caz de accident, calamitate, catastrofa;

- lipsa unui rezervor de inmagazinare care sa asigure o rezerva pentru cel putin 12 ore la nivelul
Spitalului Orasenesc Baicoi.

- deficiente privind alimentarea cu apa din fantani:

- inexistenta si/sau nereactualizarea evidentelor fantanilor publice;

- neimplicarea primariilor In amenajarea, intretinerea, asanarea si dezinfectia acestora;
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- existenta unor institutii publice fara apa curentd (unitati de Tnvatamant, cabinete medicale
individuale);

- calitatea necorespunzatoare chimica si bacteriologica a apei acestor fantani;

- constructia, amenajarea si intretinerea necorespunzatoare a surselor locale (fantani publice): fara
perimetre de protectie sanitara, fara acoperis si fara capac.

1.2.3. Gospoddrirea apelor uzate

Municipiul Ploiesti

n timp, cea mai mare parte a retelei de canalizare ape pluviale a devenit o retea de tip unitar, necontrolata.
Interconectarea necontrolata a unor colectoare transportand ape uzate menajere/industriale la colectoarele
de ape pluviale permite in cateva puncte descarcarea continua a apelor uzate tn paraul Dambu pe timp uscat,
determinand poluarea acestuia.

Existenta unor unitati industriale care descarca apele uzate direct in paraul Dambu, desi municipiul Ploiesti
beneficiaza de o statie de epurare ape uzate industriale.

Statia municipald de epurare ape uzate dispune numai de treapta mecanica, ceea ce nu asigura o eficienta
corespunzatoare. Trebuie precizat ca paraul Dambu, care este emisarul pentru apele epurate se varsa in raul
Teleajen, asa incat orice poluare din apele uzate poate crea prejudicii importante pentru populatia din zona si
pentru mediul inconjurator.

Statia municipald de epurare ape uzate nu dispune de sisteme moderne de tratare a namolului de epurare.

Localitdtile din zona metropolitand

Lipsa sistemelor de canalizare si, desigur, a statiilor de epurare ape uzate n localitatile: Aricestii Rahtivani,
Barcanesti, Berceni, Blejoi, Dumbravesti si Gageni (comuna Paulesti), in conditiile in care aceste localitati
dispun de retea de alimentare cu apa. Situatia determina poluarea solului si a subsolului din aceste areale.

n Comuna Targsoru Vechi este in implementare un sistem centralizat de canalizare si o statie de epurare ape
uzate, dar numai pentru localitatea Strejnicu. Reteaua de canalizare acopera numai 40 % din necesar.

Comuna Valea Calugareasca dispune de un sistem centralizat de canalizare si de o statie de epurare numai
pentru satele Arva, Valea Calugareasca, Valea Mantei si Valea Poienii.

1.3. Disfunctionalitati privind starea si calitatea solului

1.3.1. Disfuntionalitdti referitoare la calitatea solului

Existenta unui numar de cinci situri contaminate pentru care inca nu s-a luat nicio masura de remediere,
pentru unele nici cel putin la nivel de proiect, si anume:
e 14 bataluri de gudroane acide din incinta Rafinariei Vega, Ploiesti, str. Valeni, nr. 146; pentru
remedierea acestui sit contaminat exista un proiect de remediere neimplementat;
e Batalul de fosfogips de la Valea Calugareasca, satul Arva, din amplasamentul apartinand S.C. VIR
Company S.R.L. Bucuresti — punct de lucru Valea Calugareasca;
e Depozitul de cenusa de pirita de la Valea Calugareasca, satul Arva, din amplasamentul apartinand S.C.
MEGA Company S.R.L. Bucuresti;
e Batalul de reziduuri petroliere al Rafindriei Astra Romana, Ploiesti, amplasat in exteriorul incintei
rafindriei si apartinand in prezent unei persoane fizice;
e Batalul de reziduuri petroliere din zona Rafindriei Vega, Ploiesti, sit orfan in trecut, apartinand in
prezent Directiei Silvice Prahova.
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Existenta unor surse punctuale industriale si institutionale de poluare a solului si totodata, a apelor.

Existenta unor multiple surse difuze de poluare a solului, in special in localitatile lipsite de sisteme de canalizare
sau in care aceste sisteme nu asigura colectarea integrald a apelor uzate, pe terenurile agricole pe care se
utilizeaza ingrasaminte chimice, pesticide si/sau dejectii animaliere neconforme pentru aplicarea pe teren, in
zonele rurale in care deseurile se depoziteaza necontrolat.

1.3.2. Disfunctionalitdti referitoare la construibilitate

Teritoriul orasului poate fi impartit in 3 categorii cu grad diferit de restrictionare din punct de vedere al
construibilitatii:

terenuri fara restrictii, bune pentru construit (cea mai mare parte a orasului) ;

terenuri construibile cu amenajari (cu restrictii din punct de vedere al construibilitatii: zone cu
umpluturi mai groase de 2,00 m, perimetre protectie retele electrice, zone de protectie cimitire,
monumente istorice si arhitecturale, etc.);

terenuri neconstruibile (zonele de protectie cu regim sever si de restrictie ale surselor de apa).

1.4. Disfunctionalitati privind biodiversitatea

Siturl Natura 2000

Situl ROSCI0164 — Pddurea Plopeni:

accesibilitate facila la sit si in interiorul sitului, favorizand, pe de o parte, circulatia fara restrictii a
persoanelor si a diferitelor mijloace de transport in perimetrul sitului, iar pe de alta parte, practicarea
necontrolata a unor activitati de turism si de agrement, recoltarea de plante rare, recoltarea/uciderea
de insecte, cu consecinte negative asupra sitului: poluarea solului (inclusiv prin depozitarea deseurilor
menajere si a celor de constructii/demolare), poluarea aerului, zgomot, perturbarea vietii salbatice si
a starii de conservare a ecosistemului.

management forestier necorespunzator, prin activitati de defrisare, care afecteaza starea si evolutia
ecosistemului, prin plantarea unor specii de arbori nepotrivite zonei care afecteaza ciclul de viata al
speciei Peucedanum rochelianum (planta endemicd, amenintata) si regenerarea naturala a padurii de
stejar, precum si prin lucrari de desecare;

presiuni si amenintari indirecte, pe termen lung sau cu cauze incerte: reducerea populatiilor de
amfibieni sub limita ce asigurd rezerva trofica de echilibru, modificarea conformatiei terenului si a
vegetatiei, cu impact asupra teritoriului de hranire si de cuibarire a speciilor de pasari,
scaderea potentialului de hranire si de adapost pentru unele specii de insecte;

lipsa unui plan de management al sitului pana in anul 2013 care sd conduca la eliminarea/diminuarea
factorilor perturbatori si la impunerea unor practici adecvate protectiei, regeneradrii si conservarii
sitului, ceea ce a favorizat afectarea continua a acestuia;

implementarea actiunilor din Planul de management necesita timp, ceea ce va determina continuarea,
in urmatoarea perioada de timp (1 — 3 ani) a actiunii presiunilor si amenintarilor directe si indirecte.

Situl ROSCI0290 — Coridorul lalomitei:

practicarea activitatilor agricole si a pasunatului, conducand la afectarea majora a starii si functionarii
ecosistemelor naturale, la poluarea solului, apei si aerului;

existenta lucrarilor hidrotehnice si a captdrilor de apa, precum si extragerea de agregate din albiile
raurilor, determinand afectarea regimurilor de curgere, respectiv, a ecosistemelor acvatice;
existenta unor constructii Tn zona de lunca, afectand starea si functionarea ecosistemelor de lunca;
management necorespunzator al padurilor de lunca, prin defrisarea acestora si prin inlocuirea cu
plantatii de plopi si salcii selectionate neadecvat protejarii si conservarii acestor ecosisteme forestiere;

78



extinderea speciilor invazive ca urmare a activitatilor antropice, cu efecte negative asupra
ecosistemelor endemice;

lipsa unei/unor structuri de administrare a sitului si a unui plan de management care sd permita
protectia, regenerarea si conservarea sitului.

1.5. Disfunctionalitati privind spatiile verzi

Disfunctionalitati identificate de APM Prahova:

Modul de structurare a spatiilor verzi, in elemente izolate, fara legdtura fizica intre ele, determina o
importanta ecologica redusa a acestora, cel mult la nivel de cartier. Ca principiu, spatiile verzi trebuie
privite ca mijloace de generare a habitatelor naturale in mediul urban, de sporire a biodiversitatii
locale si de imbunatatire a conexiunilor ecologice.

Calitatea spatiilor verzi este in scadere.

Proliferarea speciilor invazive.

Se cultiva un numar mare de specii care nu sunt indigene si, mai ales, sunt ineficiente in reducerea
poluarii si a nivelurilor de zgomot.

Desi conditiile de mediu s-au schimbat dramatic in ultimii ani nu s-a intervenit cu nimic in proiectarea
spatiilor verzi cu rol de agregare sociala (spatiile verzi din Centrul Civic au pastrat acelasi aspect de
peste 20 ani, in prezent fiind aproape neutilizabile in zilele cu canicula).

Disfunctionalitati identificate de S.C. Servicii de Gospodarire Urbana Ploiesti S.R.L., care administreaza spatiile
verzi sunt:

Vegetatie imbatranitd care necesita inlocuire treptata, completare, improspatare.

Discontinuitatea sistemului de spatii verzi — lipsa aliniamentelor de arbori pe ambele laturi ale
strazilor.

Alei cu Imbrdcaminte asfaltica — factor de stres pentru vegetatie, necesitand inlocuire cu pavele, dale
decorative.

Amestecul de zapada cu material antiderapant de pe strazi, depozitat pe aliniamente si pe scuaruri
afecteaza grav vegetatia.

Inexistenta sistemelor de irigatie.

Alte disfunctionalitati:

Suprafata de spatiu verde din terenul intravilan care revine fiecarui locuitor este de numai 10,342
m2/locuitor, sub 40 % din necesarul de 26 m2/locuitor pe care trebuia sa il asigure autoritatile
administratiei publice locale incepand de la 1 ianuarie 2014, conform prevederilor OUG nr. 195/2005
privind protectia mediului, aprobatd si modificatd prin Legea nr. 265/2006, cu completdrile si
modificdrile ulterioare.

Pentru municipiul Ploiesti nu se dispune de un Registru Local al Spatiilor Verzi al municipiului Ploiesti,
elaborat in conformitate cu cerintele Legii nr. 24/2007 privind reglementarea si administrarea spatiilor
verzi din intravilanul localitatilor — republicata, cu completarile si modificarile ulterioare, precum si cu
Normele tehnice din 17.05.2010 pentru aducerea la indeplinire a prevederilor acestei legi. in prezent
se dispune numai de o forma preliminara care consta intr-un inventar preliminar al spatiilor verzi.

1.6. Disfunctionalitati privind nivelurile de zgomot

Zgomotul urban reprezinta unul dintre factorii de disconfort pentru populatie, factor care, in anumite situatii
poate determina chiar afectarea sanatatii umane.

Disfunctionalitatile identificate Tn ceea ce priveste zgomotul ambiental din aglomerarea Ploiesti sunt:

Principalele surse de zgomot sunt, in ordinea importantei: traficul rutier, activitatile industriale
majore, circulatia tramvaielor si traficul feroviar.
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e Traficul rutier pe trama stradala din centrul orasului, pe drumurile de acces Tn oras si pe Soseaua de
Vest genereaza niveluri ridicate de zgomot, peste valorile limita, precum si peste valorile tintd care ar
fi trebuit atinse Tn anul 2012, atat in cursul zilei, cat si in cursul noptii.

e Traficul rutier reprezinta sursa cu cea mai mare raspandire spatiald, ceea ce, coroborat cu nivelurile
mari ale zgomotului ambiental generat, determina cele mai largi arii de influenta si, in consecinta, cel
mai mare numar de locuinte si de persoane posibil a fi afectate.

e Activitatile industriale majore din municipiul Ploiesti pot determina niveluri crescute de zgomot
(atingerea valorilor limita si depasirea cu pana la 5 dB a valorilor tintd) numai strict local, pe arii
restranse din proximitatea limitelor incintelor industriale.

e Circulatia tramvaielor poate determina cresteri ale nivelurilor de zgomot (depasirea cu pana la5dB a
valorilor tinta) pe distante reduse, de-a lungul cdilor de rulare.

Problemele referitoare la zgomotul ambiental din zona metropolitana Ploiesti au fost identificate numai
pentru comunele Brazi, Blejoi si Barcanesti, comune incluse in aglomerarea Ploiesti pentru care s-au elaborat
hartile strategice de zgomot. Problemele identificate constau in:
e Comuna Brazi - principalele surse de zgomot sunt traficul feroviar si activitatile industriale majore.
Populatia afectatd este relativ redusa ca numar.
e Comunele Blejoi si Barcanesti principala sursa de zgomot este traficul rutier. Populatia afectata este
relativ redusa ca numar.

1.7. Disfunctionalitati privind gestionarea deseurilor

Referitor la situatia actuald Tn domeniul gestionarii deseurilor se semnaleaza urmatoarele disfunctionalitati:

e Lipsa din Planul Judetean de Gestionare a Deseurilor si din Sistemul de Management Integrat al
Deseurilor in Judetul Prahova a prevederilor privind gestionarea fluxurilor speciale de deseuri si a
deseurilor industriale, in conformitate cu prevederile legale si care sa prevada masurile pentru
atingerea tintelor stabilite prin legislatia specifica aplicabila, prevederi deosebit de importante pentru
municipiul Ploiesti si pentru zona metropolitana Ploiesti, in care functioneaza mari obiective
industriale generatoare istorice si actuale de deseuri industriale periculoase;

e Existenta in arealul analizat a unor depozite de deseuri industriale cu impact istoric si actual major
asupra mediului, si anume: bataluri de gudroane acide si de reziduuri petroliere in zona municipiului
Ploiesti, halda de fosfogips si depozitul de cenusa de pirita de la Valea Calugareasca;

e Lipsa colectarii selective la sursa a deseurilor generate de populatie;

e Lipsa statiilor de compostare pentru deseurile biodegradabile;

e Depozitarea necontrolata, de catre populatie, a deseurilor pe spatiile verzi din zonele urbane;

e Depozitarea necontrolata, de catre populatia din zonele rurale, a deseurilor, indiferent de natura
acestora, n albiile si pe malurile cursurilor de apa, precum si pe suprafete de teren neprotejate;

e Gestionarea necorespunzatoare a dejectiilor animaliere, atat in gospodariile individuale, cat si in
cadrul unor ferme.

1.8. Disfunctionalitati privind ricurile naturale si antropice

Disfunctionalitatile identificate sunt legate, in principal, de aspectele privind prevenirea si limitarea situatiilor
de risc, a caror responsabilitate revine, dupa caz, autoritatilor administratiei publice locale, unor institutii de
specialitate, populatiei si/sau operatorilor.

Pentru zona urbana si metropolitana Ploiesti, acestea sunt:

e Insuficienta lucrarilor retelei de lucrari hidrotehnice care protejeaza populatia si terenurile de
revarsarea apelor, astfel ca exista inca foarte multe zone vulnerabile la inundatii, dintre care, in zona
metropolitana Ploiesti, comuna Barcanesti.

e Capacitate redusa de interventie in cazul fenomenelor meteorologice extreme.
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Expertizarea incompleta, din punct de vedere al riscului seismic, a cladirilor din municipiul Ploiesti si
din celelalte localitati (pe categorii de cladiri, regim de inaltime si material, perioada de constructie si
norme de proiectare antiseismica aplicate), in scopul stabilirii de masuri specifice de protectie in
raport cu expunerea locuitorilor din acestea la riscuri, ca urmare a actiunii seismice.

Lipsa implementarii masurilor de protectie la cutremur a cladirilor cu risc seismic.

Lipsa studiilor de specialitate in vederea identificarii zonelor cu potential de producere a alunecarilor

de teren.

Existenta, in principal, in zonele rurale, a riscurilor de declansare a incendiilor de padure si a altor

categorii de incendii ca urmare a practicilor de ardere deschisd a deseurilor vegetale. Situatia este

accentuata de hotarari ale autoritatilor administratiei publice locale care permit populatiei arderea

vegetatiei uscate, desigur, cu specificarea “in conditii controlate”, precum si de lipsa controlului si a

masurilor de coercitie.

Existenta riscurilor industriale, in principal, ca urmare a prezentei unui numar de noua operatori

industriali cu risc de producere de accidente majore, in care sunt implicate substante periculoase, din

totalul de zece astfel de operatori din judetul Prahova. Managementul acestor riscuri se realizeaza
prin planurile de urgenta in caz de accidente in care sunt implicate substante periculoase, planuri
obligatorii pentru toti operatorii economici care cad sub incidenta Directivei SEVESO.

Operatori industriali cu risc de producere de accidente majore care sunt amplasati in vecinatatea

ariilor populate determina existenta zonelor de risc la incendii, explozii, avarii, accidente chimice

pentru populatie si pentru unele obiective economice.

Existenta riscurilor de transport al substantelor periculoase pe cdile rutiere, feroviare si prin conducte.

Diminuarea riscurilor de transport revine in principal operatorilor terminalelor si transportatorilor

(inclusiv personalului implicat direct). O contributie importantd pot avea autoritatile administratiei

publice locale si structurile Ministerului Transporturilor.

Existenta riscului de poluare a apelor de suprafatad si subterane, precum si de afectare a sanatdtii

umane, ca urmare a practicilor populatiei, in special din zonele rurale, de depozitare necontrolata a

deseurilor (menajere, de constructii, animaliere, etc.) in albiile si pe malurile cursurilor de apa si pe

terenul neprotejat, precum si de gestionarea necorespunzatoare a dejectiilor animalelor.

Situatia este accentuata de implicarea insuficienta a autoritatilor publice locale prin masuri de control,

de coercitie si de educare.

Existenta intregii incinte a Rafindriei Petrobrazi ca punct critic in ceea ce priveste poluarea

permanenta cu produse petroliere a apelor, precum si in ceea ce priveste poluarile accidentale, ca

urmare a instalatiilor de epurare ineficiente, precum si a sistemelor de canalizare aflate in stare de
uzura avansata si, in mare parte, cu trasee neidentificate.

Existenta factorilor de risc la adresa sanatatii publice, asociati alimentdrii cu apd si anume:

- lipsa, Tn majoritatea covarsitoare a cazurilor, a dimensionarii, instituirii, asigurarii si respectarii
zonelor de protectie sanitara a surselor si instalatiilor de tratare si transport a apei catre
consumatori;

- deficiente tehnico-constructive si/sau uzura instalatiilor/retelelor de distributie, deficiente de
exploatare si intretinere, furnizarea pentru consum uman a apei industriale din surse neautorizate
si neverificate sanitar;

- deficiente in strategia detinatorilor de surse si instalatii de alimentare cu apa potabil3;

- inexistenta rezervoarelor de Tnmagazinare in anumite localitati si la unele obiective (spitale),
neasigurarea zonelor de protectie sanitara, in conformitate cu prevederile legale, la toate sursele
subterane;

- retele de distributie cu uzura avansata;

- distributia discontinua sau intreruperea furnizarii apei pentru perioade de cateva zile;

- lipsa personalului de exploatare calificat, personal insuficient pentru realizarea intretinerii in
localitatile rurale, inexistenta sau nerespectarea Regulamentului de exploatare;

- concesionarea serviciilor de aprovizionare cu apa unor agenti economici fara personal cu pregatire
profesionald necesara;
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- inexistenta planurilor de urgenta in caz de accident, calamitate, catastrofa;

- deficiente cu privire la construirea, amenajarea, intretinerea si exploatarea fantanilor publice din
localitatile care nu sunt dotate sau sunt dotate partial cu sisteme centralizate de alimentare cu
apa.

e Existenta riscurilor pentru sandtatea umand ca urmare a: lipsei retelelor de canalizare, utilizarii de
latrine uscate, Tn special n mediul rural, lipsei sau existentei unor statii de epurare
neperformante/exploatate necorespunzator, gestiondrii necorespunzatoare a deseurilor medicale
periculoase.

Principala problema in acest domeniu o reprezinta existenta unor spatii si circuite necorespunzatoare

de depozitare temporara, respectiv evacuare a deseurilor medicale periculoase, datorita solutiilor

constructive depasite moral a tuturor unitatilor sanitare din judetul Prahova. La aceasta, se adauga si
posibilitatea nerespectarii cu strictete a prevederilor legale din domeniu.

e Existenta riscurilor de declansare a unor epidemii ca urmare a contaminarii microbiologice a apelor
raurilor Prahova si Teleajen, prin utilizarea apei din aceste rauri de catre turisti in scop menajer.

e Existenta riscurilor de poluare a solului si apelor si de afectare a sanatatii umane ca urmare a
gestionarii si utilizarii necorespunzatoare a dejectiilor animalelor din cadrul fermelor.

e Existenta riscurilor de epizootii si de zoonoze, ca urmare a unor practici necorespunzdtoare ale
populatiei in cresterea si ingrijirea animalelor si in utilizarea produselor animale, precum si ca urmare
a neimplicarii autoritatilor administratiei publice locale in actiuni de prevenire.
comerciale cu risc mare de incendiu, grupate in principal in municipiul Ploiesti si in vecinatate, iar pe
de altd parte, asociate neglijentei si nerespectarii normelor PSI de catre populatie si de catre unii
operatori. Implementarea normelor PSI, precum si elaborarea si implementarea planurilor de
protectie Impotriva incendiilor sunt responsabilitatea oricarei persoane juridice.

e Existenta unor riscuri sociale, in principal in municipiul Ploiesti, in cursul desfasurarii unor manifestari
cultural-sportive. Unele dintre aceste riscuri pot fi evitate prin implicarea eficienta a autoritatilor
administratiei publice locale pe durata activitatilor de organizare, desfasurare si finalizare.

2. Propuneri :
2.1. Calitatea aerului

Se precizeaza ca pentru gestionarea calitatii aerului in aglomerarea Ploiesti, formata din municipiul Ploiesti si
comunele limitrofe, in anul 2010 a fost elaborat Programul integrat de gestionare a calitdtii aerului pentru
aglomerarea Ploiesti.

Programul integrat de gestionare a calitdtii aerului cuprinde: descrierea situatiei in care apar depasirile
valorilor limita legale stabilite prin actele normative specifice, analiza cauzelor, observarea tendintelor,
precum si masurile/actiunile propuse.

Masurile prevazute se adreseaza, pe de o parte, reducerii emisiilor de poluanti generate de anumite categorii
de surse, iar pe de alta parte, protectiei calitatii aerului inconjurator prin marirea suprafetelor de spatii verzi.

Masurile pentru reducerea emisiilor de poluanti se grupeaza in:
e Masuri pentru reducerea emisiilor generate de traficul rutier, in responsabilitatea primariilor:

- masuri de reabilitare/modernizare/asfaltare/intretinere infrastructurd rutiera, inclusiv urbana
(continuarea programelor de modernizare a liniilor de tramvai si a tramei stradale aferente in
municipiul Ploiesti);

- masuri de: fluidizare a traficului, extindere a zonelor pietonale, extindere a pistelor pentru
biciclete, asigurare a locurilor de parcare.
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e Masuri pentru reducerea emisiilor generate de incalzirea rezidentiald/institutionala/ comerciala, in
responsabilitatea primariilor, prin extinderea sau prin realizarea retelelor de alimentare cu gaze
naturale Tn scopul inlocuirii combustibililor fosili:

e Masuri pentru reducerea emisiilor de la sursele industriale, in responsabilitatea operatorilor
economici (inclusiv din punct de vedere financiar), prin achizitii de echipamente noi, modernizari
tehnice si tehnologice.

Alte masuri prevazute de Programul integrat de gestionare a calitatii aerului sunt masuri din domeniul
administrativ si se refera la:

e implicarea autoritatilor administratiei publice locale, alaturi de autoritatile de mediu, in controlul
implementarii si respectarii masurilor de reducere a emisiilor de particule de pe santierele de
constructii;

e implicarea autoritatilor administratiei publice locale, alaturi de autoritatile de mediu, in
constientizarea publicului cu privire la protectia mediului, respectiv, a calitatii aerului.

Trebuie precizat ca anul 2015 este un an important pentru autoritatile administratiei publice locale in ceea ce
priveste identificarea masurilor viitoare necesar a fi asumate de toti factorii responsabili pentru mentinerea
sau pentru reducerea emisiilor de poluanti atmosferici (in functie de incadrarea in regimuri de gestionare a
aglomerarii Ploiesti si a zonei de evaluare a calitatii aerului inconjurator - Judetul Prahova, cu exceptia
aglomerarii Ploiesti, conform definitiei din Legea nr. 104/2011) si asigurarea unei calitati corespunzatoare a
aerului Tnconjurator pentru locuitorii municipiului Ploiesti si ai localitatilor din zona metropolitana Ploiesti.

Astfel, anul 2015 este anul in care se incheie pe de o parte, valabilitatea actualului Program integrat de
gestionare a calitatii aerului, iar pe de alta parte, a perioadei de tranzitie pentru anumite unitati industriale
majore care intra sub incidenta Legii nr. 278/2013 privind emisiile industriale (IPPC) si care, incepand de la 1
ianuarie 2016 au obligatia de a asigura conformarea emisiilor de poluanti de la toate sursele cu prevederile
acestei legi.

Caurmare, Programul integrat de gestionare a calitatii aerului pentru aglomerarea Ploiesti va trebui actualizat,
urmand ca acesta sa includa masuri fie pentru reducerea in continuare a emisiilor/nivelurilor de poluare, fie
pentru mentinerea acestora cel putin la nivelul actual. Decizia in acest sens se va lua in functie de Tncadrarea
actuala a aglomerarii Ploiesti si a zonei Judetul Prahova in regimuri de evaluare si de gestionare, care va fi
stabilita prin ordin al ministrului mediului, apelor si padurilor, in cursul anului 2015.

Avand in vedere faptul c3, pe de o parte, viitorul Plan Urbanistic General al municipiului Ploiesti va avea o
valabilitate de minimum 10 ani, iar pe de alta parte, in conformitate cu prevederile Legii nr. 104/2011 si cu
atributiile care le revin pentru asigurarea unor conditii bune de viatda pentru locuitori, preocuparea
autoritatilor administratiei publice locale pentru asigurarea unui aer cat mai curat trebuie sa fie permanenta.

n acest sens se fac urméatoarele propuneri:

e Elaborarea periodica a unui plan local de imbunatatire a calitatii aerului inconjurator, in conformitate
cu prevederile Legii nr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjurdtor — Capitolul II: Atributii si
responsabilitdti, Capitolul Ill: Evaluarea si gestionarea calitdtii aerului inconjurdtor si Anexa nr. 10:
Informatiile care urmeazd a fi incluse in planurile locale, regionale sau nationale de imbundtdtire a
calitdtii aerului inconjurdtor. in cazul in care, pana la finalizarea acestui program va fi elaborat3 si
aprobatd printr-un act normativ ,Metodologia de elaborare a planurilor de calitate a aerului, a
planurilor de actiune pe termen scurt si a planurilor de mentinere a calitatii aerului” se va utiliza
aceastd metodologie.

e Elaborarea planului local de imbundtatire a calitatii aerului inconjurdtor pe baza unui Studiu privind
evaluarea calitdtii aerului pentru aglomerarea Ploiesti. Studiul va fi elaborat in conformitate cu
prevederile Legii nr. 104/2011, utilizdnd atat datele din reteaua localda de monitorizare a calitatii
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aerului, cat si modelarea matematica a dispersiei poluantilor si se va baza pe inventarele de emisii
actualizate, pentru toate categoriile de surse (punctuale, liniare, de suprafata). Studiul va prezenta
cantitatile de poluanti emise de diferitele categorii de surse, precum si contributiile fiecarei categorii
de surse la nivelurile de poluare cu un anumit poluant pe intreg arealul. De asemenea, studiul va
prezenta diferite scenarii de mentinere/reducere a emisiilor, in scopul selectarii masurilor optime din
punct de vedere cost-eficientd, masuri care vor fi incluse in planul local de Tmbunatatire a calitatii
aerului inconjurdtor. Prin studiul mentionat se va putea asigura fundamentarea stiintifica a
Programului, precum si posibilitatea de a raspunde tuturor cerintelor legale.

Extinderea planului local de imbunatatire a calitatii aerului inconjurator la intreaga zona urbana si
metropolitana Ploiesti.

Includerea planului local de imbunatatire a calitatii aerului inconjurator in planurile urbanistice pentru
municipiului Ploiesti si pentru zona metropolitana.

Elaborarea unui Plan de monitorizare a Planului local de imbunatatire a calitatii aerului inconjurator,
in vederea evaluarii si raportarii periodice (cel putin anual) a implementarii programului si a efectelor
masurilor implementate, precum si a actualizarii.

Propuneri suplimentare, de ordin administrativ, pentru imbunatatirea calitatii aerului Tnconjurator care sa fie
incluse 1n planurile urbanistice:

Implicarea autoritatilor administratiei publice locale aldturi de autoritatile de mediu in verificarea
operatorilor cu privire la respectarea conditiilor din actele de reglementare privind calitatea aerului
si, dupa caz, in impunerea unor masuri coercitive suplimentare;

Elaborarea de catre autoritatile administratiei publice locale a unui Plan de gestionare a mediului
pentru santierele de constructii, care sa fie impus tuturor proprietarilor/ antreprenorilor prin
autorizatiile de demolare/construire. Planul va impune, pe langa masuri, desemnarea persoanelor
responsabile de pe fiecare santier, monitorizarea si raportarea catre autoritati a modului de
implementare. Autoritatile administratiei publice locale se vor implica, alaturi de autoritatile
competente de mediu, in controlul respectarii planurilor mentionate.

Interzicerea arderii deschise a miristilor, a deseurilor vegetale sau a altor categorii de deseuri si
prevederea de sanctiuni in acest sens. Se precizeaza ca, pe de o parte, arderea deschisa determina
emisii de substante deosebit de toxice, iar pe de alta parte, constituie un risc important de incendii.

Alte propuneri legate de calitatea aerului inconjurator:

Dezvoltarea zonelor rezidentiale cu precadere in perimetrele cu niveluri reduse ale poludrii aerului.
Informarea persoanelor fizice/juridice care doresc sd investeasca in sectorul imobiliar asupra
nivelurilor de poluare a aerului din perimetrul respectiv, in vederea facilitarii acestora a selectarii si
implementarii masurilor pentru protectia receptorilor din viitoarele imobile.

Extinderea retelelor de alimentare cu gaze naturale, in vederea eliminarii complete a utilizarii
combustibililor solizi si lichizi.

Utilizarea, pentru protejarea constructiilor la agresivitatea atmosferei, de materiale de constructie
(inclusiv pentru finisaje exterioare) cu proprietati anticorozive si rezistente la actiunea ozonului si
recomandarea acestui lucru locuitorilor, dezvoltatorilor imobiliari si agentilor economici.

Initierea, prin Directia de Sanatate Publica Prahova, a unui studiu privind evaluarea expunerii
populatiei la poluarea aerului inconjuradtor, in conformitate cu ghidurile Organizatiei Mondiale a
Sanatatii.

2.2. Starea si calitatea apei

Se precizeaza ca Planul de Management al Bazinului Hidrografic aprobat cu HG nr. 80/2011 stabileste setul de
masuri necesare pentru atingerea ,stdrii bune a apelor”, in acceptiunea Directivei Cadru APA (DCA)
2000/60/EC in care sunt prevazute masuri cu termene de conformare privind alimentarea cu apa si evacuarea
apelor uzate. Planul de Management al Bazinului Hidrografic reprezinta principalul instrument de
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implementare a DCA 2000/60/EC si a majoritatii prevederilor din celelalte Directive europene din domeniul
apei, elaborarea acestuia fiind in sarcina Administratiei Nationale ,Apele Romane” in colaborare cu unitatile
administrativ teritoriale.

Primul Plan a fost elaborat in anul 2009, ulterior s-au desfasurat evaludri ale stadiului implementarii
programelor de masuri prevazute de acesta.

n anul 2014 s-a evaluat realizarea primului Plan de management, rezultatele obtinute prin implementarea
masurilor, urmand a se stabili programul de masuri aferent celui de-al doilea Plan de management al bazinului
hidrografic Buzau-lalomita pentru perioada 2016-2021.

Master Planul judetului Prahova stabileste strategia de dezvoltare in domeniul apei potabile si a colectarii si
epurarii apelor uzate pentru perioada 2014-2020, in judetul Prahova, fiind coordonat de Consiliul Judetean
Prahova. Master planul a ajuns la etapa a doua si se afla in faza de actualizare.

Din datele detinute de SGA Prahova, aceasta autoritate a constatat ca nu existd corelare intre masurile din
Master Planul judetului Prahova si cele prevazute de HG nr. 80/2011.

Conform H.G. nr. 188 din 28 februarie 2002, modificata si completatd prin HG nr. 352/2002, “Aglomerarile
umane trebuie sa fie prevazute cu retele de canalizare, astfel:
a) pana la data de 31 decembrie 2013, zonele de aglomerari umane cu mai mult de 10.000 locuitori echivalenti

(l.e.);
b) pana la data de 31 decembrie 2018, zonele de aglomerari umane cuprinse intre 2.000-10.000 |.e.

Apele uzate urbane care intrd in retelele de canalizare ale localitatilor trebuie ca Tnhainte de a fi evacuate in
receptorii naturali sa fie supuse unei epurari corespunzatoare, si anume:

a) epurare tertiara, pentru toate evacuarile ce provin din aglomerari umane cu peste 10.000 l.e., pana la data
de 31 decembrie 2015;

b) epurare biologica, pentru toate evacuarile ce provin din aglomerari umane cuprinse intre 2.000 si 10.000
l.e., pana la data de 31 decembrie 2018.

Evacudrile din statiile de epurare a apelor uzate urbane trebuie sa satisfaca cerintele prevazute in anexele nr.
1si 3, respectiv NTPA 011 si NTPA 001, corespunzatoare nivelului de epurare.

Ca urmare a analizei situatiei actuale cu privire la starea si calitatea apei, pentru imbunatatirea acestei situatii
si pentru conformarea cu prevederile legale, se fac urmatoarele propuneri:

e Implicarea tuturor autoritatilor administratiei publice locale din municipiul Ploiesti si din localitatile
zonei metropolitane in activitatea de actualizare a Master Planului judetului Prahova in vederea
corelarii acestuia cu prevederile HG nr. 80/2011.

e Luareain considerare a prevederilor HG nr. 80/2011 de catre toate autoritatile administratiei publice
locale din municipiul Ploiesti si din localitatile zonei metropolitane in elaborarea si implementarea
propriilor planuri cu privire la Tmbunatatirea si dezvoltarea sistemelor de alimentare cu apa si a
sistemelor de preluare si epurare a apelor uzate.

e Eliminarea disfunctionalitatilor referitoare la sistemele de alimentare cu apa si la sistemele de preluare
si epurare a apelor uzate prin:

- extinderea ambelor sisteme astfel incat sa fie asigurat necesarul pentru toti locuitorii;

- prevederea posibilitatilor de extindere a retelelor in zonele propuse spre dezvoltare in planurile
de urbanism;

- inlocuirea conductelor de azbociment din retelele de alimentare cu apa si a tuturor conductelor
uzate din sistemele de alimentare cu apa si de canalizare;

e Implicarea autoritatilor administratiei publice locale aldturi de autoritadtile de mediu in impunerea
catre operatorii industriali a unei gospodariri a apelor uzate industriale conform legislatiei in vigoare.

e Finalizarea proiectului cu privire la Statia municipala de epurare Ploiesti.
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Asigurarea instituirii si mentinerii zonelor de protectie sanitara si a perimetrelor de protectie
hidrogeologica in conformitate cu prevederile HG nr. 930/2005 de aprobare a normelor speciale
privind caracterul si marimea zonelor de protectie sanitara si hidrogeologica aferente obiectelor
componente ale sistemului centralizat de alimentare cu apa — priza, aductiuni, rezervoare, instalatii
de tratare a apei, statii de pompare la toate sistemele de alimentare cu apa.

Instituirea zonelor de protectie sanitara si a perimetrului de protectie hidrogeologica, in conformitate
cu HG nr. 930/2005 si ale Ordinului MMP nr. 1278/2011 ale fronturilor de captare Ploiesti NV, Ploiesti
NE si Crangul lui Bot, judetul Prahova, conform Studiului hidrogeologic elaborat de Institutul National
de Hidrologie si Gospodarirea Apelor in anul 2011.

Implementarea prevederilor Master Planului actualizat pentru toate localitatile din zona urbana si
metropolitana Ploiesti.

Tn Regulamentul de urbanism se va prevedea interdictia de amplasare in zone inundabile si in zonele
de protectie prevazute de art. 40 din Legea Apelor 107/1996 cu modificarile si completarile ulterioare
(instituite pentru albia minora a cursurilor de apa, pentru suprafetele ocupate de lucrari de amenajare
sau de consolidare a albiilor minore, de canale, precum si de alte constructii hidrotehnice realizate pe
ape, pentru lucrari de aparare impotriva inundatiilor) de noi obiective economice sau sociale, inclusiv
de noi locuinte sau anexe ale acestora pana la eliminarea riscurilor.

Referitor la acestea (Legea Apelor - zone de protectie pentru: albia minora a cursurilor de ap3, la
forajele hidrogeologice din reteaua nationala de observatii si masuratori, zone de protectie sanitara si
perimetre de protectie hidrogeologica instituite conform HG nr. 930/2005), se atrage atentia ca
obligatia dimensionarii, configurarii pe planuri si instituirii in teren revine beneficiarilor.
Documentatiile de urbanism ce vor fi elaborate trebuie sa contina planuri de situatie cu marcarea
zonelor de protectie sanitara si a perimetrelor de protectie hidrogeologica, iar regulamentele de
urbanism aferente acestor documentatii vor include si protectia sanitara si hidrogeologica a acestor
obiective, precum si masurile si activitatile permise in aceste zone, in vederea atingerii scopurilor
specifice de conservare.

Propuneri formulate de societatea APA NOVA Ploiesti la solicitarea Primariei Ploiesti, cu referire la PUG

Ploiesti:

Aprobarea prin PUG a “Studiului hidrogeologic privind redimensionarea zonelor de protectie sanitara
si a perimetrului de protectie hidrogeologica, in conformitate cu HG nr. 930/2005 si ale Ordinului MMP
nr. 1278/2011 ale fronturilor de captare Ploiesti NV, Ploiesti NE si Crangul lui Bot, judetul Prahova”
elaborat de Institutul National de Hidrologie si Gospodarirea Apelor, ca studiu de fundamentare
pentru zonele de protectie sanitara si pentru perimetrul de protectie hidrogeologica ale celor trei
fronturi de captare.

Extinderea retelelor de apa — canal in municipiul Ploiesti.

Introducerea unor conditii de acces, respectiv, restrictii de construire pe proprietatile private
traversate de retele publice de apa si canalizare, astfel incat sa se asigure accesul operatorului pentru
interventii de intretinere, reparatii, reabilitare, etc.

Necesitatea extinderii unei zone metropolitane care sa prevada o dezvoltare centralizata si din punct
de vedere al infrastructurii retelelor publice de apa si canalizare,

Cartografierea intregului perimetru de studiu al PUG cu cele trei coordonate x/y/z.

2.3. Starea si calitatea solului

Pentru diminuarea/eliminarea surselor de poluare a solului se fac urmatoarele propuneri:

Implicarea autoritatilor administratiei publice locale alaturi de autoritatile de mediu in determinarea
proprietarilor/administratorilor siturilor contaminate de a lua masurile de remediere care se impun.
Implementarea propunerilor din studiul de fata referitoare la calitatea apelor si la gestionarea
deseurilor.
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Referitor la aspectele privind construibilitatea, Studiul geotehnic pentru Plan Urbanistic General Municipiul
Ploiesti, judetul Prahova contine urmatoarele propuneri:

Exista si zone cu umpluturi groase, de peste 2,00 m grosime, umpluturi care trebuie depasite de
viitoarele fundatii. in aceste zone se recomands fie subsoluri generale (in cazul in care freaticul este
situat sub 6,00 m adancime), fie fundatii de adancime, fie imbunatatirea terenului prin inlocuirea
umpluturilor neomogene cu umpluturi noi, omogene, compactate controlat.

Nu se recomanda, in general, executarea unor spatii utilizabile in subteran in zona sudica a orasului,

unde freaticul este situat la adancimi mici si unde, datorita puternicelor variatii de nivel, spatiile

subterane se inunda.

n zonele unde freaticul apare sub 5,00 - 6,00 m adancime, se pot construi subsoluri, insa in conditiile

executarii unor hidroizolatii de buna calitate, precum si a unei bune ventildri a acestora (datorita

contamindrii cu produse petroliere a pamanturilor).

La proiectarea unor viitoare constructii se va t{ine seama de incadrarea terenului in functie de

construibilitatea acestuia si anume:

- Terenuri bune pentru construit, fara restrictii - unde se pot amplasa constructii fara probleme,
terenurile fiind stabile, orizontale si constituite din pietrisuri sau pamanturi argiloase etc. (mare
parte din intravilan).

- Terenuri construibile, Tnsa cu restrictii (amenajari specifice) - zone restranse din intravilan, unde
sunt prezente umpluturi mai groase de 2,00 m, precum si perimetrele de protectie ale
monumentelor, cimitirelor si liniilor electrice, etc. in aceste zone constructiile pot suferi degradari,
datorita conditiilor geologice si hidrogeologice, in cazul in care nu vor fi

- recomandate masuri constructive specifice (drenuri, rigole, regularizari etc.). Autorizarea unor
constructii in aceste zone se va face pe baza unor studii geotehnice cu foraje, care sa recomande
masuri specifice.

- Terenuri improprii construirii - zonele de protectie sanitara cu regim sever ale surselor de apa
(statii de epurare, foraje hidrogeologice etc.). in aceste zone nu se recomandd amplasarea unor
alte constructii (decat cele deja existente), fiind permise numai activitati conexe exploatarii si
intretinerii.

2.4. Biodiversitatea

Pentru protejarea siturilor Natura 2000 se propun urmatoarele:

Sprijinul autoritatilor administratiei publice locale in implementarea actiunilor din Planul de

management pentru Situl ROSCI0164 — Padurea Plopeni.

Referitor la situl ROSCI0290 — Coridorul lalomitei, desi acesta se suprapune pe o suprafata redusa cu

teritoriul zonei metropolitane Ploiesti se propune:

- colaborarea autoritatilor administratiei publice locale din comunele Brazi, Targsoru Vechi si Valea
Calugdreasca cu autoritatile administratiei publice locale din celelalte unitati teritorial
administrative din judetul Prahova si din judetul lalomita pentru initierea unui Plan de
management al sitului;

- colaborarea autoritatilor administratiei publice locale din comunele Brazi, Targsoru Vechi si Valea
Calugareasca cu autoritdtile administratiei publice locale din celelalte unitati teritorial
administrative din judetul Prahova si cu Muzeul Judetean de Stiinte ale Naturii Prahova in vederea
identificarii si implementarii de masuri de protectie a sitului pe portiunile acestuia aflate pe
teritoriile din administrare;

- sprijin In implementarea Planului de management al sitului, atunci cand acesta va exista.

Prevederea in Regulamentul de urbanism a conditiilor legale cu privire la activitatile permise/interzise

in siturile Natura 2000, precum si obligatia obtinerii avizului custodelui sitului pentru orice

activitate/obiectiv proiectata/proiectat a se realiza in sit sau in apropiere.

Documentatiile de urbanism ce vor fi elaborate vor contine planuri de situatie cu marcarea siturilor

Natura 2000.
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Pentru protejarea arborilor cu regim special de protectie din municipiul Ploiesti se propun:

Aplicarea permanenta a masurilor de conservare stabilite la nivelul Consiliului Local al Municipiului
Ploiesti, de catre S.C. Servicii de Gospodarire Urbana Ploiesti S.R.L.

Includerea in PUG Municipiul Ploiesti a amplasamentelor pe care se afla arborii protejati si aplicarea
restrictiilor corespunzatoare.

2.5. Spatiile verzi

Propuneri formulate de APM Prahova pentru municipiul Ploiesti:

Transformarea paraului Dambu intr-o centura verde, adica intr-o fasie verde cu rol ecologic si sanitar.
Acest cordon ar reprezenta un refugiu pentru pasari si animale mici, o posibilitate de deplasare a
acestora prin tesutul urban. Totodata, aceasta structura liniara ar izola zona industriala din N si NE a
orasului de cartierele din vecinatate.

Completarea inelului verde exterior al orasului, inca existent Tn nord, prin plantari in zona de sud,
afectata de o poluare accentuata.

Delimitarea zonelor functionale ale orasului si a cartierelor, prin retele verzi, deoarece vecinatatea
directd a zonelor de locuit cu unitatile industriale intens poluatoare este resimtita acut, fizic si psihic,
de locuitori.

Instituirea unor zone tampon intre zonele rezidentiale si cele industriale, cu restrictii de construire pe
anumite culoare.

Identificarea unor spatii mai largi care se preteaza amenajarii unor nuclee de ,,padure urbana” care sa
fie prevazute ca atare in PUG, astfel incat sa se asigure plantarea acestora cu arbori si nu cu material
floricol decorativ, asa cum se practica in Centrul Civic.

Realizarea unei clasificari a spatiilor verzi inca din faza de PUG, cu mentionarea destinatiei fiecarui
teren, in vederea limitarii optiunilor de amenajare si in scopul asigurarii realizarii functiei ecologice a
spatiilor verzi, evitandu-se, de exemplu, supradimensionarea aleilor pietonale in detrimentul
suprafetelor plantate efectiv. Se pot stabili chiar procente de ocupare a terenului cu alei, mobilier
urban si diverse straturi de vegetatie, in functie de habitatul vizat a se realiza. Realizarea unor planse
de detaliu cu aceste aspecte.

Stabilirea prin Regulamentul Local de Urbanism a obligativitatii infiintarii de spatii verzi pentru orice
obiectiv construit, precum si a procentului de ocupare a terenului cu spatii verzi, in functie de
destinatia diverselor obiective.

Pentru cartierele noi de la limita nordica a orasului se propune realizarea de spatii verzi sub forma de
retea care sa asigure conectivitatea cu zonele verzi mai vechi din Cartierul Nord.

nfiintarea unor zone de agrement destinate practicarii sportului de citre copii de toate varstele.
nfiintarea luciilor de apa (lacuri artificiale) cu rol de termoreglare si de umidificare a aerului.

Propuneri elaborate de S.C. Servicii de Gospodarire Urbana Ploiesti S.R.L., care administreaza spatiile verzi din
municipiul Ploiesti:

nlocuirea treptatd, completarea si improspétarea vegetatiei, in prezent imbatranita.

Asigurarea continuitatii sistemului de spatii verzi prin realizarea aliniamentelor de arbori pe ambele
laturi ale strazilor.

Tnlocuirea imbracamintii asfaltice a aleilor cu pavele sau cu dale decorative, in scopul eliminarii acestui
factor de stres pentru vegetatie.

Evitarea depozitarii amestecului de zapada cu material antiderapant de pe strazi, pe aliniamente si pe
scuaruri, acesta afectand grav vegetatia.

Realizarea unor sisteme de irigatie pentru spatiile verzi din municipiul Ploiesti.

Alte propuneri pentru municipiul Ploiesti:

Cresterea cu cel putin 150 % a suprafetei de spatii verzi din perimetrul intravilan, in cel mai scurt timp
posibil, pentru a se asigura suprafata minima de 26 m2/locuitor prevazuta de OUG nr. 195/2005
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privind protectia mediului, aprobata si modificata prin Legea nr. 265/2006, cu completarile si
modificarile ulterioare.

e Identificarea si rezervarea prin PUG a terenurilor carora sa li se asigure destinatia de spatii verzi.

e Cresterea ponderii spatiilor plantate cu arbori si cu arbusti fata de cea a spatiilor plantate cu material
floricol.

e Plantarea de specii autohtone de arbori si de arbusti, specifice zonei, eliminandu-se utilizarea de specii
alohtone.

e Stoparea proliferarii speciilor invazive.

e Corelarea plantatiilor de aliniament cu rezultatele hartilor strategice de zgomot, in sensul acordarii de
prioritate strazilor ai caror locuitori sunt afectati de niveluri ridicate de zgomot (vecinatatea arterelor
rutiere intens circulate, vecinatatea caii ferate, etc.).

e Realizarea Registrului Local al Spatiilor Verzi al municipiului Ploiesti in conformitate cu cerintele Legii
nr. 24/2007 privind reglementarea si administrarea spatiilor verzi din intravilanul localitétilor —
republicatd, cu completarile si modificarile ulterioare, precum si cu Normele tehnice din 17.05.2010
pentru aducerea la indeplinire a prevederilor acestei legi. Tn acest sens se propune implicarea
autoritatilor administratiei publice locale Tn asigurarea tuturor mijloacelor necesare pentru realizarea
acestui registru (harti topometrice, instrumentatie pentru efectuarea de masuratori, etc.).

Propuneri pentru localitatile din zona metropolitana Ploiesti:

e Respectarea/aplicarea de catre autoritatile administratiei publice locale a prevederilor OUG nr.
195/2005 privind protectia mediului, aprobata si modificatd prin Legea nr. 265/2006, cu modificarile
si completdrile ulterioare, cu privire la spatiile verzi din perimetrul intravilan al localitatilor.

e Respectarea/aplicarea de catre autoritatile administratiei publice locale a prevederilor Legii nr.
24/2007 si ale Normelor tehnice din 17.05.2010, inclusiv realizarea registrelor locale ale spatiilor verzi
pentru toate localitatile din zona metropolitana Ploiesti.

2.6. Zgomotul

Masurile care pot determina diminuarea nivelurilor de zgomot la receptor sunt de trei categorii:
e masurilasursa;
e masurila calea de propagare a sunetului;
e masurila receptor.

Masurile la sursa sunt specifice fiecarei categorii de surse si pot fi luate numai de entitatea care gestioneaza
sursa, prin planuri pe termen scurt, mediu si lung.

Astfel, autoritatile administratiei publice locale pot identifica si implementa masuri de reducere a emisiilor
sonore la categoria de surse trafic rutier pe strazile/drumurile din ariile de competenta ale acestora si la
categoria de surse circulatia tramvaielor.

Masurile de reducere a emisiilor sonore asociate traficului feroviar pot fi identificate si implementate numai
de administratorul/proprietarul infrastructurii feroviare, iar masurile de reducere a emisiilor sonore asociate
activitatilor industriale numai de operatorii acestor activitati.

Masurile la calea de propagare a sunetului constau in amplasarea de panouri fonoabsorbante intre sursa si
receptor, proiectate si pozitionate astfel incat sa asigure reducerea nivelurilor de zgomot generate de sursa si

confortul acustic al receptorului.

Aceste masuri pot fi implementate fie de autoritatile administratiei publice locale, fie de entitatea care
gestioneaza o sursa specifica, fie prin colaborarea acestor entitati.
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Masurile de reducere a nivelurilor de zgomot la receptor constau in izolarea fonica a locuintei prin panouri,
ferestre si usi fonoabsorbante. Aceste masuri pot fi implementate fie de proprietarul sau de chiriasul locuintei,
de gestionarul sursei sau de autoritatile administratiei publice locale, fie prin colaborarea acestora.

Pentru Planul Urbanistic General al municipiului Ploiesti si pentru Planul de amenajare a zonei metropolitane
Ploiesti se fac urmatoarele propuneri privind gestionarea zgomotului urban:

Includerea in prevederile acestor planuri urbanistice a Planului de actiune pentru prevenirea si
reducerea zgomotului ambiental in aglomerarea Ploiesti (municipiul Ploiesti si comunele Blejoi, Brazi
si Barcanesti), dupa finalizarea variantei actuale a acestuia si dupa aprobarea de catre consiliile locale.
Extinderea acestui plan la intreaga zona metropolitana Ploiesti.

Elaborarea si implementarea la nivelul fiecarei primarii a unui Plan de monitorizare a Planului de
actiune pentru prevenirea si reducerea zgomotului ambiental, astfel conceput incat sd asigure
permanent cunoasterea si raportarea stadiului de realizare a actiunilor si a efectelor acestora, precum
si actualizarea viitoarelor planuri de actiune.

Identificarea exactd a locuintelor si a institutiilor care necesitd un grad ridicat de protectie (spitale,
gradinite, scoli, etc.), care sunt afectate de niveluri ridicate de zgomot, in vederea identificarii si
selectarii solutiilor de protectie.

Elaborarea si implementarea de catre autoritatile administratiei publice locale, Tmpreund cu
autoritatile de mediu si de sanatate publica a unor programe de monitorizare a zgomotului, in vederea
calibrarii rezultatelor obtinute prin modelare, precum si in vederea verificarii respectarii prevederilor
Ordinului ministrului sd@ndtdtii nr. 119/2014 pentru aprobarea Normelor de igiend si sdndtate publicd
privind mediul de viatd al populatiei, pentru locuintele potential afectate.

Implicarea autoritatilor administratiei publice locale alaturi de autoritatile de mediu, eventual prin
intdrirea coercitiei, privind implementarea masurilor din Planul de actiune pentru prevenirea si
reducerea zgomotului ambiental, care sunt in responsabilitatea administratorilor infrastructurilor
feroviare si a operatorilor activitatilor industriale.

Identificarea posibilitatilor de implicare a autoritatilor administratiei publice locale si a altor entitati
responsabile Tn gestionarea zgomotului ambiental, Tn implementarea unor masuri de reducere a
nivelurilor de zgomot la receptori.

Informarea persoanelor fizice/juridice care doresc sa investeasca in sectorul imobiliar asupra
nivelurilor de zgomot din perimetrul respectiv, in vederea facilitarii acestora a selectarii si
implementarii masurilor pentru protectia receptorilor din viitoarele imobile.

2.7. Gestionarea deseurilor

Referitor la gestionarea deseurilor se fac urmatoarele propuneri:

Includerea in Planul Judetean de Gestionare a Deseurilor si/sau in Sistemul de Management Integrat
al Deseurilor in Judetul Prahova de prevederi referitoare la gestionarea fluxurilor speciale de deseuri
si a deseurilor industriale, in conformitate cu prevederile legale si care sa prevada masurile pentru
atingerea tintelor stabilite prin legislatia specifica aplicabila.

Implicarea autoritatilor publice locale in gestionarea corespunzatoare a depozitelor de deseuri
industriale existente, Tn conformitate cu actele de reglementare de mediu in vigoare, in vederea
eliminarii/reducerii efectelor negative asupra mediului/sanatatii umane.

Elaborarea si implementarea unui sistem integrat de gestionare a deseurilor in municipiul Ploiesti sin
zona metropolitand, bazate pe prevederile Planului Judetean de Gestionare a Deseurilor si ale
Sistemului de Management Integrat al Deseurilor in Judetul Prahova, completate cu prevederi
referitoare la gestionarea fluxurilor speciale de deseuri si a deseurilor industriale. Aceste planurilocale
vor trebui sa includa actiuni pentru solutionarea problemelor locale specifice pentru atingerea tintelor
de reducere a cantitatilor de deseuri, de colectare selectiva, valorificare si reciclare stabilite prin
legislatia specifica aplicabila.
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Implicarea autoritatilor administratiei publice locale in implementarea prevederilor Sistemului de
Management Integrat al Deseurilor Tn Judetul Prahova, Tn municipiul Ploiesti si in zona metropolitana.
Implicarea autoritatilor administratiei publice locale in controlul respectarii prevederilor actelor de
reglementare de mediu si de gospodarirea apelor pentru depozitele de deseuri municipale Boldesti —
Scaeni si Baicoi, atat din punct de vedere constructiv si al amenajarilor, cat si din punct de vedere
operational.

Identificarea depozitelor necontrolate de deseuri, eliminarea deseurilor, curdtarea cursurilor de
apa/terenurilor si, dupa caz, reconstructia ecologica a suprafetelor ocupate de aceste depozite.
Amenajarea, in zonele de agrement, a unor facilitati pentru colectarea deseurilor si extinderea
serviciilor de salubritate Tn aceste zone.

intarirea controlului si a masurilor administrative locale de naturd coercitivd aplicate populatiei, in
special din zonele rurale, in vederea eliminarii depozitarii necontrolate a deseurilor, indiferent de
natura acestora, in albiile si pe malurile cursurilor de apa, precum si pe suprafete de teren neprotejate.
Implicarea autoritatilor administratiei publice locale alaturi de autoritatile de mediu in asigurarea unei
gestionari corespunzatoare a dejectiilor animaliere, atat in gospodariile individuale, cat si in cadrul
unor ferme.

2.8. Patrimoniu istoric si cultural

Pentru protejarea valorilor patrimoniului istoric si cultural se propun urmatoarele:

Instituirea, prin PUG Municipiul Ploiesti si prin Planul de amenajare a zonei metropolitane a zonelor
de protectie a valorilor de patrimoniu stabilite prin Legea nr. 5/2000 privind aprobarea Planului de
amenajare a teritoriului national - Sectiunea a lll-a - zone protejate, si anume, 100 metri in municipii
si orase, de 200 metri in comune si de 500 metri in afara localitatilor pana la delimitarea prin studii de
specialitate a zonelor de protectie.

La stabilirea zonelor de protectie vor fi luate in considerare prevederile Legii nr. 422/2001 privind
protejarea monumentelor istorice republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare.

Instituirea, la nivelul Muzeului Judetean de Istorie si Arheologie Prahova a unei evidente centralizate
asupra starii valorilor patrimoniului cultural, precum si asupra zonelor de protectie ale acestora.
Reabilitarea/restaurarea valorilor patrimoniului istoric si cultural: identificarea surselor de finantare,
elaborarea proiectelor, implementarea proiectelor.

Respectarea prevederilor OG nr. 43/2000 privind protectia patrimoniului arheologic si declararea unor
situri arheologice ca zone de interes national, republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare,
n situatia descoperirii de structuri sau artefacte ingropate.

2.9. Riscurile naturale si antropice

Pentru diminuarea riscurilor naturale si antropice se prezinta mai jos o serie de propuneri care sa fie luate in
considerare la Actualizarea si revizuirea Planului Urbanistic General al Municipiului Ploiesti si la elaborarea
Planului de Amenajare a Teritoriului Metropolitane Ploiesti.

1. Diminuarea riscului la inundatii, prin:

Luarea in considerare a zonelor de inundabilitate la stabilirea zonelor functionale si a conditiilor
(inclusiv restrictiilor) de construire, pentru fiecare teritoriu avut in vedere. SGA Prahova atrage atentia
asupra obligatiei ca la elaborarea Planului Urbanistic General si a Planului de Amenajare a Teritoriului
Metropolitan sa se tind cont de prevederile HG nr. 846/2010 pentru aprobarea Strategiei de
management al riscului la inundatii pe termen mediu si lung.

Realizarea obiectivelor de investitii aflate Tn executie sau pentru care au fost elaborate studii de
fezabilitate si/sau proiecte tehnice, prevazute de ABA Buzau — lalomita ca masuri preventive pentru
zona urbana si metropolitana Ploiesti.
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e Elaborarea din timp de planuri viabile, care sa raspunda riscurilor la inundatii, atat ca prevenire, cat si
ca interventie, in conformitate cu cerintele HG nr. 846/2010 pentru aprobarea Strategiei de
management al riscului la inundatii pe termen mediu si lung. In cadrul acestor planuri vor fi previzute
fondurile si utilajele necesare interventiei, precum si proiectele pentru prevenirea riscului. Conform
Planului de analiza si acoperire a riscurilor al judetului Prahova, Comitetul Judetean pentru Situatii de
Urgenta Prahova considerd ca este necesar ca fiecare CLSU sa actioneze in realizarea imbunatatirii
bazei materiale si a pregatirii serviciilor voluntare pentru situatii de urgenta, in vederea unei bune
gestionari a situatiilor de urgenta generate de inundatii. De asemenea, fiecare localitate trebuie sa-si
dimensioneze bugetele proprii pentru a achizitiona materialele si tehnica necesare interventiei in caz
de dezastre.

2. Cresterea capacitatii de interventie in cazul fenomenelor meteorologice extreme, prin: marirea numarului
de utilaje si a cantitatii de carburant disponibile, marirea numarului de persoane disponibile, imbunatatirea
sistemului de avertizare, cresterea vitezei de mobilizare, etc. .

3. Diminuarea riscului la efectele unui seism, prin:

e Expertizarea, din punct de vedere al riscului seismic, a tuturor cladirilor vulnerabile din municipiul
Ploiesti si din celelalte localitati care nu au fost expertizate pana in prezent, in scopul stabilirii de
masuri specifice de protectie Tn raport cu expunerea locuitorilor din acestea la riscuri, ca urmare a
actiunii seismice.

e Identificarea solutiilor administrative si financiare pentru implementarea masurilor de protectie la
cutremur a cladirilor cu risc seismic.

e Elaborarea si implementarea unor programe de constientizare si de educare a populatiei cu privire la
riscul seismic si la modul cel mai adecvat de comportare in timpul unui seism.

4. Diminuarea riscului la alunecdri de teren, prin:
e Elaborarea de studii pentru identificarea zonelor cu risc la alunecari de teren si pentru identificarea
solutiilor de diminuare a riscului.
e Impadurirea, in mésura posibilului, a zonelor deja cunoscute cu risc de alunecare a terenului.
e Actualizarea regulamentelor locale de urbanism cu conditii de construire specifice zonelor cu alunecari
de teren.

5. Diminuarea riscurilor industriale depinde in mod esential de operatori, si anume, de implementarea celor
mai bune tehnici disponibile de productie, stocare, transport, management, precum si de implementarea
programelor de intretinere preventiva a utilajelor, echipamentelor si instalatiilor, de inspectie periodica a
rezervoarelor si de instruire a personalului.

Se propune implicarea autoritatilor administratiei publice locale alaturi de celelalte autoritati responsabile in
verificarea conformarii activitatii operatorilor cu documentele de reglementare, cu tehnicile si procedurile de
operare si de management, precum si in verificarea planurilor de urgenta in caz de accidente in care sunt
implicate substante periculoase, a planurilor de prevenire si combatere a poluarilor accidentale si a altor
documente/documentatii relevante care sa ateste asumarea corespunzatoare a responsabilitatii operatorilor
in diminuarea riscurilor industriale, cu identificarea unor masuri suplimentare de coercitie a operatorilor, in
cazul in care se constata neconformari.

Se propune, de asemenea, implementarea unor programe de constientizare a locuitorilor potential a fi afectati
in cazul unui accident industrial major asupra riscurilor posibile, asupra modului de comportare si asupra
planurilor de interventie.

6. Diminuarea riscurilor de transport al substantelor si deseurilor periculoase revine in principal operatorilor
la livrare/receptie, operatorilor terminalelor si transportatorilor, dar o contributie importantd poate reveni
autoritatilor administratiei publice locale prin:
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e implicarea in stabilirea, impreuna cu toti factorii implicati, a planurilor (inclusiv a rutelor) de transport
rutier si feroviar si in urmarirea respectarii acestora;

e respectarea prevederilor legale privind distantele si zonele de protectie si de sigurantda pentru
conductele magistrale existente pentru transportul titeiului si produselor petroliere, instituite
conform Normelor din 10 octombrie 2006 si prescriptiilor tehnice actualizate specifice zonelor de
protectie si zonelor de sigurantd aferente Sistemului national de transport al titeiului, gazolinei,
condensatului si etanului (SNTTGCE), aprobate prin Ord. ANRM nr. 196/2006: zona de siguranta la
conducta de transport titei este de 10 m de o parte si alta a conductei si la conducta de transport
gazolind este de 15 m de o parte si de alta a conductei, zona in care se interzice efectuarea oricaror
lucrari de constructii si montaj, chiar cu caracter provizoriu;

e respectarea prevederilor legale stabilite prin actul normativ mentionat mai sus cu privire la distantele
de siguranta dintre instalatiile tehnologice componente ale SNTTGCE si diferite obiective industriale,
comerciale, administrative si sociale Tnvecinate acestuia;

e respectarea prevederilor Procedurii din 21 iulie 2003 de emitere a avizului Tn vederea autorizarii
executarii constructiilor amplasate in vecinadtatea obiectivelor/sistemelor din sectorul petrol si gaze
naturale, aprobata prin Ord. nr. 47/2003;

e respectarea prevederilor legale privind distantele de siguranta pentru conductele magistrale existente
pentru transportul gazelor naturale, instituite conform Normelor tehnice din 7 noiembrie 2006 pentru
proiectarea si executia conductelor de alimentare din amonte si de transport gaze naturale, aprobate
prin Decizia ANRGN nr. 1220/2006: pe o distanta de 20 m de fiecare parte a axei conductei nu poate
fi construita nici un fel de cladire care adaposteste persoane (locuinte, spatii de birouri etc.);

e respectarea prevederilor legale stabilite prin actul normativ mentionat mai sus cu privire la distantele
de siguranta intre conductele de gaze, inclusiv instalatiile aferente si diferite obiective Tnvecinate;

e in cazul extinderii perimetrelor intravilane, in cadrul planurilor urbanistice se va avea in vedere
evitarea apropierii de traseele existente ale conductelor magistrale de transport al titeiului,
produselor petroliere si gazelor naturale.

7. Diminuarea riscului de poluare a apelor de suprafatd si subterane, precum si de afectare a sanatatii umane,
ca urmare a practicilor populatiei, in special din zonele rurale, de depozitare necontrolatd a deseurilor
(menajere, de constructii, animaliere, etc.) in albiile si pe malurile cursurilor de apa si pe terenul neprotejat,
precum si de gestionarea necorespunzdtoare a dejectiilor animalelor, prin implicarea autoritatilor
administratiei publice locale si a altor autoritati locale (de mediu, de gospodarirea apelor, de sanatate publica)
prin masuri de control (inclusiva modului de aplicare a planului local de gestionare a deseurilor), de coercitie
si de educare.

8. Se apreciaza ca, data fiind situatia actuala in ceea ce priveste cauzele generatoare ale riscului, propunerile
care ar conduce la diminuarea, intr-o perioada de timp acceptabila, a riscului asociat Rafinariei Petrobrazi ca
punct critic in ceea ce priveste poluarea permanenta si accidentald cu produse petroliere a apelor sunt
inaplicabile, deoarece acestea ar necesita investitii deosebit de mari ale OMV Petrom.

Practic, singura propunere a carei implementare ar determina eliminarea riscului mentionat ar consta in
dezafectarea intregului sistem de canalizare si preepurare a apelor uzate industriale, remedierea solului si a
apei subterane contaminate si construirea unui nou sistem care sa asigure preluarea, transportul si epurarea
de Tnalta eficienta a apelor uzate industriale.

9. Reducerea/eliminarea factorilor de risc la adresa sanatatii publice, asociati alimentdrii cu apd, prin
urmatoarele masuri ale autoritatilor administratiei publice locale, ale autoritatii de sanatate publica si ale
operatorilor:
e asigurarea, conform legislatiei in vigoare, a dimensionarii, instituirii, asigurarii si respectarii zonelor de
protectie sanitard a surselor si instalatiilor de tratare si transport a apei potabile catre consumatori;
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e remedierea deficientelor tehnico-constructive, reabilitarea instalatiilor/retelelor de distributie,
eliminarea deficientelor de exploatare si intretinere, furnizarea pentru consum uman numai a apei
potabile din surse autorizate si verificate sanitar;

e remedierea deficientelor din strategia detinatorilor de surse si instalatii de alimentare cu apa potabila:
- realizarea rezervoarelor de inmagazinare a apei potabile in anumite localitati si la unele obiective

(Spitalul Judetean Boldescu, Spitalul Judetean — Sectia Buna Vestire, Spitalul Judetean — Sectia
Dermatologie, Spitalul Judetean — Sectia TBC, Spitalul Municipal Ploiesti, Spitalul Orasenesc Baicoi)
unde in prezent nu exista, asigurarea zonelor de protectie sanitara conform legislatiei aplicabile,
la toate sursele subterane;

- remedierea/inlocuirea retelelor de distributie cu uzura avansata;

- eliminarea practicilor de distributie discontinud sau de intrerupere a furnizarii apei pentru
anumite perioade;

- angajarea de personal de exploatare calificat, de personal pentru realizarea intretinerii in
localitatile rurale, elaborarea si respectarea Regulamentului de exploatare a sistemelor de
alimentare cu ap3;

- eliminarea completa a practicilor de concesionare a serviciilor de alimentare cu apa unor agenti
economici fara personal cu pregatirea profesionald necesara;

- elaborarea planurilor de urgenta in caz de accident, calamitate, catastrofa.

e eliminarea deficientelor cu privire la construirea, amenajarea, intretinerea si exploatarea fantanilor
publice din localitatile care nu sunt dotate sau sunt dotate partial cu sisteme centralizate de
alimentare cu apa, prin:

- realizarea/actualizarea evidentelor fantanilor publice la nivelul fiecarei localitati;

- implicarea primariilor in amenajarea, intretinerea, asanarea si dezinfectia fantanilor publice;

- realizarea de sisteme de alimentare cu apa la toate institutiile publice lipsite de apa curenta
(unitati de invatamant, cabinete medicale individuale);

- instituirea unui program de monitorizare chimica si bacteriologica a apei din fantanile publice
conform prevederilor legale in vigoare;

- interzicerea consumului de apa de calitate necorespunzatoare (de exemplu: dezafectarea
fantanilor care utilizeaza apa de calitate necorespunzatoare din panza freatica);

- constructia, amenajarea si intretinerea corespunzatoare a surselor locale (fantani publice) de apa:
instituirea perimetrelor de protectie sanitara, dotarea cu acoperisuri si cu capace;

- implementarea unor programe de constientizare si de educare a populatiei in legatura cu
utilizarea de apa din fantani.

10. Diminuarea altor riscuri pentru sd@ndtatea umand prin: realizarea retelelor de canalizare pentru intreaga
populatie a localitatii, in special in mediul rural, reabilitarea statiilor de epurare neperformante, exploatarea
corespunzatoare a statiilor de epurare, implementarea unei gestiondri corespunzatoare a deseurilor medicale
periculoase.

n ceea ce priveste gestionarea deseurilor medicale periculoase, deoarece principala problem& o reprezint3
solutiile constructive depasite moral ale tuturor unitatilor sanitare din judetul Prahova, se propune
identificarea, la nivelul fiecarei unitati sanitare, cel putin a unor solutii temporare si, desigur, respectarea cu
strictete a prevederilor legale din domeniu.

11. Pentru diminuarea riscurilor de declansare a unor epidemii ca urmare a contaminarii microbiologice a
apelor raurilor Prahova si Teleajen din care se face alimentarea cu apa pentru unele localitati, se propune
colaborarea cu autoritatile administratiei publice locale din localitdtile din amonte in vederea eliminarii
utilizarii de catre turisti a apelor acestor rauri in scop menajer.

12. Pentru diminuarea riscurilor de poluare a solului si apelor si de afectare a sanatatii umane ca urmare a
gestionarii si utilizarii necorespunzatoare a dejectiilor animalelor din cadrul fermelor se propune implicarea
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autoritatilor administratiei publice locale alaturi de autoritatile de mediu si de gospodarire a apelor, inclusiv
prin masuri coercitive, in verificarea conformarii activitatii operatorilor cu documentele de reglementare, cu
tehnicile si cu procedurile de gestionare a dejectiilor, precum si in verificarea procedurilor de aplicare a
dejectiilor pe teren in raport cu cele mai bune practici din agricultura.

13. Diminuarea riscurilor de epizootii si de zoonoze se poate realiza prin:

e programe de educare a populatiei pentru utilizarea de practici corespunzatoare pentru cresterea si
ingrijirea animalelor si pentru utilizarea corectd a produselor animale, in vederea evitarii riscurilor de
imbolnavire a oamenilor si a animalelor;

e implicarea autoritatilor administratiei publice locale Tn actiuni de prevenire a parazitozelor la animale
prin efectuarii actiunilor fitosanitare pe suprafetele pasunabile, a caror obligativitate le revine prin
prevederile legale.

14. Diminuarea riscurilor de incendii se poate realiza prin masuri ale operatorilor si ale autoritatilor publice, si
anume:

e respectarea stricta a planurilor de protectie impotriva incendiilor si a normelor PSI de catre toti
operatorii economici, indiferent de natura si de anvergura activitatii;

e instruirea periodica de catre operatorii economici a personalului propriu, referitor la masurile de
protectie impotriva incendiilor specifice activitatii fiecaruia, stabilirea unui sistem de control si a unui
sistem de penalizare, impreuna cu stabilirea unei proceduri de documentare a acestor activitati;

e implicarea autoritatilor administratiei publice locale alaturi de structurile ISU locale in controlarea
operatorilor economici din punct de vedere al respectarii normelor PSI;

e identificarea posibilitatilor de intarire a masurilor coercitive care se impun in anumite cazuri;

e programe de constientizare a populatiei cu privire la riscurile de incendiu si la masurile de prevenire;

e eliminarea din hotararile consiliilor locale a prevederii ,arderii controlate a vegetatiei uscate” si
inlocuirea acesteia cu interzicerea arderii deschise a deseurilor vegetale si a altor deseuri, inclusiv a
miristilor.

15. Diminuarea riscurilor sociale, in principal In municipiul Ploiesti, n cursul desfasurarii unor manifestari
cultural-sportive, prin implicarea eficienta a autoritatilor administratiei publice locale si a SVSU locale pe
durata activitatilor de organizare, desfasurare si finalizare.

3. Observatii din avize :
AVIZ Nr. 008 DIN 10.06.2015

1.2.5. STUDIU DE FUNDAMENTARE PRIVIND REABILITAREA, PROTECTIA SI CONSERVAREA MEDIULUI
NATURAL SI CONSTRUIT LA NIVEL URBAN S| METROPOLITAN (INCLUSIV APELE ROMANE)

Documentatia inregistrata la Directia Generala de Dezvoltare Urbana cuprinde:
e piese scrise : memoriu tehnic
e anexe :da
e alte documente:

Documentatia tehnicd are ca obiectiv :

Studiul de fundamentare privind reabilitarea, protectia si conservarea mediului natural si construit pentru
Actualizare si revizuire Plan Urbanistic General al Municipiului Ploiesti" are drept scop actualizarea/stabilirea
propunerilor pentru reabilitarea, protectia si conservarea starii si calitatii factorilor de mediu din municipiul
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Ploiesti si din arealul zonei metropolitane, care sa fie incluse in Planul Urbanistic General (PUG) al Municipiului
Ploiesti si in Planul de Amenajare a Teritoriului Metropolitan.

In urma analizei, in sedinta din data de 10.06.2015, Comisia Tehnicd de Amenajare a Teritoriului si Urbanism
acordd: AVIZ FAVORABIL pentru 1.2.5. STUDIU DE FUNDAMENTARE PRIVIND REABILITAREA, PROTECTIA SI
CONSERVAREA MEDIULUI NATURAL SI CONSTRUIT LA NIVEL URBAN S| METROPOLITAN (INCLUSIV APELE
ROMANE) din Etapa 1 a documentatiei ” ACTUALIZARE $SI REVIZUIRE PLAN URBANISTIC GENERAL AL
MUNICIPIULUI PLOIESTI, REGULAMENT LOCAL DE URBANISM AFERENT, ELABORARE STRATEGIE DE
DEZVOLTARE URBANA A MUNICIPIULUI PLOIESTI $I PLAN DE AMENAJARE A TERITORIULUI METROPOLITAN
PRECUM S| DOCUMENTATIILE AFERENTE ”cu urmatoarea conditie:
e Se vor indrepta erorile de incadrare a unor zone incluse in spatii verzi, parcuri si care au avut o alta
utilizare.
e Se vor analiza terenurile si posibilitdtile de construire in zonele situate la limita fostelor unitati
industriale.

Avand: ,7" -voturi ,pentru”
,-" - voturi ,,impotriva”

- - abtineri

,2" - absente

Mentionam faptul ca proiectantul documentatiei rdspunde pentru exactitatea datelor si veridicitatea
inscrisurilor cuprinse in documentatia prezentata pentru avizare.

AVIZ ARHITECT SEF, NR 008 din 03.08.2015

in urma analizarii studiului prezentat si luand n considerare punctul de vedere al consultantului de
specialitate, avizul C.T.A.T.U., Arhitectul Sef al municipiului Ploiesti emite AVIZ FAVORABIL pentru 1.2.5.
STUDIU DE FUNDAMENTARE PRIVIND REABILITAREA, PROTECTIA SI CONSERVAREA MEDIULUI NATURAL SI
CONSTRUIT LA NIVEL URBAN SI METROPOLITAN (INCLUSIV APELE ROMANE) din Etapa 1 a documentatiei ”
ACTUALIZARE Sl REVIZUIRE PLAN URBANISTIC GENERAL AL MUNICIPIULUI PLOIESTI, REGULAMENT LOCAL
DE URBANISM AFERENT, ELABORARE STRATEGIE DE DEZVOLTARE URBANA A MUNICIPIULUI PLOIESTI Sl
PLAN DE AMENAJARE A TERITORIULUI METROPOLITAN PRECUM S| DOCUMENTATIILE AFERENTE ” cu
rumatoarele recomandari:

- Se vor indrepta erorile de incadrare a unor zone incluse in spatii verzi — parcuri — si care au alta
functiune si alta destinatie — vezi zonele rezidentiale etc., construite in limitele spatiilor verzi

- Pentru etapa urmatoare, zonele de protectie stabilite pentru activitatile economice se vor institui
la limita fostelor unitati industrial si obligatoriu in incintele acestora, fard a se externaliza aceste
aspect pe proprietatile invecinate cu alta destinatie.
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VIl. STUDIU DE FUNDAMENTARE PRIVIND MORFOLOGIA, SPATIILE
PLANTATE, PEISAJUL URBAN $I METROPOLITAN

1. Analiza SWOT

1.1. Nivel metropolitan si municipal

NIVEL METROPOLITAN

NIVEL MUNICIPAL

terenului la nivelul insulelor urbane;
-dezvoltari parcelare periferice
necontrolate;

-trame stradale cu conectivitate redusa
(tributare DN);

-slabe conexiuni intre entitatile construite
din cadrul zonei metropolitane.

PUNCTE TARI -forme de tesut urban/rural bine | -delimitarea ferma a formei urbane a
individualizate; Ploiestiului prin existenta centurii ocolitoare;
-ocupari contigue in zonele intravilane; -structura urbana consolidata, puternic
-diversitate a tramelor stradale, a | centralizata;
parcelarelor si fondului construit; -diversitate a tramelor stradale, a
-puternica ierarhizare intre centrele | parcelarelor si fondului construit;
urbane si cele rurale - oras-municipiu cu rol | -elemente compozitionale marcante in zona
polarizator. central;
-tesuturi  urbane dense si ocupate
corespunzator pozitiei in oras;
-diversitatea parcelarului din punct de
vedere formal, al proportiilor si al
deschiderilor la strada.
PUNCTE SLABE -discrepante de ocupare si utilizare a | -discrepante de ocupare si utilizare/edificare

a terenurilor;

-ample zone de tesut urban lipsit de
permeabilitate publicd;
-ample zone de tesut urban lipsit de

elemente de particularizare;
-insule urbane cu deficiente de ocupare a
zonei de mijloc (servituti, fundaturi).

OPORTUNITATI

-dinamica accentuata in ultimii ani;
-terenuri libere aferente cursurilor de apa
cu mare potential peisagistic;

-extinderi de intravilane incd neocupate de
constructii;

-platforme industriale in
oportunitati de re-conversie.

declin cu

-zona periferica neafectata
expansiune;

- oportunitate de re-gandire strategica;
-zone de tesut urban restructurabil prin

schimbarea profilului functional.

major de

POTENTIAL

-potential de revitalizare prin activarea
legaturilor verzi;
-potential de activare prin poli-centralitate.

-potential de micro-conectivitate
legdturi verzi;

-potential de Tmbunatatire a modului de
ocupare a parcelarului;

-potential de corectare a unor erori de
planificare care au avut loc prin operatiuni
de re-parcelare;

-potential de re-configurare compozitionala
in zonele periferice;

-potential de recuperare a unor forme de
spatiu liber (piatete, scuaruri etc.) cu rol in
revitalizarea unor cartiere.

prin
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1.2. Spatii plantate la nivel metropolitan si urban

NIVEL METROPOLITAN

NIVEL MUNICIPAL

PUNCTE TARI -existenta unor sisteme vegetale naturale | -existenta unei tipologii identitare in figura
deosebit de valoroase la limitd sau in | spatiului urban plantat linear, promenada-
proximitatea zonei studiate; scuar de reprezentare;

-existenta  unei  hidrografii  bogate, | -existenta unor zone cu un bogat material
potential purtdtoare a unor conexiuni | vegetal apt de a putea fi pus in valoare pe
verzi; multiple planuri;
-prezenta unor zone naturale protejate si | -existenta unui curs de apda — Dambu - cu
monumete ale naturii in vecinatate; disponibilitati de teren adiacent pentru a
-existenta unui interes de utilizare diversa | intregi sistemul verde.
a spatiilor plantate din zona metropolitana.

PUNCTE SLABE -lipsa unor conexiuni intre entitatile verzi | -discrepante puternice fintre modul de

componente;

-accesibilitatea dificila a unor puncte de
interes de utilizare a spatiului plantat;
-lipsa unei coerente a spatiului plantat la
nivel metropolitan in absenta unei strategii
orientate catre acest subiect;

-lipsa de atractivitate a spatiilor plantate
din proximitea urbana, lipsa specializarilor
diverse;

-lipsa de protectie cu perdele vegetale fata
de sursele majore de poluare (rafinarii, cai
de circulatie rapida).

tratare/amenajare a spatiilor plantate
reprezentative/centrale si cele periferice,
din zone mai putin reprezentative;

-lipsa de echipare corespunzatoare inclusiv a
spatiilor din zone centrale/ semicentrale;
-lipsa de atractivitate publica a spatiilor
urbane de mai mici dimensiuni;

-poluarea unor spatii libere/plantate din
zonele marginale cu deseuri.

OPORTUNITATI

-crearea unui sistem plantat, prin
valorificarea tuturor elementelor
disponibile - naturale si antropizate - cu
scopul consolidarii unei infrastructuri verzi
necesare nu doar n scop ecologic, ci si
economic, social si cultural.

-elemente spatiale nevalorificate pentru
prezentele vegetale - raul Dambu,
Hipodromul, zona limitei nord-estice, relatia
vest cu padurea;

-diversificarea tipologica si functionald a
ofertei de spatii plantate prin echipare si
amenajare diferentiata.

POTENTIAL

-potential peisagistic/elemente vegetale marcante si obisnuite, limite, zone limtrofe

apelor, liziere paduri etc.;

-potential ecologic/conexiuni verzi cu rol de a asigura conectivitatea ecosistemelor si

cresterea biodiversitatii;

-potential productiv/punerea in valoare a terenurilor agricole si ex-agricole;

-potential cultural-educativ/asocierea spatiilor urbane de tip parc, scuar, gradina, unor
activitati culturale permanente sau ocazionale;

-potential economic/utilizarea mesei lemnoase din toaletarea si curdtarea vegetatie
arboricole existente, intr-un sistem integrat, eficient;

-potential social/implicarea comunitatilor locale la nivel de cartier, cvartal, in intretinerea,
exploatarea si diversificarea spatiilor plantate adiacente locuintelor colective.
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1.3. Peisajul urban si metropolitan al Ploiestiului

NIVEL METROPOLITAN

NIVEL MUNICIPAL

PUNCTE TARI -existenta unor areale protejate valoroase | -existenta unei diversitati a peisajului urban,
la nivel de peisaj natural (zona Natura | determinatd de antiteza fntre peisajul
2000); rezidential traditional si peisajul locuirii
-existenta unui peisaj aparte al coridorului | colective pe de o parte si de peisajul central
de transport, care functioneaza ca un | aferent interventiilor urbanistice de
semnal in teritoriu regularizare;
-reprezentare  puternica la  nivelul | -peisajul locuintelor colective functioneaza
peisajului cultural; ca un aparat de acces la nivel de oras, marcat
-existenta unor areale cu insularitdti | prin caracterul regularizator al interventiilor
(naturale sau antropizate) ca prezente | urbane adiacente accesului carosabil;
izolate intr-un camp vizual amplu; -existenta unui peisaj central de tip ,centru
-peisajele industrial - repere vizuale | civic” perceptibil ca atare.
perceptibile de la mare distanta;
-existenta unor limite naturale ale
campului vizual (liziere de paduri, vai de
ape).

PUNCTE SLABE -peisajele industrial - repere vizuale | -lipsa unei dinamici urbane la nivelul
perceptibile de la mare distantda, cu | peisajului;
influenta asupra perceptiei peisajului in | -concentrare mare a peisajului aferent

teritoriu;

-existenta unor limitele antropice ale
campului vizual (fronturi urbane periferice,
tesuturi compacte sau lineare, platforme
industriale etc.) ,brutale”;

-prezenta mare a peisajului cu deschidere
ampld a campului vizual, lipsa unor
elemente de amenajare peisagistica,
perdele de vegetatie, masive de vegetatie
care pot functiona ca repere de
masa/inaltime;

-lipsa unei strategii de peisaj.

locuirii colective in zona de vest a orasului;
-lipsa unui sistem verde la nivel de oras,
constituit din elemente generatoare de
peisaj verde amenajat;

-lipsa diversitatii elementelor constitutive de
peisaj urban amenajat;

-prezenta micd a peisajului verde amenajat
la nivelul distributiei in oras;

-distributia mare a peisajului industrial;
-antiteza puternica peisaj industrial - peisaj
agricol.

OPORTUNITATI

-realizarea unei strategii comprehensive si
coerente la nivel de peisaj in teritoriu, cu

integrarea  tuturor elementelor ce
contribuie la identitatea  peisajului
ploiestean.

-oportunitati pentru dezvoltarea unui peisaj
coerent la nivelul zonelor de locuire cvasi-
rurale si al zonelor de expansiune
rezidentiala;

-oportunitati pentru introducerea fintr-un
sistem verde/productiv al terenurilor virane,
cu influente directe asupra peisajului
perceput.

POTENTIAL

-potential agricol/peisagistic al spatiilor libere din periferiile Ploiestiului;
-potential de introducere in circuit a terenurilor neproductive;
-potential pentru dezvoltarea coerentd a peisajului urban in curs de consolidare si a celui

cvasi-rural;

-potential pentru realizarea unor conexiuni la nivel de peisaj, in teritoriu;
-potential peisagistic cultural prin valorificarea resursei locale, a ocupatiilor si produselor

traditionale;

-potential recreativ prin valorificare resurselor natural.
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2. Concluzii
2.1. Diagnoza morfologica — nivel metropolitan si municipal

n procesul de planificare urbana - atat la scara municipiului, cat si la scara Metropolitan, studiul morfologic
asupra tesutului urban este util in vederea crearii unei imagini realiste si documentate asupra diversitatii
tipologice a formei urbane, cea care, in esenta, trebuie prezervata si pusa in valoare. Cunoasterea acestei
forme si apoi corelarea cu atributele de functionalitate a structurii urbane, pune in evidenta raportul intim de
interdependenta dintre cele doua. Planul Urbanistic General, avand ca scop, printre altele, precizarea
conditiilor de amplasare si conformare a volumelor construite, amenajate si plantate si zonificarea functionald
In corelatie cu organizarea retelei de circulatie - impune o grija deosebita la nivelul diferentierii tipologice,
lucru care sta la baza realizarii decupajului Unitatilor Teritoriale de Referinta. Acestea din urma au de regula,
o dubla abordare: 1) ca entitati indisociabile din ansamblul din care fac parte, fiind necesard urmarirea
coerentei lor nu doar in plan functional, ci si in plan morfologic si spatial si 2) ca entitati coerente in interiorul
limitelor lor, dictate de elemente de context imediat, fiind necesara urmarirea acestei bune relationari la acest
context. Pentru a atinge aceste doua componente de definire a UTR-urilor este in mod obligatoriu trecerea
prin faza de identificare si analiza mmorfologica - de la nivel teritorial pana la nivel municipal, pentru toate
componentele sistemice: parcelar, trama stradala, fond construit, spatiu liber/plantat.

n urma analizelor realizate in cadrul studiului cu privire la peisajul metropolitan s-au constatat urmatoarele:

e Diversitatea formelor de ocupare a terenurilor in zona Metropolitana este destul de ridicata pentru
talia Ploiestiului, reflectand o dinamica accentuata in evolutia ultimelor decenii;

e Discrepantele de ocupare a terenurilor sunt reduse ca amploare si se rastrang la tiparele de ocupare
speculativa din zonele periferice ale Ploiestiului, restul localitatilor pastrandu-si in linii mari profilul;

e Exista directionadri puternice ale formelor de ocupare a localitatilor la nivel teritorial, datorate atat
fortei de atractie a vectorilor economici (directia Bucuresti-Brasov), cat si unor forte locale si a
configuratiei geo-morfologice a suportului dezvoltarii (ape, paduri, resurse minerale).

Diversitatea morfologica a tesutului urban al Ploiestiului precum si gradul de compactitate din arealul central

o parte din zona hiper-centrala.

Permisivitatea tesutului urban se defineste in cadrul acestui studiu ca si capacitate de a primi o interventie
urbanistica - fie punctuala (la nivel de parceld), fie areala (la nivel de insuld urbana sau chiar zone mai ample)
- n sensul restructurarii parcelarului, tramei stradale sau a fondului construit, in scopul cresterii calitatii de
ocupare si utilizare a terenului. Asftel, au fost identificate 4 tipuri de zone al caror tesut este sensibil diferit,
corespunzand unor grade de permisivitate gradatedelalla4.

Gradul 1 - tesut urban cu permisivitatea cea mai mica pentru interventii - conditionari legate de Zona Centrala
Protejata si prezenta monumentelor si siturilor istorice.

Gradul 2 - tesut urban cu permisivitate medie - posibilitati de intervetie punctuale sau de mica anvergura
asupra parcelarului, tramei stradale sau fondului construit doar pe baza de studiu de oportunitate si plan

urbanistic zonal.

Gardul 3 - tesut urban cu permisivitate mare - posibilitati de intervetie de amploare sub conditiile tehnice
specifice functiunilor industriale.
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Gradul 4 - tesut urban cu permisivitate mare/maxima - posibilitati de interventie de amploare asupra
parcelarului, tramei stradale sau fondului construit - pe baza de studiu de oportunitate si plan urbanistic zonal.

Permisivitatea tesutului este strans corelata cu potentialul de evolutie: un tesut permisiv are in general si un
bun potential de evolutie - desigur daca se iau masurile cuvenite. Astfel, a fost identificat un potential deosebit
al zonei adiacente paraului Dambu - unde tesutul este lax, neconstruit si Tn plus, aflat sub restrictii de
construibilitate din ratiuni de riscuri la inundabilitate - acest potential fiind manifest in special pentru
amenajarea peisagistica si de imbogatire a fondului vegetal, cu cresterea capacitatii recretive si de prestigiu a
zonei respective.

Un alt areal depistat cu un mare potential de restructurare este tesutul urban aferent caii ferate, partial in
proprietatea CF, partial in alte tipuri de proprietate, dar care indiferent de statutul juridic, poate juca un rol in
cresterea conectivitatii si coerentei orasului.
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Figurd 14 Tendinte si potential de interventie in plan morfologic asupra tesutului urban
Sursd: Studiu de fundamentare privind morfologia, spatiile plantate, peisajul urban si metropolitan

2.2. Diagnoza sistemului spatiilor plantate

2.2.1. Disfunctionalitdti de sistem

Studiul asupra spatiilor plantate din Ploiesti a relevat faptul ca desi orasul este sdrac in privinta parcurilor de
amploare si a zonelor cu spatiu verde amenajat in sistem concentrat, totusi exista un cuantum de spatii
plantate in sistem difuz, care Tnsa nu acopera necesarul din punct de vedere ale normei europene. Mai mult,
distributia teritoriala a spatiului plantat la nivelul intravilanului mun. Ploiesti, corelata cu accesibilitatea
pietonald a acestora a relevat numeroase zone care desi apartin unui parcelar urban de buna calitate, nu ofera
o buna accesibilitate catre spatiul public amenajat, acesta fiind greu accesibil prin mers pe jos (la mai mult de
30min), ceea ce pentru zonele de locuinte inseamna o calitate scazuta a vietii in plan cotidian.

Un sistem de spatii plantate de calitate este caracterizat de coerenta si continuitate. Sistemul spatiilor plantate

din Ploiesti nu este Tnca in totalitate constituit si nu functioneaza decéat intr-o mica masura ca sistem. Aceasta
ar presupune o serie de conexiuni intre componentele existente precum si diversificarea ofertei tipologice,
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astfel incat acest sistem sa se plieze mai bine pe diversitatea celorlalte sisteme morfo-spatiale ale orasului -
strazi, constructii, parcelar.

in raport cu sub-sistemul viar (stradal), spatiile plantate, desi contin numeroase conditii de
conectivitate, sunt totusi discontinue si nu urmaresc in totalitate structura viara. Multe artere de
capacitati variabile si care prezinta si fronturi construite in imediata vecinatate a carosabilului,
trebuiesc intregite cu aliniamente stradale de arbori - atat cu rol de protectie a functiunilor adiacente
(locuinte), cat si cu rol ecologic, de conectare eco-sistemica si cu rol estetic (de aducere a imaginii lor
la un standard urban).

n raport cu sub-sistemul construit, Ploiestiul, mai ales prin fragmentul central al spatiilor plantate de
tip esplanada/ piata/ suita de scuaruri, dovedeste o buna preocupare pentru stabilirea unor relatii
corecte ntre constructiile reprezentative si spatiul amenajat care le insoteste. insd pentru o calitate
optima a sistemului spatiilor plantate este necesar sa se ia in considerare imbunatatiri ale acestuia mai
ales in zonele defavorizate - periferice si pe arterele de intrare in oras.

Sunt de mentionat in sens pozitiv, micile amenajari de scuaruri din interiorul tesutului construit,
ocazionate de un spatiu de tip piateta, in proximitatea unui edificiu de cult, scoal3, etc..

n raport cu sub-sistemul parcelar, spatiul plantat ar trebui s urmareascs fragmentarea parcelarului
sitipologia de ocupare a acestuia, inserdndu-se fie difuz, fie pregnant (prin puncte/poli verzi), coreland
componenetele prin legturi verzi - aliniamente, perdele de protectie, coridoare plantate, etc. . in
foarte mult situatii in Ploiesti, existd puncte cu o buna prezenta a spatiului plantat, fara ca aceasta
calitate sa se rasfranga la nivelul zonei/vecinatatii, neexistdnd conexiunile necesare in cadrul
sistemului.

2.2.2. Constrdngeri pentru dezvoltarea silviculturii urbane

Cauza principala pentru gradul ridicat de deterioarare/uscare a arborilor in mediul urban este apa insuficienta.
Deficitul de apa produce constrangeri de multe ori devastatoare suferite de arborii din mediul urban.

O a doua cauza pentru incapacitatea de creare a unei infrastructuri verzi urbane este inadecvarea spatiului
urban pentru a permite o crestere economica a sistemului radicular al arborilor. Asfaltul impermeabil si
trotuarul reduc cresterea vegetatiei si creste totodata si sensibilitatea acestora la boli si daunatori. Udarea
suplimentara a arborilor in mediul urban poate fi costisitoare si nu ar trebui sa reprezinte deat o solutie
alternativa. Alte cauze negative si constrangeri multiple se regasesc la nivel administrativ si al implicarii
acesteia in viata comunitara, in sensul stabilirii unei mutualitati in actiunile de protejare si intretinere a
vegetatiei arboricole.
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Figurd 15 Schema sinteticd a diagnozei privind spatiile plantate la nivelul orasului Ploiesti
Sursd: Studiu de fundamentare privind morfologia, spatiile plantate, peisajul urban si metropolitan

2.2.3. Potentialul spatiilor plantate din municipiul Ploiesti

Trebuie precizat dintr-un inceput ca viziunea sub care se aseaza acest studiu vizeaza potentialul integral al
spatiilor plantate dintr-un oras, care trebuie privit nu doar prin prisma necesitatii sporirii (in cantitate/
suprafatd) a acestora, ci mai cu seama n diversificarea componentelor tipologice, prin valorificarea resurselor
existente si printr-o gestiune adecvata a pozitionarii si intretinerii tehnice a acestora.

Identificam astfel, mai multe categorii de POTENTIAL cu referire la spatiile plantate urbane:

1. POTENTIAL peisagistic - prin punerea in valoare a unor elemente vegetale marcante ale Ploiestiului - arbori
seculari, aliniamente bine conturate;

2. POTENTIAL ecologic - prin conexiuni verzi cu rol de a asigura conectivitatea ecosistemelor si prin aceasta,
cresterea biodiversitatii si viabilitatii asociate sistemului plantat;

3. POTENTIAL productiv - prin punerea in valoare a terenurilor agricole si ex-agricole, prin practicarea
agiculturii urbane mai ales in zonele marginale ale orasului;

4. POTENTIAL cultural-educativ - prin asocierea spatiilor urbane de tip parc, scuar, gradind unor activitati
culturale permanente sau ocazionale;

5. POTENTIAL economic - prin utilizarea mesei lemnoase din toaletarea si curdtarea vegetatie arboricole
existente, intr-un sistem integrat, eficient;

6. POTENTIAL social - prin implicarea comunitatilor locale la nivel de cartier, cvartal, in intretinerea,
exploatarea si diversificarea spatiilor plantate adiacente locuintelor colective.

Evidentierea acestui potential multiplu al spatiior plantate, re-afirma necesitatea unui echilibru intre procesul
de urbanizare si cel de mentinere a unui climat sdn&tos, cu ajutorul infrastructurii verzi. intre planificarea
urbana si silvicultura urbana sunt create premisele unui dialog si a unei corelari de intentii, mijloace si
rezultate, astfel incat scopul final, acela al cresterii calitatii vietii in orase sa fie atins.
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n Ploiesti, ca oras petrolier, existd o serie de particularitati ale acestui potential al spatiilor plantate, incluzand
pe cel al vegetatiei spontane, aparute odata cu declinul functional al unor unitati economice de extractie si
prelucrare a petrolului. De exemplu, o mare parte din Sudul Ploiestiului este dominat de fabrici dezafectate,
de multe ori cu suprafete foarte mari, in cadrul carora deja, vegetatia incepe sa fie consistenta, coexistand cu
un patrimoniu industrial adesea neglijat si care tinde sa dispara. Prin situatii similare au trecut si alte orase
europene, dezvoltand proiecte de parcuri si zone de recreere in foste incinte industriale (Ruhr-Germania).

Zonele plantate din aceste incinte ex-industriale - mici “paduri” cu o vegetatie tanara - au un important rol de
protectie si participa Tn cadrul infrastructurii verzi - avand un aport crescut de biodiversiate, chiar daca sunt
prea mici pentru a fi considerate parcuri naturale sau nationale.

De asemenea, in triunghiul format din sinele de tren situat intre Gara de Sud si Gara de Vest se gasesc noi zone
verzi. Cu un efort limitat aceastd noua padure poate fii completata prin noi specii de arbori, crescand
biodiversitatea si promovand un parc local.

Pentru viitorul acestor noi zone verzi ar fi util sa se initieze un program de protectie al vegetatiei, al limitarii
constructiilor si al zonelor pavate, precum si un management al vegetatiei care ar putea lua in calcul faptul ca
spatiile verzi reprezintd si o rezervd de lemn pentru oras (pentru unele nevoi cum ar fi: banci de lemn,
materiale pentru constructii din lemn, porti si garduri din lemn ce ar putea sa provina din aceasta noua
padure).

2.3. Diagnoza peisajului urban si metropolitan al Ploiestiului

in urma parcurgerii demersului de identificare, analizd si evaluare a peisajului urban si metropolitan al
Ploiestiului, pe cele 4 dimensiuni deduse din Conventia Europeana a Peisajului, putem, in cele ce urmeaza, sa
concluzionam asupra calitatii globale a acestuia, prin diferentierea lui sintetica, prin coroborarea tuturor
tipurilor identificate in Studiu de fundamentare privind morfologia, spatiile plantate, peisajul urban si
metropolitan.

Multidimensionalitatea peisajului reflectda nu doar diversitatea modurilor de abordare a acestuia in vederea
analizarii lui, ci in urmarirea obiectivului de calitate globald, ca vector tranversal, a carui configuratie si
"trasabilitate" trebuie urmarite in procesul de planificare.

multi-vectorul calitatii peisajului

dimensiunga perceptiva

eriterii vizuale/ estetice

di i eco-sistemica criterii ecologice/ de media

limensiunea ciltural-patrimonita,  crirerl cultural-istorice /patrimontale

criteril de eficienta fadaptare

Figurd 16 Schemd reprezentdnd modalitatea “vectoriald” de integrare a celor 4 dimensiuni ale peisajului prin
Sursd: Studiu de fundamentare privind morfologia, spatiile plantate, peisajul urban si metropolitan
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Calitatea globald a peisajului poate fi abordata prin prisma unei calitati optime (sau ideale), aprecierea ei
facandu-se prin luarea in considerare a unui ansamblu de caracteristici ale calitatii, prin ordonarea si
ierarhizarea acestora dupa anumite criterii. Aceasta tipologie a criteriilor dupa care putem obtine codul de
apreciere a unui peisaj este Tnsa greu de decelat cu titlu de generalitate, fiind mai curdnd, o chestiune
particulara, a fiecarui peisaj luat in parte; putem indica cel mult trei mari grupe criteriale care stau la baza
identificarii calitatii optimale a peisajului:
e grupa A —totalitatea trasaturilor fizice — calitdti reale
e grupa B —totalitatea caracteristicilor, calitdtilor peisajului respectiv care pot fi proiectate si planificate
- calitdti prezumtive
e grupa C—totalitatea caracteristicilor calitatii peisajului respectiv care se exprima prin cererea de peisaj
(cerintele si asteptarile populatiei)- calitdti asteptate ( Stan, 2009)

2.3.1. Evaluarea principalelor tipuri de peisaje identificate la scara zonei metropolitane Ploiesti

Ca si in cadrul analizei realizate in Studiu de fundamentare privind morfologia, spatiile plantate, peisajul
urban si metropolitan in care s-a realizat o evaluare a peisajelor pe tipurile specifice identificate prin prisma
celor 4 dimensiuni peisagere cf. CEP, tinand cont de ceea ce a rezultat ca tipologie sintetica de peisaj la scara
ZM Ploiesti, aplicdm aceeasi metoda si rezulta:

DIMENSIUNEA
PERCEPTIVA

DIMENSIUNEA
ECO-
SISTEMICA

DIMENSIUNEA
CULTURAL-
PATRIMONIALA

DIMENSIUNEA
SOcCIO-
ECONOMICA

MEDIA
SCORURILOR
LA CELE 4

S| DE MEDIU DIMENSIUNI

SCOR DE CALITATE
PEISAJ URBAN cu caracter

pregnant, puternic antropizat,
tesut urban consolidat, 3 1 3 3 10
functiuni  active, sustinute
economic si social

PEISA)

URBAN

PERIFERIC in curs de
constituire, cu grad 2 0 1 3 6
mare/mediu de antropizare,
amestec de trdsdturi urbane si
rurale, in curs de dezvoltare
socio-economica

PEISAJ INDUSTRIAL
puternic antropizat, functiuni 1 0 1 3 5
predominant active, cu
tendinta de declin

PEISAJ RURAL cu tesut
urban ramificat, grad mediu de
antropizare, predominant 4 3 3 3 13
activitati agricole, in curs de
dezvoltare socio-economica
PEISAJ SEMINATURAL SI
RURAL aferent cursurilor de
apa, grad mic de antropiare, 4 3 2 1 10
activitati specifice, tendinta de
degradadare in plan ecologic
PEISAJ] AGRICOL slab
antropizat, culturi de campie si
pomiviticole, echilibru eco- 2 3 1 2 8
sistemic, in curs de declin in
plan socio-economic

PEISAJ CVASI-NATURAL

FORESTIER activitati 3 1 1 2 7

conexe, tendinta de degradare
Figurd 17 Scala de evaluare calitativd integratd a peisajului dupd cele 4 dimensiuni

Sursd: Studiu de fundamentare privind morfologia, spatiile plantate, peisajul urban si metropolitan
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Evaluarea a folosit o scald de apreciere de la 1 la 51n care:

5 = CALITATE EXCEPTIONALA (toate criteriile sunt indeplinite)
4 = CALITATE FOARTE BUNA (4 din 5 criterii sunt indeplinite)
3 = CALITATE BUNA (3 din 5 criterii sunt indeplinite)

2 = CALITATE SATISFACATOARE (2 din 5 criterii sunt indeplinite)

1 = CALITATE SLABA (1 din 5 criterii sunt indeplinite)

0 = CALITATE FOARTE SLABA (0 din 5 criterii sunt indeplinite)

3. Propuneri
3.1. Recomandari si propuneri ale studiului morfologic

n baza fundamentarii teoretice si aplicative realizate in cadrul Studiului de fundamentare privind morfologia,
spatiile plantate, peisajul urban si metropolitan se recomanda, in continuare:

e realizarea unei cartari exhaustive asupra tesutului urban la nivel regim de Tnaltime - pe palierele
altimetrice relevante pentru Ploiesti (lucru imposibil de realizat in acest moment, dat fiind lipsa
acestor date in planul de baza).

e realizarea unei cartdri exhaustive, dupa modelul indicat Tn acest studiu, pentru indicatorii de ocupare
(POT) si de utilizare a terenurilor in momentul de fata (CUT) si confruntarea lor cu indicatorii propusi
n vechiul PUG (lucru posibil de realizat in sistem GIS).

e realizarea unei cartari a tuturor spatiilor libere - plantate sau neplantate din oras (toate spatiile care
nu sunt nici circulatii, nici curti-incinte), cu scopul identificarii mai precise a resursei funciare si de
amenajare disponibile Tn oras (lucru posibil de realizat in sistem GIS).

Recomandari privind strategia de dezvoltare spatiala la nivel metropolitan:

e Adoptarea unor masuri de limitare a expansiunii periferice necontrolate, produsa prin operatiuni
punctuale si ne-contigue cu tesuturile pre-existente;

e Echiparea prealabild a teritoriilor destinate urbanizarii, in scopul evitarii unor dezvoltari agresive cu
factorii de mediu si cu dificultati de conectare la restul orasului;

e Intdrirea nucleelor de centralitate manifeste in teritoriu si re-gandirea unui sistem de centralititi
ierarhizat si adaptat nevoilor sporite de accesibillitate;

o intdrirea si completarea sistemului de spatii plantate care poate configura, la nivel teritorial, o trama
cu rol de sustinere si relationare a entitatilor construite.

3.2. Recomandari si propuneri ale studiului spatiilor plantate

Nevoia de a gestiona spatiile plantate urbane a crescut in mod semnificativ in ultimii 50 de ani. Atat schimbarile
n societate, economie, mod de trai/deplasare etc. , cat si urbanizarea in sine ca fenomen la originea acestor
schimbari, reprezinta factori cheie ai acestei nevoi. Conform studiilor recente, urbanizarea accentuata ne-a
transformat intr-o specie urbana. Previziunile Organizatiei Natiunilor Unite estimeaza ca pana in 2050,
aproape doua treimi din populatia lumii, estimata de 9 miliarde de oameni, vor traiin orase. Aceasta schimbare
demograficd a avut loc intr-un ritm inegal in ntreaga lume: natiunile industrializate occidentale au
experimentat cel mai devreme acest fenomen, astfel incat astazi aproximativ 75% pana la 80% dintre europeni
si nord-americani sunt deja locuitorii orasului. in Romania aproximativ 50% din populatie trdieste in oras si
cealalta jumatate sunt locuitorii din mediul rural. Urban forestry/ silvicultura urbana este in fapt un instrument
de gestiune si armonizare a aspectelor economice, sociale si de mediu ale oraselor, foarte important pentru
cresterea calitatii vietii urbane.
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Din acest punct de vedere, se recomanda continuarea/completarea studiului cu o analiza a relatiei dintre
spatiile plantate, densitatea zonelor de locuire si accesibilitatea catre scoli, licee si gradinite - acest studiu
urmand a reflecta mai Tn amanunt zonele cu deficit de accesibilitate cumulata catre dotari de invatamant si
spatii plantate - ceea ce participa suplimentar la definirea calitatii vietii.

Se recomanda de asemenea, corelarea analizei spatiilor plantate si a potentialului de amenajare peisagistica
depistat prin inventarierea terenurilor neproductive, aferente cursului paraului Dambu si a celor libere cu
analiza privind statutul juridic al terenurilor - pentru afirmarea ulterioara a propunerilor de noi spatii plantate.

Totodata, in urma acestui studiu, a reiesit faptul cd sunt necesare conexiuni ale spatiului plantat astfel incat
acesta sa se constituie intr-un sistem, necesar orasului nu doar din punct de vedere morfologic si spatial-
configurativ, ci si din punct de vedere ecologic si eco-sistemic. Astfel, se recomanda studiul pentru gasirea
unor solutii de includere in profilele stradale ale artereleor carosabile (mai ales pentru cele de categorie 2 si
3) a unor aliniamente stradale noi, precum si completarea celor existente.

Se recomanda intocmirea cadastrului verde in sistem GIS si respectarea Legii Nr.24 din 15 ianuarie 2007 privind
reglementarea si administrarea spatiilor verzi din zonele urbane, a Ordinului Nr.1549 din 4 decembrie 2008
privind aprobarea Normelor tehnice pentru elaborarea Registrului local al spatiilor verzi si a lg. Nr.313 din 12
octombrie 2009 pentru modificarea si completarea Legii Nr.24/2007 privind reglementarea si administrarea
spatiilor verzi din zonele urbane.

n urma concluziilor analizei asupra spatiilor plantate, in vederea integrérii lor ca atare sau prin adaptare la
strategia propusa prin PUG, se fac urmatoarele propuneri cu caracter directiv:

e Specularea oricarei disponibilitati de teren neconstruibil din cadrul tesutului traditional (mai ales in
zonele identificate cu deficit de accesibilitate) in scopul amenajarii de spatii plantate de tip scuar urban
multifunctional si amenajarea acestora prin concursuri de peisagistica;

e Amenajarea peisagistica a zonei limitrofe paraului Dambu (si delimitarea ei in PUG ca zona plantata
cu rol ecologic) prezervandu-i-se caracterul lacustru - de asemenea prin concurs public de solutii de
peisagistica;

e Tratarea prin fasii plantate/perdele de protectie (si delimitarea lor ca atare in PUG) a tuturor zonelor
de vecinatate incomoda intre spatii rezidentiale si unitati industriale - latime min. 15 m, acestea
urmdnd a fi realizate pe proprietatea celor care utilizeazd pentru functiunea industriald terenurile
respective.

e prelungirea retelei de spatii plantate aferente locuirii colective catre restul tesutului urban (rezidential
sau cu functuni tertiare, comerciale etc.) prin legaturi - fasii plantate consistente oriunde terenul
permite acest lucru;

e plantarea zonelor de parcare de mari dimensiuni aferente hipermarketurilor;

e imbogatirea procentului de plantatie arboricola inclusiv in cadrul spatiilor verzi actuale.

Urban forest (padurea urbana) este un concept relativ nou in geografia moderna si nu are, in prezent, o
definitie unica in Europa. UK Forestry Commission defineste padurea urbana ca “vegetatie arboricola cultivata
in si aproape de zonele urbane pentru valoarea ei in peisaj, pentru odihna si recreere”; ea include arborii din
aliniamente, parcurile urbane, terenurile cu vegetatie spontana recuperate din fostele incinte industriale,
precum si gradinile. Domeniul silviculturii urbane (urban forestry) este acela al gestionarii integrate a
patrimoniului plantat, aparand in Europa dupa 1990 si incercand armonizarea cu obiectivele si instrumentele
planificarii si designului urban.

Articularea infrastructurii verzi (sau a unui sistem inchegat de spatii plantate) porneste in toate cazurile de la
conexiuni: acestea creaza o retea de bariere/perdele plantate si coridoare verzi, aducand beneficii consistente
in planul calitatii factorilor de mediu, servind totodata ca factor de dispersie pentru flora si fauna, constribuind
astfel la o mai buna biodiversitate. Ca instrument de planificare urbana, coridoarele sunt insa crucial corelate
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celorlalte sisteme spatiale ale orasului - parcelar, stradal, construit, iar pentru a obtine o coerenta a sistemului
urban in plan ecologic, este nevoie de abordarea integrata a acestora.

Oportuniatea unui sistem al spatiilor plantate urbane, functionand integrat si permitand dispersia ecologica
necesard biodiversitatii, depinde de mai multi factori: marime, loc si distributie in oras, diversitatea in
compozitie si variatia stucturii vegetale, combinatia cromatica, conectarea si integrarea in sistem, adecvarea
speciei la loc - urmdrind corelarea intre loc si trdsdturile speciei precum rezistenta la temperaturi ridicate, la
seceta, la vant, la poluare.

Crednd o stategie a zonelor verzi, crednd o retea/infrastructurd a acestora se poate modifica substantial
microclimatul urban si se poate imbundtdti confortul termic in orase, prin mai multe mecanisme:

1. Selectia atentd a arborilor in arii-cheie previne radiatiile solare de caldura provocate de prezenta cladirilor.
Interceptarea soarelui va reduce si retinerea caldurii de catre cladiri, rezultand si reducerea costurilor
energetice pentru racirea cladirilor. Arborii din partea de Vest a clddirilor sunt cei mai valorosi, apoi urmeaza
cei din Est, din Sud si in ultimad instanta cei din Nord. Speciile de arbori (artar, plop si stejar) sunt cei mai
benefici pentru abilitatile lor de a propaga caldura in timpul iernii si a o retine in timpul verii.

2. Pozitionarea arborilor in contextul spatial raportat la miscarea aerului. Arborii urbani schimba conditia
ambientului in jurul cladirilor prin procesul de spargere a curentilor. Situarea arborilor intr-o arie, creaza o
suprafata densa, cu rol de reducere a vitezei vantului. Eficienta acestui proces depinde de naltimea arborilor,
de gabaritele suprafetei plantate si de permeablitatea tesutului urban. Intensitatea mai mica a vantului reduce
penetrarea aerului de afard induntru, ceea ce poate fi un beneficiu atat in timpul perioadelor calduroase, cat
si in sezonul rece.

3. imbundtdtirea calitdtii aerului urban cu ajutorul arborilor. Acestia, prin procesul de evapo-transpitatie si
de fotosinteza, creaza oxigen si minimalizeaza impactul emisiilor poluante asupra aerului. Noul concept al
padurii urbane — pleaca tocmai de la constatarea ca in cadrul aglomerarilor urbane, vegetatia poate conduce
la un reglaj eficient al temperaturii si umiditatii aerului.

Urbanizarea si schimbarea climei reprezinta amenintari semnificative pentru paduri in general, inclusiv pentru
cele din afara perimetrului urban. Edward O. Wilson argumenteaza insa ca orasele prin oportunitatile de
articulare a ”padurilor urbane”, detin o putere unica prin mixitatea vietii plantelor, animalelor,
microclimatelor, a luminii, a apei, a temperaturii si miscarii aerului, care variaza si fac ca niciun oras sa nu fie
la fel. La fel cum oamenii se adapteaza la diverse medii, la fel fac si arborii. Transferul genetic al arborilor este
esential pentru sanatatea covorului de arbori urbani.

Pentru a vedea cum orasul Ploiesti se adapteaza la un proiect de infrastructura verde si biodiversitate,
cdateva din urmdtoarele elemente verzi pot fi evualuate. De asemena, o imbundtdtire a resurselor de pdaduri
va fi propusa. Infrastructura verde este divizatd in 4 grupe, dupd caracterul componentelor:

1.Pddurile periurbane sau periferice. Acestea sunt pddurile de la marginea Ploiestiului sau in zona
Metropolitana (Bucov, Corlatesti, Brazi), reprezentand un sistem salbatic, destul de aproape de un ecosistem
natural. Aici regenerarea se produce natural, deoarece aceste paduri sunt putin influentate de oameni.
2.Centurile si coridoarele verzi - cuprind toate ariile verzi din Ploiesti cum ar fi: parcuri urbane, gradini,
coridoarele apelor, aliniamentele stradale, zonele inundabile, coridoarele autostrazilor, cimitire si centuri
verzi. Acestea, configurate in retea, joaca rol de transport - de aprovizionare a orasului cu material vegetal
viu, conectand zonele verzi izolate din perimetrul orasului. Cele trei padurile periurbane (Bucov, Corlatesti,
Brazi) ar putea fi conectate prin: coridor verde tip stradd, , coridor verde tip rdu si coridor verde tip feroviar.
3. Zone industriale dezafectate - fabricile abandonate sau demolate, precum si zonele mai mult sau mai putin
vacante din interiorul orasului au o contributie speciala in biodiversitate. Studiile indicd faptul ca zonele
industriale dezafectate au o biodiversitate particulara in flora, ierburi inalte si noi specii de arbori dezvoltandu-
se intr-un sol cu conditii scizute de evolutie. Tn cele din urm4, aceste specii dau viata unei intregi culturi de
padure si pajisti verzi capabile sa gazduiasca chiar si mai multa fauna si flora.
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4.Gradini private si balcoanele - desi mici in toata biodiversitatea orasului, o singura gradina sau un balcon
poate sustine un numar mare de plante si viata salbatica.

Acestor propuneri li se adauga si cele mentionate in Studiul de Fundamentare privind Reabilitarea, Protectia
si Conservarea Mediului Natural si Construit, dintre care mentionam:

Completarea inelului verde exterior al orasului, inca existent in nord, prin plantari in zona de sud,
afectata de o poluare accentuata.

Delimitarea zonelor functionale ale orasului si a cartierelor, prin retele verzi, deoarece vecinatatea
directa a zonelor de locuit cu unitatile industriale intens poluatoare este resimtita acut, fizic si psihic,
de locuitori.

Instituirea unor zone tampon intre zonele rezidentiale si cele industriale, cu restrictii de construire pe
anumite culoare.

Identificarea unor spatii mai largi care se preteaza amenajarii unor nuclee de ,,padure urbana” care sa
fie prevazute ca atare in PUG, astfel incat sa se asigure plantarea acestora cu arbori si nu cu material
floricol decorativ, asa cum se practica in Centrul Civic.

Realizarea unei clasificari a spatiilor verzi inca din faza de PUG, cu mentionarea destinatiei fiecarui
teren, in vederea limitarii optiunilor de amenajare si in scopul asigurarii realizarii functiei ecologice a
spatiilor verzi, evitandu-se, de exemplu, supradimensionarea aleilor pietonale in detrimentul
suprafetelor plantate efectiv. Se pot stabili chiar procente de ocupare a terenului cu alei, mobilier
urban si diverse straturi de vegetatie, in functie de habitatul vizat a se realiza. Realizarea unor planse
de detaliu cu aceste aspecte.

Stabilirea prin Regulamentul Local de Urbanism a obligativitatii infiintarii de spatii verzi pentru orice
obiectiv construit, precum si a procentului de ocupare a terenului cu spatii verzi, in functie de
destinatia diverselor obiective.

Pentru cartierele noi de la limita nordica a orasului se propune realizarea de spatii verzi sub forma de
retea care sa asigure conectivitatea cu cu zonele verzi mai vechi din Cartierul Nord.

Infiintarea unor zone de agrement destinate practicarii sportului de catre copii de toate varstele.
nfiintarea luciilor de apa (lacuri artificiale) cu rol de termoreglare si de umidificare a aerului.

Propuneri elaborate de S.C. Servicii de Gospodarire Urbana Ploiesti, care administreaza spatiile verzi:

Tnlocuirea treptatd, completarea si improspatare vegetatiei, in prezent imbatranita.

Asigurarea continuitatii sistemului de spatii verzi prin realizarea aliniamentelor de arbori pe ambele
laturi ale strazilor.

nlocuirea imbracdmintii asfaltice a aleilor cu pavele sau cu dale decorative, in scopul elimin&rii acestui
factor de stres pentru vegetatie.

Evitarea depozitarii amestecului de zapada cu material antlderapant de pe strazi, pe aliniamente si pe
scuaruri, acesta afectand grav vegetatia.

Realizarea unor sisteme de irigatie pentru spatiile verzi din municipiul Ploiesti.

Cresterea cu cel putin 100 % a suprafetei de spatii verzi din perimetrul intravilan, in cel mai scurt timp
posibil, pentru a se asigura suprafata minima de 26 m2/locuitor prevazuta de OUG nr. 195/2005
privind protectia mediului, cu completarile si modificarile ulterioare.

Identificarea si rezervarea prin PUG a terenurilor carora sa li se asigure destinatia de spatii verzi.
Cresterea ponderii spatiilor plantate cu arbori si cu arbusti fata de cea a spatiilor plantate cu material
floricol.

Plantarea de specii autohtone de arbori si de arbusti, specifice zonei, eliminandu-se utilizarea de specii
alohtone.

Corelarea plantatiilor de aliniament cu rezultatele hartilor strategice de zgomot, in sensul acordarii de
prioritate strazilor ai caror locuitori sunt afectati de niveluri ridicate de zgomor (vecinatatea arterelor
rutiere intens circulate, vecinatatea caii ferate, etc.).

Realizarea Registrului Local al Spatiilor Verzi al municipiului Ploiesti in conformitate cu cerintele Legii
nr. 24/2007 privind reglementarea si administrarea spatiilor verzi din intravilanul localitatilor —
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republicatd, cu completarile si modificarile ulterioare, precum si cu Normele tehnice din 17.05.2010
pentru aducerea la indeplinire a prevederilor acestei legi. Tn acest sens se propune implicarea
autoritatilor administratiei publice locale Tn asigurarea tuturor mijloacelor necesare pentru realizarea
acestui registru (harti topometrice, instrumentatie pentru efectuarea de masuratori, etc.).

3.2.1. Potentialul spatiilor plantate din municipiul Ploiesti

a) Un prim exemplu este zona Bucov si Parcul Memorial Constantin Stere, la nord-est de Ploiesti. Aici, padurea
creste pana la marginea apei, unde este continuata de arbori specifici malurilor de apa ce fac in acest caz
trecerea spre raul Teleajan. Ecosistemul arborilor riverani contribuie la biodiversitatea zonei. Padurea se
extinde pe ambele parti ale raului si este vitala atat pentru rau, in cazul apelor inalte, cat si pentru activitatile
antropice.

Este propus un coridor verde (care in fapt, este existent, dar administrarea necorespunzatoare a ldsat mari
goluriin linia arboriilor), prin conectarea acestei paduri cu centrul Ploiestiului, si zona Garii de Nord (unde sunt
cateva centre industriale dezafectate cu vegetatie spontana) si incheindu-se in parcul Tineretului. Acest
coridor verde este important sa fie reabilitat si largit, avand beneficii in asigurarea continuitatii bio-ecologice
intre exteriorul si interiorul orasului, ghidand si incetinind totodata vantul puternic din exravilan, de pe directia
Nord-Est, cu imapct negativ in timpul iernii. Pentru avantaje maxime, acest coridor verde ar conecta si
parcurile/scuarurile din zona Bulevardului Republicii - Parcul Mihai Viteazul, Piatd Toma Socolescu, Esplanada
Centrului Civic, Piata lon Luca Caragiale, Parcul lon Gheorghe Duca and Parcul Nichita Stanescu, care ar trebui
relationate linear cu directia coridorului si completate cu specii mai potrivite cu mediul urban. Mai mult
coridorul verde poate fi legat si de centura orasului, pe langa calea ferata a Garii de Nord.

(1377 ) Parcul Bucov

“Ploiesti
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Figurd 18 Coridor verde (2) propus intre Parcul Bucov si Parcul Tineretului pe directia Nord-Est
Sursd: Studiu de fundamentare privind morfologia, spatiile plantate, peisajul urban si metropolitan

b) Un al doilea exemplu de padure peri-urbana cu rol in constituirea infrastructurii verzi este Tn satul Corlatesti,
in sud-estul Ploiestiului. in mod similar padurii Bucov, aceastd padure este pozitionatd benefic in privinta
vanturilor dominante manifestate pe directia sud-est, ajutand la diminuarea impactului negativ al acestora.
Padurea Corlatesti are relativ putini vizitatori si din acest motiv este salbatica in configurare ei. Coridorul
propus - de la padurea Corlatesti in oras - este partial constituit prin prezenta vegetatiei naturale pe cursulu
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paraului Dambu. El se completeaza prin conexiunile laterale, pe Str. Izvorului si Str. Apelor, pana la Gara de
Nord, si pe partea sudicd, poate relationa zona Hipodromului si vegetatia liniara aferenta cailor ferate.

Moara Noud

Stadonul e Dana

Ploiesti [139)
& ©
‘u 15
o 139
A-
T

m T aanls
Figurd 19 Coridorul Sud-Estic propus
Sursa: Studiu de fundamentare privind morfologia, spatiile plantate, peisajul urban si metropolitan

¢) Un al treilea exemplu de padure peri-urbana este padurea Brazi, la sud de Ploiesti. Aceasta padure este mai
departe de Ploiesti decat Bucov si Corlatesti. iar coridorul verde propus este partial constituit prin prezenta
vegetatiei aferente caii ferate, dar speciile prezente de arbori sunt de calitate inferioara. Coridorul urmareste
calea ferata la limita estica a rafinariei de petrol Brazi, legand padurea cu zona triajului CF si Gara Ploiesti-Vest.
Infrastructura feroviara, precum si ruinele intreprinderilor de industrie grea care au marcat intens orasul, mai
ales in partea sa sudica, oferd o multitudine de posibilitati legate de valorificarea ecologic si peisagistica a
spatiilor plantate. Coridorul propus foloseste toate aceste oportunitati si poate avea ca punct interior centura.
Gara de transport de marfa din zona rafinariei de petrol, Ploiesti Triaj si zona Garii Ploiesti-Sud sunt piese
importante n aceasta configuratie, formand deja ecosistemele de baza cu specii de arbori pionier, cum ar fi
Betula pendula, Prunus cerasifera, Salix cinerea, Rubus fruticosus, Juglans regia, Populus, Sambucus Nigra si
Robinia Pseudoacacia. Pentru a spori calitatea si beneficiile coridorului verde propus, arborii suplimentari de
aliniament sau arboril din padurea Brazi ar putea fi plantati Tn cadrul ecosistemului feroviar in curs de
dezvoltare.
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Figurd 20 Coridor verde propus Brazi-Parcul Tineretului (6) cu zonele vegetalizate, situate in foste incinte industriale si terenuri
apartindnd cailor ferate
Sursd: Studiu de fundamentare privind morfologia, spatiile plantate, peisajul urban si metropolitan

d) O astfel de retea verde este mai eficienta in combinatie cu o centura verde, cu rol in preluarea directionarilor
radiale. Ea se configureaza ca o "panglica verde” de arbori si arbusti, care formeaza un cerc neintrerupt in jurul
orasului. Arborii produc tiraje mici de aer, care dilueaza poluantii si astfel reduc riscul de inversiuni si smog.
Spatiile verzi de 50 pana la 100 m adancime Tmbunatatesc calitatea aerului, reducandu-i temperatura pana la
300 m distant3 in zonele inconjuratoare. in Ploiesti, in cele mai multe locuri este posibild o centura verde de
dimensiuni considerabile. Centura verde a Ploiestului propusda mai jos se bazeaza pe caracteristicile
topografice ale orasului si pe observatii de teren.
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Figurd 21 Centura verde a Ploiestiului
Sursd: Studiu de fundamentare privind morfologia, spatiile plantate, peisajul urban si metropolitan
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Sectiunea de vest a centurii verzi incepe de la Parcul Vest la statia de cale feratd Gara de Vest. In partea din
fata si din spatele statiei sunt zone deschise potrivite pentru plantarea de arbori pentru a realiza centura verde.
Ea continua pe Soseaua Vestului unde exista spatii verzi generoase intre imobilele de locuinte colective, multe
curti sunt plantate cu arbori, iar bulevardul in sine are un rand de arbori stradali. Pe ambele laturi ale Sos.
Vestului spatiile verzi au in medie o latime cuprinsa intre 10 si 20 m, dar in unele cazuri ajung si la 50 m.
Regenerarea naturala are loc in aceste spatii prin aportul mixitatii dintre foioase si conifere: speciile foioase
reduc temperatura aerului de vara si coniferele cresc temperatura aerului in timpul iernii.

Centura verde urmeazé Soseaua Vestului la nord de unde se conecteaza cu parcul de la Catedrala indltarea
Domnului pe Strada Gheorghe Grigore Cantacuzino. Dupa aceea, ramane pe Soseaua Vestului, trece printr-o
zona industriald dezafectatd, unde spatiile verzi sunt izolate. in cele din urma se aldturd Parcului Nord si
continua pe Soseaua Nordului de-a lungul cimitirului si prin parcul mare de la Biserica Sfantul Andrei
(aproximativ 3 ha).

La sfarsitul Soselei Nordului (Strada Gageni) in zona Autogarii, zona verde se va conecta in primul rand cu raul
Dambu si in al doilea rand cu sinele de cale ferata. Aceaste zone se afla pe terenul unui depou de tramvai si o
zona industrialda cu mai multe spatii deschise. Centura verde urmeaza apoi sinele in directia sud-est si este
formata din fasiile plantate pe un rand cu latime de cca. 2 metri, adiacent unui drum semi-pavat si alti 2-3
metri de vegetatie.

Aceste sine conduc mai departe spre sud, pe langa rafinaria de petrol Vega de la Gara de Nord. La statia de
cale farata, zona de sine se largeste pentru a se adapta trenurilor de calatori, precum si trenurilor de transport
de marfuri. La ambele margini ale statiei, exista un pachet de 3-6 sine degradate si in mod evident neutilizate,
lucru care poate fi valorificat in sensul intregirii centurii verzi prin utlizarea acestor terenuri.

Mai departe, centura verde ar ajunge sub Strada Strandului. Aceasta sectiune este mai putin verde deoarece
este pur si simplu mai putin spatiu (calea ferata are aici doar doua linii). Cateva sute de metri mai jos de calea
feratd, o conexiune verde se poate face din nou cu paraul Dambu, in proximitatea zonei rezidentiale. Sinele
de cale ferata continua mai la est si trec prin mai multe zone industriale, apoi se intalneasc cu Raul Dambu la
Strada lzvoare. Decizia ca Centura Verde sa urmeze raul a fost, de asemenea, facuta pentru ca zona este deja
mult mai verde, astfel va fi mai usor de a Tmbunatatii procesul de ecologizare.

Din punctul in care zona verde de pe rau si calea ferata se intalnesc, directia este schimbata. Centura verde va
continua de la raul Dambu pe urmele lui, in directia vest spre Gara de Sud. Din fericire, aceasta sectiune contine
o buna parte a zonelor ex-industriale cu vegetatie puternica in cadrul incintelor. Cu cat te apropii de Gara de
Sud cu atat va deveni totul mai verde. Similar cu Gara de Nord, Gara de Sud are o multime de spatii si piste
dezafectate. Deja natura recupereazd o mare parte din ea, permitand astfel centurii verzi s se intregeasci. in
vecinatatea statiilor de tren se afla uriase zone industriale, cu vegetatie ce ar putea fi benefica pentru centura
verde.

Mai mult de atat, la vest de Gara de Sud se formeaza o zond verde mare ce se continua pe o singura sina, spre
un triunghi de cale feratd. Jonctiunea feroviara este de aproximativ 12 la 15 ha si este o padure tanara cu
multe posibilitati de intregire si conectare. Dupa jonctiunea ultimului nod feroviar zona verde urmeaza sinele
dinspre nord-vest. De-a lungul ultimei sectiuni se observa din nou mai multe zone industriale pana cand se
ajunge din nou la punctul de pornire: Gara de Vest. De asemenea, chiar inainte de statia de cale ferata Vest,
coridorul de la Padurea Brazi se conecteaza cu centura verde.

Conectivitatea acestui sistm al centurii verzi si a coridoarelor care permit aerului curat sa ajungd in centrul

orasului, promoveazd biodiversitatea si consolideazd o retea verde integratoare, mult mai eficientd in
indeplinirea sarcinilor sale, decdt sistemul dispersat existent in prezent.

113



in continuare sunt descrise alte coridoare de mai micid amploare, suplimentare si cu rol in cresterea
conectivitatii retelei verzi propuse:

Primul coridor suplimentar conecteaza Gara de Vest cu Parcul Tineretului. Coridorul reprezinta o buna
conexiune pe directia interioard orasului Est-Vest, prin intermediul Str. Marasesti care este o zona
rezonabil plantata cu arbori precum Frasin (Fraxinus excelsior), Thuja (Thuja) and Catalpa (Catalpa
bignonioides). Totusi, pentru a deveni un coridor verde activ, unele imbunatatiri trebuiesc facute.

Al doilea coridor suplimentar in zona centurii verzi formeaza axa sud-nord. Coridorul verde porneste
dinspre nord catre Gara de Sud pe Bulevardul Independentei spre parcurile de la Piata Victoriei si Piata
Eroilor si se termina la sfarsitul Bulevardul Republicii, in periferia Ploiestiului. Acest coridor se
strecoara chiar prin centrul orasului. Desi drumurile au trotuare largi si piste pentru biciclete, este
Iasat putin loc pentru plantarea de arbori suplimentari. Prima sectiune a coridorului verde de la Gara
de Sud la Piata Victoriei este foarte bine dezvoltatda. Pe ambele parti ale drumului se gaseste o zona
verde semnificativa de aproximativ 20 m latime. Cu toate acestea, chiar Tnainte de piata, suprafata
plantata este redusa la un singur rand de pomi stradali de ambele parti, coridorul nefiind intrerupt, ci
doar redus. Mare parte din conectivitatea retelei verzi cade aici in sarcina gradinilor private care sunt
bogat vegetalizate. Conectivitatea dintre toate parcurile din aceste zone este dificil de evaluat, dar se
pare ca acest lucru este limitat. Parcul Mihai Viteazul, Piata Toma Socolescu, Esplanada Centrul Civic,
Piata lon Luca Caragiale, Parcul lon Gheorghe Duca si Parcul Nichita Stanescu nu sunt inca bine
conectate. Poate un pietonal verde crescut intre doua sau mai multe parcuri ar putea fi un raspuns.

Dupa Parcul Mihai Viteazul, coridorul (1) este din nou redus la o singura linie de arbori pe ambele parti ale
Bulevardului Republicii. Tn aceasta ultima sectiune se gdsesc zone verzi mici, cu arbori inalti. De asemenea,
exista posibilitatea de a planta arbori in spatiul median al bulevardului, deoarece exista deja o zona disponibila
de iarba.

Coridoarele si centurile verzi formeaza impreuna un serviciu ecologic urban eficient si util vietii urbane.
Infrastructura ecologica actuala si istoria industriala a Ploiestiului ofera o suma de oportunitati de a re-tese
aceste zone verzi intr-o retea coerenta si contigud. Orasul este foarte verde la periferii pe cand in centru
acoperirea arborilor este redusa. Din acest motiv, este foarte important sa imbunatatim vegetatia existentd in
centrul orasului concomitent cu crearea unor legaturi cu ajutorul coridoarelor verzi. Bine plasata si configurata
in retea, vegetatia se auto-reglementeaza, astfel incat o data luate masurile adecvate si implementata o retea
verde, beneficiile se vor vedea pe termen lung.
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Figurd 22 Cele 6 coridoare verzi propuse pentru formarea retelei verzi a orasului
Sursa: Studiu de fundamentare privind morfologia, spatiile plantate, peisajul urban si metropolitan
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3.3. Recomandari si propuneri ale studiului peisajului urban si metropolitan

Studiul privind peisajul urban si metropolitan reprezinta o contributie de noutate la fundamentarea aferenta
unui Plan Urbanistic General, prin orientarea abordarii din zona stricta a dezvoltarii urbane catre zona
dezvoltarii calitative a peisajului, cel care constituie receptaculul final al oricarui tip de evolutie. Privit simultan
la scara macro-teritoriala a zonei metropolitane si la scara orasului, peisajul Ploiestiului a fost analizat prin
prisma celor 4 dimensiuni care 1i configureaza continutul conceptual in acceptiunea sa actuala, girata de
Conventia Europeana a Peisajului. Prin acest mod de abordare s-a incercat cuprinderea intregii game de
problematici - spatal-configurative si de perceptie/imagine, eco-sistemice si de mediu, socio-economice si
cultural-patrimoniale - care, fiecare, genereaza determinante specifice pentru planificarea urbana. Evaluarile
realizate pe fiecare din tipurile de peisaj identificate corespunzator celor 4 dimensiuni luate n studiu, fac
posibila o serie de concluzii pe care le dezvoltam in cele ce urmeaza.

Ca perceptie, peisajul zonei metropolitane a Ploiestiului este valoros prin deschiderile vizuale ample pe care
le ofera de pe principalele rute (DN1, centura), in timp ce la nivelul peisajului (intra)urban el se remarca prin
contrastul dintre deschiderile axiale, marcate de o anumita monumentaliate aferenta zonei de interventie a
tesutului si imaginea labirintica, de targ eterogen, cu unele fragmente cvasi-rurale, pe care o degaja tesutul
traditional de profunzime.

O imagine marcanta a peisajului ploiestean este cea a rafinariei, care devine emblematica nu doar din ratiuni
economice, ci si simbolistice, actionand deci in plan cultural, cata vreme ea poarta mesajul istoric al unei
evolutii sub semnul exploatdrii acestei resurse.

Teritoriul rural al Ploiestiului este si el, sub aspect vizual, un element valoros in ansamblu, care insa, lipsit de
sustinerea unei vieti socio-economice active si a unui turism prosper nu atinge nivelul unei marci identitare,
cu exceptia unor locuri singulare.

Din punct de vedere eco-sistemic se recomanda ca, pana la intocmirea unui studiu mai detaliat asupra starii
ecosistemelor - urbane si rurale - din zona analizata, in baza si a concluziilor Studiului de Fundamentare privind
Reabilitarea, Protectia si Conservarea Mediului Natural si Construit, sa se ia in considerare masurile specifice
privind toti factorii de mediu - apa, sol, aer - mai cu seama Tn sensul reducerii poludrii acestora si a cresterii
biodiversitatii. Un element crucial in asigurarea calitatii eco-sistemice a peisajului la scara ZM Ploiesti este
colaborarea inter-institutionala si inter-comunala - atat in implementarea actiunilor pentru protejarea siturilor
Natura 2000 (ROSCI0164 — Padurea Plopeni, ROSCI0290 — Coridorul lalomitei), cat si in corelarea acestor
actiuni din domeniul mediului cu cele din domeniul dezvoltarii urbane (corelarea la nivel de PUG, PUZ si PUD).

Din punct de vedere cultural-patrimonial exista, pe de o parte, un set de concluzii referitoare la protectia
monumentelor si siturilor istorice - parte integranta din studiului reglementarilor si RLU PUG, care trebuie
realizat pe baza instituirii de zone de protectie si restrictii de construibilitate adecvate, si pe de alta parte,
existd o alta categorie de masuri ce se pot recomanda in sensul cresterii calitatii peisajului cultural si a
dezvoltarii sale in sens durabil. Mentionam, astfel necesitatea ca, prin dezvoltarile propuse in zonele urbane
si extra-urbane (rurale si periferice), sa se urmareasca punerea in valoare a oricarui element care se poate
constitui in loc de identitate, prin recuperarea memoriei asupra unor amplasamente (foste industrii) sau a
unor terenuri agricole posibil de re-activat prin agricultura de alt tip sau a modurilor informale de apropiere a
spatiului de locuire etc.. Astfel, pe langa masuri si propuneri care intra sub incidenta legilor in vigoare privind
protectia si punerea in valoare a monumentelor si siturilor istorice, trebuie luate si masuri privind aspectele
culturale difuze, cele care nu se constituie intr-un patrimoniu institutionalizat, dar sintetizeza moduri de viata
urbana specifice unor locuri si comunitati, prin care orasul se poate (re)afirma in plan cultural, in cadrul
competitiei dintre orase.
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Din perspectiva socio-economicd, intr-o prima instanta, se poate afirma ca, cel putin pentru cazul zonei
studiate, intre calitatea peisajului si nivelul de dezvoltare socio-economic exista o directa relatie de cauzalitate:
locurile cu aspecte demografice, migratorii si economice pozitive sunt si peisaje de buna calitate, in sens
perceptiv, al mediului si cultural. Totusi exista si exceptii care indica o fisurad in aceasta relatie de cauzalitate,
cel putin luand in considerare exemple de locuri situate nu la mare departare de acesta, care sunt intr-o
situatie inversa (de tipul Sinaiei, Busteniului - care desi socio-economic se situeaza pe trend ascendent, in plan
peisagistic sunt in declin). Din acest punct de vedere se identifica doua tipuri de riscuri: 1) risc de degradare a
peisajului prin abandonul unor activitati si spatii, in zonele defavorizate in plan social si economic (pierderi de
locuri de muncd, migratii, depopulare, deprofesionalizare, analfabetism, delicventa etc.) si 2) risc de degradare
a peisajului prin supra-expunerea comerciala a unor locuri, mai ales prin practicarea turismului de masa
ocazionat de prezenta unor monumente (biserici, conace etc.). in astfel de zone, se recomand mé&suri privind
organizarea cat mai bund a accesului auto in scopul afectarii unor suprafete cat mai mici pentru parcarea
autovehiculeleor, compensarea prin crearea unor circuite locale de transport public nepoluant pentru
vizitarea unor obiective, crearea unor circuite mai complexe cu rol educativ, tematic, cu scopul de a intelege
peisajul in toata complexitatea sa.

4. Observatii din avize
AVIZ Nr. 010 DIN 10.06.2015

1.2.7. STUDIU DE FUNDAMENTARE PRIVIND MORFOLOGIA, SPATIILE PLANTATE, PEISAJUL URBAN S§I
METROPOLITAN

Documentatia inregistrata la Directia Generala de Dezvoltare Urbana cuprinde:
e piese scrise : memoriu tehnic;
e anexe :6;
e alte documente : cartograme.

Documentatia tehnicd are ca obiectiv :

Studiul de fundamentare privind morfologia urbana, spatiile plantate si peisajul urban& metropolitan are ca
obiectiv principal determinarea acelor atribute spatiale specifice domeniului morfologiei urbane, al structurii
spatiilor plantate si al calitatii peisajului - necesar a fi luate in considerare ca baza in procesul de planificare
urbana aferent lucrarii "Actualizare si revizuire Plan Urbanistic General al Municipiului Ploiesti, Strategie de
Dezvoltare Urbana a mun. Ploiesti si Plan de amenajare a Teritoriului Metropolitan" pentru 1.2.7. “STUDIU DE
FUNDAMENTARE PRIVIND MORFOLOGIA,SPATIILE PLANTATE, PEISAJUL URBAN SI METROPOLITAN ” din
Etapa 1 a documentatiei ” ACTUALIZARE S| REVIZUIRE PLAN URBANISTIC GENERAL AL MUNICIPIULUI
PLOIESTI, REGULAMENT LOCAL DE URBANISM AFERENT, ELABORARE STRATEGIE DE DEZVOLTARE URBANA
A MUNICIPIULUI PLOIESTI SI PLAN DE AMENAJARE A TERITORIULUI METROPOLITAN PRECUM SI
DOCUMENTATIILE AFERENTE ”.

Avand :, 7" -voturi,pentru”
- - voturi ,,impotrivd”

,- - abtineri

,2"- absente

Mentionam faptul ca proiectantul documentatiei raspunde pentru exactitatea datelor si veridicitatea
inscrisurilor cuprinse Tn documentatia prezentata pentru avizare.

116



AVIZ ARHITECT SEF, NR. 010 din 03.08.2015

fn urma analizarii studiului prezentat ti ludnd in considerare punctul de vedere al consultantului de
specialitate, avizul C.T.A.T.U., Arhitectul Sef al municipiului Ploiesti emite AVIZ FAVORABIL pentru 1.2.7.
“STUDIU DE FUNDAMENTARE PRIVIND MORFOLOGIA,SPATIILE PLANTATE, PEISAJUL URBAN SI
METROPOLITAN ” din Etapa 1 a documentatiei ” ACTUALIZARE Sl REVIZUIRE PLAN URBANISTIC GENERAL AL
MUNICIPIULUI PLOIESTI, REGULAMENT LOCAL DE URBANISM AFERENT, ELABORARE STRATEGIE DE
DEZVOLTARE URBANA A MUNICIPIULUI PLOIESTI S| PLAN DE AMENAJARE A TERITORIULUI METROPOLITAN
PRECUM S| DOCUMENTATIILE AFERENTE ”,

VIII. STUDIU DE FUNDAMENTARE PRIVIND ECHIPAREA EDILITARA URBANA
SI METROPOLITANA

1. Concluzii

Avand in vedere elementele descriptive enumerate mai sus se pot enunta urmatoarele concluzii:

e in general echiparea actuald edilitard satisface la limitd din punct de vedere cantitativ si calitativ
nevoile actuale ale Municipiului Ploiesti si a zonei Metropolitane;

e Este strict necesara continuarea investitiilor pe care le gestioneaza detinatorii de retele cat si forurile
abilitate;

e Echipele de mentenantd trebuiesc dimensionate corespunzator marimii sistemelor;

e Este necesara gasirea de variante tehnice si financiare pentru a realiza contorizarea individuald;

e Programele de extindere de retele trebuiesc urgentate, avand in vedere ca exista zone ale Municipiului
Ploiesti sau ale zonei Metropolitane care nu au acces la utilitati;

e in aceeasi masurd programele de inlocuire devin urgente majore, avand in vedere vechimea
infrastructurii edilitare existente.

1.1. Concluzii Gospodaria apelor
Zonele de protectie sanitard a surselor de apd subterand si a Unitdtiilor de productie (Gospodadirii de apd)

n baza « Studiului hidrogeologic privind redimensionarea zonelor de protectie sanitard si a perimetrului de
protectie hidrogeologica, in conformitate cu HG 930/2005 si ordinul M.M.P nr.1278/20.04.2011 ale fronturilor
de captare Ploiesti NV, Ploiesti NE si Crangul lui Bot » din 09.12.2011 s-au reevaluat zonele de protectie
sanitard si perimetrul hidrogeologic, Apa Nova facand demersuri catre Primaria Municipiului Ploiesti — Directia
Generala de Dezvoltare Urbana - in vederea introducerii in documentatiile de urbanism, a reglementarilor
privind protectia sanitara si hidrogeologica a surselor de apa subterane. La nivelul municipiului Ploiesti s-a
emis HCL 292 / 13/08/2012 care aproba acest studiu.

n ceea ce priveste zonele de protectie sanitara a constructiilor aferente Unitatilor de productie acestea au
fost definite prin studiile de « Studiu hidrogelologic pentru determinarea zonei de potectie sanitard cu regim
sever pentru Gospoddria de apd Crdngul lui Bot », « Studiu hidrogelologic pentru determinarea zonei de
potectie sanitard cu regim sever pentru Gospoddria de apd 23 August » si « Studiu hidrogelologic pentru
determinarea zonei de potectie sanitard cu regim sever pentru Gospoddria de apd Nord Gdgeni » elaborate de
S.C. Gerasept Proiect SRL si expertizate de INHGA in 29.11.2013 .

1.2. Concluzii Termoficare in Municipiu Ploiesti
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e Sistemul de termoficare al Municipiului Ploiesti, este un sistem ce functioneaza din punct de vedere
cantitativ si calitativ la limita, avand n vedere in primul rand vechimea sa.

e Investitiile Tn modernizarea acestui sistem sunt vitale, putand aparea in fiecare sezon rece avarii
majore cu o mare rezonanta la nivelul consumatorilor casnici si vitali.

e In acelasi timp forurile de decizie impreuna cu societatea VEOLIA ENERGIE PRAHOVA (Dalkia) trebuie
sa caute variante pentru a modifica conditiile contractuale, care trebuiesc facute la nivel de
consumator final, nu de asociatii de locatari.

e Rezolvarea acestei mari probleme, ar duce si la reducerea numarului de debransari, avand in vedere
costurile altor surse de energie.

1.3. Concluzii produse petroliere in Municipiul Ploiesti

e Problematica infrastrucrurii de transport produse petroliere este o problema fundamentalad pentru
zona studiatd, avand Tn vedere specificul zonei.

e Fondul problemei deriva din vechimea sistemelor, a schimbarii proprietarilor acestor infrastructuri, a
lipsei de informatii privind traseul retelelor si a functionarii lor.

e Este necesarad inventarierea lor reala, cu marcarea sistemelor active, stabilirea unor zone de protectie,
dezafectarea celor nefunctionale, avand in vedere ca anumite industrii ce erau deservite de acestea
au disparut.

e Evidenta clarad a acestor trasee este stict necesara, de ele depinzand foarte mult si posibilitatile de
dezvoltare ale Ploiestiului.

e Plansele anexate prezentei documentatii prezinta informatiile ce au fost trimise de beneficiar, din
pacate neactualizate.

1.4. Disfunctionalitati/Neconformitati ale Zonei Metropolitane

1.4.1. Gospoddria apelor

Din datele detinute de SGA Prahova se constata ca nu exista corelare intre masurile din Master Planul Judetului
Prahova si cele prevazute de HG 80/2011 si cele prevazute in directivele europene.

Calitatea apei potabile trebuie sa raspunda urmatoarelor cerinte de calitate pentru o serie de parametrii,
dupa cum urmeaza:
e pentru amoniu, nitrati, aluminiu, fier, plumb, cadmiu, pesticide si mangan pentru localitatile cu o
populatie cuprinsa intre 10.000 si 100.000 locuitori;
e pentru amoniu, nitrati, turbiditate, aluminiu, fier, plumb, cadmiu si pesticide pentru localitatile sub
10.000 locuitori.

Conform H.G. nr. 188 din 28 februarie 2002 (actualizatd), “Aglomerarile umane trebuie sa fie prevazute cu
retele de canalizare, astfel:

e pana la data de 31 decembrie 2013, zonele de aglomerari umane cu mai mult de 10.000 l.e.;

e pana la data de 31 decembrie 2018, zonele de aglomerari umane cuprinse intre 2.000-10.000 l.e.”.

Conditiile de calitate a apelor evacuate trebuiesc reanalizate acolo unde este cazul unor instalatii existente si
impuse noilor instalatii, in avand in vedere urmatoarele:
e Apele uzate urbane care intra in retelele de canalizare ale localitatilor trebuie ca inainte de a fi
evacuate n receptorii naturali sa fie supuse unei epurari corespunzatoare, si anume:
- epurare tertiara, pentru toate evacuarile ce provin din aglomerari umane cu peste 10.000 l.e.,
pana la data de 31 decembrie 2015;
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- epurare biologica, pentru toate evacuarile ce provin din aglomerari umane cuprinse intre 2.000 si
10.000 l.e., pana la data de 31 decembrie 2018.

1.4.2. Termoficare. Alimentare cu gaze naturale. Alimentare cu energie electricd. Telecomunicatii. Televiziunea
prin cablu

Studiul nu contine concluzii/disfunctionalitati pentru zona metropolitana.

1.5. Disfunctionalitati / Neconformitati ale Municipiului Ploiesti

1.5.1. Gospoddria apelor

in conformitate cu contractul de concesiune, Apa Nova Ploiesti este responsabild de bund functionare a
sistemului de apa si canalizare existent. Proiectele de reabilitarea si imbunatatire ale acestui sistem sunt
finantate de operator si sunt in directa corelare cu proiectele de dezvoltare ale municipalitatii.

Astfel, bugetele anuale de investitii sunt propuse de operator, in concordanta cu contractul de concesiune,
discutate si aprobate de municipatitate prin Hotarare de Consiliul Local. Valoarea bugetului de investitii se
stabileste in conformitate cu contractul de concesiune.

Avand in vedere vechimea sistemelor de apd si canalizare pe multe zone ale Municipiului Ploiesti este
necesara amplificarea programelor de inlocuire a retelelor vechi, care sunt la limita de functionabilitate, lucru
care duce la dese avarii cu lucrari majore atat in sistemul de alimentare cu apa si canalizare, cat si in refacerea
carosabilului.

Trebuiesc gasite modalitati de contorizare directd a consumatorului final, prin modificari asupra sistemelor
interioare de alimentare cu apa si canalizare sau prin preluari directe a acestor sisteme, impunandu-se in
viitorul apropiat variante de refacere a contractelor nu cu asociatii, ci direct cu persoane fizice.

Este necesara insusirea zonelor de protectie sanitard, respectiv a perimetrelor de protectie hidrogeologica a
surselor de apa subterana ce asigura alimentarea municipiului Ploiesti, precum si a conductelor de aductiune
si transport in lucrarile cadastrale ale judetului si ale localitatilor sub incidenta carora intra.

n zonele limitrofe, unde sunt dezvoltate retelele de apa si canalizare ale municipiului Ploiesti, pe teritoriul
administrativ al comunei limitrofe, exista situatii de furnizare a serviciului de catre Apa Nova Ploiesti, direct
clientilor ce nu apartin de teritoriul administrativ al municipiului Ploiesti.

Finalizarea investitiei privind statia de epurare
Avand in vedere tendinta din ultimii ani de dezvoltare a zonelor de acces in municipiul Ploiesti, zone de altfel
slab reprezentate din punct de vedere al dotarii cu retele de apa si canalizare, este impetuos necesara luarea
de masuri la nivelul municipalitatii de dotare/extindere a acestor retele si anume:

e strada Strandului pana la limita administrativa a municipiului Ploiesti;

e pod peste raul Teleajen (iesirea spre Buzau).

Reteaua de apa se opreste la intersectia cu Soseaua de Centura Est. De la Soseaua Centura Est pana la limita
administrativa a municipiului Ploiesti, pe o lungime de cca. 2.2 km nu exista retea de apa.

Reteaua de canalizare existentd se opreste in dreptul strazii Drumul Serii. Pana la limita teritorial administrativ

nu mai exista retea de canalizare (Drumul Serii — Soseua Centura de Est L=0.58km, Soseaua Centura de Est —
limita teritorial administrativ L=2.2km).
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Pentru preluarea debitului de apd pluviald se pune problema deversarii acestuia in zona raului Teleajen, data
fiind capacitatea de preluare a retelei existente in cartier Bereasca, B-dul Bucuresti — zona de sud a orasului,
spre satul Tatarani (iesirea spre Bucuresti).

n functie de planul de dezvoltare, respectiv sistematizarea ce se va avea in vedere, trebuie dezvoltats si
reteaua de apa si canalizare pana la limitele teritoriale.
e Strada Marasesti - iesire spre DN1.

Retelele de apa si canalizare se opresc in intersectia strazii Marasesti cu Soseaua Vestului, zona caii ferata.

Odata cu investitia primariei privind pasajul peste calea ferata si Parcul de Vest sunt necesare demersuri in

vederea dezvoltarii retelelor de apa si canalizare pentru zona cuprinsa intre calea ferata Ploiesti-Brasov si

Centura de Vest - DN1 (stanga si dreapta fatd de prelungirea strazii Mihai Bravu). Pentru dimensionarea

acestor retele s-a solicitat de catre DGDU un punct de vedere privind potentialul de dezvoltare (nr. locuitori).
e Strada Libertatii, Sondelor, Depoului — legatura Gara de Vest — Gara de Sud.

Primaria are intentia de « asigurare a mobilitatii traficului prin prelungirea legaturii rutiere si de transport
public intre Gara de Sud si Gara de Vest — extinderea si modernizarea infrastructurii de transport public si a
drumurilor de interes local Tn Municipiul Ploiesti; extinderea si modernizarea trotuarelor, cu introducerea
pistelor de biciclete; extinderea si modernizarea sistemului de iluminat public ; extinderea sistemului public
de alimentare cu apa si canalizare » ocazie cu care, prin avizul eliberat, Apa Nova a conditionat realizarea
acestui obiectiv de dezvoltarea retelelor de utilitati din zona. De asemenea, este necesara in mod special
dezvoltarea retelei de transport atat pe aceasta artera, cat si pana la reteaua de transport de pe str. Eroilor
(zona str. Av Popescu Ciocanel).

Fostele colonii Teleajen, Vega si Astra depind din punct de vedere al utilitatilor de agentii economici. in
momentul de fata, deoarece normele in vigoare prevad ca serviciile de apa potabild si canalizare sa fie
furnizate de societati licentiate, iar la nivelul municipiului Ploiesti serviciul este concesionat, se impune luarea
masurilor privind extinderea retelelor in cadrul acestor colonii si racordarea lor la sistemul public de
alimentare cu apé si canalizare al municipalitatii. in aceeasi situatie sunt si fostele imobile ce deserveau CFR,
imobile care intre timp au fost vandute populatiei, dar care depind in continuare de retelele existente pe
teritoriul zonei de siguranta CFR.

Pe strada Alba lulia existd o retea de canalizare pentru apa pluviald, investitie a primariei rdmasa nefinalizata,
fiind proiectata pentru a descarca apele pluviale in Dambu. Pin proiectare reteaua poate prelua apele pluviale
din zona str. Alba lulia si zona potentiala de dezvoltare de pe teritoriul administrativ al comunei Blejoi. La
acest moment reteaua, nefinalizata descarca prin infiltrare in subteran, in zona lizierei, in apropierea statiei
de pompare Nord Gageni. Atentionam ca exista riscul poluarii panzei freatice din zona forajului 31!

Corelarea proiectelor de municipalitatii ( statie de epurare, finalizare proiect de preluare ape pluviale zona str.
Alba lulia cartier Carino cu descarcare in Dambu) cu proiectele de dezvoltarea ale comunei Blejoi privind
“construire retea canalizare ape pluviale si menajere in sistem divizor (L=7900m), statie epurare, anexe,
drumuri” elaborat de S.C. Jovila Construct.

1.5.2. Termoficare

Continuarea fenomenului de deconectari ileqgale de la SACET in cadrul condominiilor din Municipiul Ploiesti
Conform Legii nr. 325/2006, reglementatorul acestei activitati este ANRSC, care poate emite ordine si decizii
cu privire la toate aspectele ce tin de furnizarea energiei termice. Conditiile de deconectare sunt reglementate
printr-o serie de acte normative atat ca legislatie primara, cat si ca legislatie secundara.
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Nu sunt respectate conditiile si principiile specificate de legislatie. Desi sunt prevazute sanctiuni si masuri de
repunere in conformitate a instalatiilor, atat in legislatia primara, cat si in cea secundara formata din ordine si
hotarari de consiliu local, acestea nu sunt aplicate. Acest lucru conduce la perpetuarea fenomenului de
deconectari ilegale si implicit la scaderea fiabilitatii sistemului, cu efecte negative atat din punct de vedere
tehnic si economic, cat din punct de vedere al protectiei mediului si sanatatii oamenilor.

Interventiile executate asupra instalatiilor interioare (debransari) duc la disfunctionalitati importante cum ar
fi dezechilibrele hidraulice ale instalatiilor si la costuri mai mari ale energiei termice pentru apartamentele
ramase racordate la sistemul centralizat.

Modificdri in instalatiile interioare de utilizare a energiei termice prin tdierea/inldturarea coloanelor de
Incdlzire din apartamente si a centurii de aerisire

Orice modificare asupra instalatiilor de distributie a energiei termice dintr-un bloc se face doar in baza unui

proiect vizat de un verificator MLPAT. De cele mai multe ori, acest lucru nu se intampla insa cu efecte negative
asupra instalatiei, ceea ce conduce la prejudicierea co-locatoarilor prin scaderea confortului (lipsa incalzirii) si
dezechilibrarea sistemului. Este necesar impunerea si aplicarea sanctiunilor acolo unde se constata interventii
neautorizate.

Repartizarea cheltuielilor in interiorul imobilului in cazul in care in apartamente sunt montate repartitoare de
costuri pentru incdlzire

Diferente de consum foarte mari intre apartamente ca urmare a intentiei de economisire a energiei termice
si a reducerii costurilor. Astfel, cei mai multi locatari inchid complet robinetii termostatati de pe radiatoare,
ajungandu-se astfel ca o parte din acestia sa inregistreze consumuri foarte mari aferente in fapt si incalzirii
celorlalte apartamente neincalzite.

Repartizarea cheltuielilor de incdlzire in condominii unde sunt apartamente deconectate

Desi obligatia legala a tuturor apartamentelor bransate la sistemul centralizat, precum si a celor debransate,
cu sau fara centrala termica, este de a contribui la plata cheltuielilor comune, sunt cazuri in care
apartamentele deconectate de la SACET nu participa la aceste cheltuieli. Se incalca astfel normele in vigoare
si articolele din Codul Civil care fac referire la obligatia tuturor locatarilor dintr-un condominiu de a participa
la cheltuielile cu incalzirea spatiilor comune. Este necesara intdrirea controlului Autoritatii Locale in vederea
respectarii cu strictete a acestor prevederi.

Disfunctionalitdti in instalatiile interioare de utilizare a energiei termice

Din cauza coloanelor colmatate si a modificarii corpurilor de incalzire (unele supradimensionate) apar
diferente de confort intre apartamentele pozitionate la etajele inferioare si apartamentele pozitionate la
etajele superioare. VEOLIA ENERGIE PRAHOVA (Dalkia) a recomandat inlocuirea coloanelor colmatate si
efectuarea reglajului hidraulic.

Exemplu : Bloc 117Vest — temperatura fin apartamentele de la etajele inferioare ~ 27°C, iar la etajele
superioare ~ 18°C

Refuz acces in subsol pentru interventii echipe VEOLIA ENERGIE PRAHOVA (Dalkia) (inteventii aparate de
mdsurd/sistare pentru neplatd)

in acest mod sunt incilcate prevederile contractului de furnizare, contract reglementat de autoritatea
competenta Tn acest domeniu si intocmit conform Ordinului ANRSC 483/2008. HCL 228/2006 prevede
sanctiuni pentru nerespectarea obligativitatii de a permite accesul personalului imputernicit al operatorului la
propriile instalatii.

Este necesara punerea in practica a prevederilor din HCL 228 in vederea eliminarii cazurilor de acest gen.
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In acest moment singura solutie pentru obtinerea accesului este sesizarea Instantei de judecata, singura
autoritate care poate decide asupra obligarii reprezentantilor de a permite accesul, ceea ce implica perioade
mari de timp pentru obtinerea unei hotarari judecatoresti in acest sens..

Exemplu : Bloc 16B1 — B-dul Republicii — reprezentantii nu au permis accesul pentru sistare; Bloc 5B —
Petrochomistilor — nu a permis accesul pentru sigilare.

Subsoluri insalubre — imposibilitate de efectuare interventii

Acest lucru conduce pe langa imposibilitatea interventiilor si la degradarea echipamentelor de masura. Este
necesar a se institui o norma Tn acest sens care sa prevada obligativitatea mentinerii subsolurilor Tn limitele
minime igienico-sanitare si masuri contraventionale acolo unde acestea nu sunt resepectate.
Interventii_efectuate de catre clienti asupra aparatelor de masura/deteriorarea acestora/ruperea_sigiilor
montate pe armaturi

in contactul de furnizare a energiei termice (contract reglementat conf Ordinului ANRSC 483/2008) este
prevazuta interdictia utilizatorilor de a interveni asupra echipamentelor de masura, iar in HCL 228/2006 sunt
prevazute sanctiuni in acest sens. in ciuda cazurilor semnalate, nu au fost impuse sanctiunile previzute. Este
necesara punerea in aplicare a prevederilor din HCL 228/2006.

Lipsa apei calde imediate la robinet

Acest lucru se datoareaza lipsei conductelor de recirculatie, fie de la Punctul Termic pana in punctul de
delimitare (ca urmare a modificarilor aparute in cursul proiectului de modernizare a SACET finantat de BERD
in perioada 1998-2002), fie ca urmare a inexistentei sau eliminarii circuitului de recirculare in interiorul
condominiilor.

Este necesara cuprinderea instalarii acestor recirculatii in proiectele avute in vedere.

Alimentare cu gaze naturale. Alimentare cu energie electricd
Studiul nu contine concluzii/disfunctionalitdti pentru municipiul Ploiesti.

Telecomunicatii

Instalatiile de cabluri telefonice subterane sunt expuse fenomenului de coroziune ca urmare a interactiunii
intre electrolitii continuti in sol si Tnvelisul metalic al cablurilor. Procesele de coroziune se dezvoltd si
progreseaza in functie de natura chimica a solului, iar prezenta curentilor de dispersie in sol datorati protectiei
catodice a celorlalte instalatii subterane (apa, gaze, sind tramvai, etc.) poate accelera sau frana aceste
fenomene.

Aceste procese duc la degradarea mantalei metalice a cablurilor prin pierderi de metal care trec sub forma de
saruri in sol. Pierderile sunt irecuperabile, iar degradarile avansate determind perforarea mantalei si
distrugerea izolatiei cablurilor. Pagubele materiale provocate de procesele de coroziune sunt cumulative si
pot duce la pierderi materiale considerabile, Tn municipiul Ploiesti, grave procese de coroziune s-au produs pe
platformele rafinariilor Brazi, Vega si Teleajen, unde spargerea unor conducte cu produse petroliere si
patrunderea acestora in canalizatia telefonica au produs corodarea accentuata a cablurilor telefonice si
scoaterea prematura din functiune a acestora.

Din acest motiv, Directia de Telecomunicatii Prahova de comun acord cu conducerile celor trei rafinarii, au
hotarat refacerea retelelor de incinta prin instalarea cablurilor telefonice aerian.

Prin programul de dezvoltare si modernizare a retelei telefonice, inceput in anul 1992, Directia de
Telecomunicatii Prahova a trecut la inlocuirea cablurilor cu manta de plumb cu cabluri moderne de tip Alphet,
umplute cu gel si izolatie foam-skin, cabluri foarte rezistente la coroziune; aceasta actiune se va finaliza in anul
2000.
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Televiziunea prin cablu
in municipiul Ploiesti functioneazd mai multe societiti de cablu care folosec infrastructurd proprie sau
comuna, Tn general prin cabluri supraterane.

2. Propuneri
2.1. Propuneri si recomandari pentru Zona Metropolitana

2.1.1. Gospoddria apelor

Elemente de sintezd PUG 1994
Obiectivele si cerintele directivelor europene au fost transpunse in legislatia romana, in Legea nr. 458/2002
privind calitatea apei cu modificari si completari ulterioare (republicata in anul 2011).

Astfel, legea defineste terminologia apa potabild, sisteme de distributie, autoritatile responsabile, conditiile
de calitate, monitorizarea, masurile de remediere, tehnologii si echipamente de tratare, informare, raportare,
precum si contraventii-sanctiuni.

Autoritatilor administratiei publice locale le revine competenta si obligatia de a coordona elaborarea
planurilor de conformare, incluzand calendarul si costul masurilor necesare pentru asigurarea conformarii
producatorilor si distribuitorilor de apa potabila la cerintele legii.

Sursele ce asigura apa potabild in mediul rural, respectiv fantani, puturi de micd adancime si captari de apa
exploatate in sistem local se controleaza la un interval de 1-3 luni, prin prelevare de probe si analize de
laborator.

Din multitudinea compusilor chimici care pot afecta calitatea apei potabile, poluarea cu nitrati din surse
agricole face obiectul unei reglementari speciale, anume Directiva 91/676/CCE/1991 transpusa in totalitate in
legislatia romana si intr-un Plan de actiune, menite sa conduca la inlaturarea efectelor nocive produse de
acesti compusi asupra sanatatii oamenilor si animalelor.

Planul de actiune contine prevederi privind stabilirea si implementarea programelor referitoare la zonele
vulnerabile, precum si elaborarea unui cod de bune practice agricole incluzdnd metode de management
agricol care pot preveni incdrcarea excesiva cu substante poluante provenite din agricultura, apelor de
suprafata si subterane si a terenurilor agricole, in special cu fertilizanti.

Scopul principal al codului este asigurarea unui nivel general de protectie al apelor de suprafata si subterane
impotriva poluarii.

Pentru zonele vulnerabile, masurile se aplica de catre organismele abilitate impreuna cu autoritatile locale.

Planurile de actiune aprobate includ monitorizarea permanenta a calitatii apei potabile si tratarea
corespunzatoare in functie de eventualele depasiri ale paramentrilor normali, pana la stabilizarea potabilitatii.

Avand n vedere situatia specifica a Romaniei si dificultatile financiare n asigurarea fondurilor de investitii
necesare conformarii cu cerintele Directivei europene, s-a obtinut o perioada de tranzitie pana la 31
decembrie 2015 pentru o serie de parametrii, dupa cum urmeaza:
e pentru amoniu, nitrati, aluminiu, fier, plumb, cadmiu, pesticide si mangan pentru localitatile cu o
populatie cuprinsa intre 10.000 si 100.000 locuitori;
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e pentru amoniu, nitrati, turbiditate, aluminiu, fier, plumb, cadmiu si pesticide pentru localitatile sub
10.000 locuitori.

Tncadrarea in valorile maxime admisibile pentru toate elementele continute in apa potabild, cu impact direct
asupra sanatatii consumatorilor, determina politica autoritatilor centrale si locale in raport cu acest domeniu
foarte important al activitatii.

Investitii pentru amenajarea, extinderea, modernizarea si reabilitarea sistemului de canalizare si epurare a
apelor uzate, cu precddere in mediul rural

in perioada 2014-2020 se urmareste continuarea dezvoltrii infrastructurii de ap3-canal si a statiilor de
epurare din zona rurald, precum si cresterea calitatii serviciilor aferente. Solutia unei statii de epurare comuna
mai multor aglomerari s-a dovedit a fi cea mai eficientd abordare pentru toate aglomerarile studiate, conform
Master Planului judetului Prahova.

Investitii in derulare
Prin POS 1 se afla in derulare un proiect prin care au fost prevazute si statii de clorinare in Baicoi, astfel:

e Statie de clorinare Baicoi, Q = 139 I/s;
e Statie de clorinare Gageni, Q=27 I/s;
e Statie de clorinare Tufeni, Q=4 |/s.

S.C. HIDRO PRAHOVA S.A. deruleaza un program de investitii care are in vedere inlocuirea unor conducte de
distributie ( cu scoterea acestora de pe teren privat), sectorizarea retelei de distributie si cresterea gradului
de contorizare la nivel de bransamente. In anul 2015 suma alocata din Fond IID si Cota de Dezvoltare este de
411 mii lei.

S.C. HIDRO PRAHOVA S.A. deruleaza Proiectul CL9 cofinantat de Uniunea Europeana din Fondul de Coeziune,
denumit "Reabilitarea si extinderea sistemului de canalizare ape uzate in localitatile Baicoi, Urlati si Plopeni,
judetul Prahova ", antreprenor AS MONTIN ROMINSERV.

n cadrul proiectului CL9 la nivelul localitatii Baicoi se executa lucrari de:
e Extindere retea canalizare 59,869 km;
e Executie 13 statii pompare ape uzate;
e Executie 3 statii de clorinare la : rezervorul de 1000 mc str. Republicii, la rezervorul de 100 mc str.
Primaverii si la rezervorul de 50 mc din statia Canton.

in prezent, prin POS1, se deruleazd investitii in cadrul contractului de lucrari CL9 - "Extindere retea de
canalizare si colector in orasele Bdcoi, Urlati si Plopeni, Jud. Prahova" care cuprinde lucrarile:
e Extindere retea de canalizare Baicoi - extinderea retelei de canalizare menajera cu conducte din PVC
Dn250mm - Dn 500mm, Ltot = 59869 m;
e Camine de vizitare/intersectie;
e Racorduri la consumatori pe extindere retea de canalizare menajera;
e Statii de pompare apa uzata Baicoi;
e Pomparea apelor uzate cu ajutorul a 13 statii de pompare apa uzatd, lungimea totala a conductelor
de refulare fiind de 7238 m;
e Statia de pompare SPAU12 este cuplata cu un bazin de acumulare a apelor uzate de cca. 1250 mc care
sa permitd regularizarea debitelor transmise catre statia de epurare Plopeni.

Apele uzate sunt pompate Tn sistemul de canalizare al orasului Plopeni si ajung in statia de epurare a acestui
oras.

n cadrul Proiectului CL9 se desfasoard lucrari de constructie a statiei de pompe ape uzate amplasata in incinta
actualei SEAU pe doua din paturile de namol dezafectate.
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Reabilitare retea de canalizare Plopeni
e Reabilitarea retelei de canalizare menajera cu conducte din PVC Dn 300 mm si PAFSIN Dn600mm, Ltot
=2795 m;
e Camine de vizitare/intersectie;
e Preluarea racordurilor de la consumatori; Statii de pompare pentru apa uzata Plopeni;
e Pomparea apelor uzate se va face cu ajutorul unei statii de pompare apa uzata;
e Conducta de refulare va avea lungimea de 181 m.

Tot prin POS1, se deruleaza in prezent investitii pentru o statie de epurare noua pentru 35.000 LE, in cadrul
contractului de lucrdri CL2 - "Reabilitare si extindere SEAU in orasele Cdmpina si Plopeni, Jud. Prahova".
Canalizarea orasului Plopeni preia ape uzate din orasul Baicoi si de la consumatorii din localitate si o transfera
spre statia de epurare noua, comuna pentru cele doua orase.

2.1.2. Termoficare. Alimentare cu gaze naturale
Studiul nu contine propuneri pentru zona metropolitana.

2.1.3. Alimentare cu energie electricd

Aricestii Rahtivani:
e 33 Posturi de Transformare 20/0,4 kV;
e Putere totala: 7283 kVA;
e Numar de consumatori: 2626.

Badicoi:
e 49 Posturi de Transformare 20/0,4 kV;
e Putere totala: 13011 kVA;

e Numar de consumatori: 6526.

Bdrcanesti:
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e 23 Posturi de Transformare 20/0,4 kV;
e Putere totala: 6230 kVA;
e Numar de consumatori: 3070.

Berceni:
e 11 Posturi de Transformare 20/0,4 kV;
e Putere totala: 1730 kVA;
e Numar de consumatori: 1751.

Blejoi:
e 49 Posturi de Transformare 20/0,4 kV;
e Putere totala: 12446 kVA;
e Numar de consumatori: 3429.

Boldesti Scdieni:

e 20 Posturi de Transformare 20/0,4 kV si 9 Posturi de Transformare 6/0,4 kV;

e Putere totala: 8040 kVA;
e Numar de consumatori: 4218.

Brazi:
e 21 Posturi de Transformare 20/0,4 kV;
e Putere totala: 4260 kVA;
e Numar de consumatori: 2987.

e 33 Posturi de Transformare 20/0,4 kV;
e Putere totala: 7855 kVA;
e Numar de consumatori: 3248.

Dumbravesti:
e 8 Posturi de Transformare 20/0,4 kV;
e Putere totala: 996 kVA;
e Numar de consumatori: 1411.

Pdulesti:
e 28 Posturi de Transformare 20/0,4 kV;
e Putere totala: 5068 kVA;
e Numar de consumatori: 2902.

Plopeni:
e 16 Posturi de Transformare 20/0,4 kV;
e Putere totala: 6160 kVA;
e Numar de consumatori: 3571.

Tdrgsoru Vechi:
e 22 Posturi de Transformare 20/0,4 kV;
e Putere totala: 5045 kVA;
e Numar de consumatori: 2672.

Valea Cdlugdreasca:
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34 Posturi de Transformare 20/0,4 kV;
Putere totala: 8629 kVA;
Numar de consumatori: 3590.

Proiecte de modernizare in sistemele de alimentare cu energie electricd - 2016:

Tmbunétatire conditii tehnice in alimentarea cu energie electricd a consumatorilor din zona PT 3387
Romanesti;

Tmbunétatire nivel de tensiune in alimentarea cu energie electricd a consumatorilor din zona PT 3247
Berceni;

Modernizare LES 0,4 kV PT 2069 si bransamente blocuri Diana - Plopeni;

Modernizare PT + LEA 0,4 kV + bransamente PT 2056, PT 2097 Aricesti;

Modernizare PT + LEA 0,4 kV + bransamente (PT 2032 Urlati, PT 2158 Valea Calugareasca, PT 3274
Targsoru Nou).

Proiecte de modernizare in sistemele de alimentare cu energie electricd - 2017:

Modernizare PT + LEA 0,4 kV + bransamente (PT 3124 Barcanesti, PT 3244 Berceni);
Modernizare PT + LEA 0,4 kV + bransamente (PT 2041 Gornet Cricov, PT 2034 Valea Calugareasca, PT
2051 Urlati).

Proiecte de modernizare in sistemele de alimentare cu energie electricd - 2018:

Modernizare LEA 20 kV Bucov — Plopu.

2.1.4. Telecomunicatii

Studiul nu contine propuneri pentru zona metropolitana.

2.2. Propuneri si recomandari pentru Municipiul Ploiesti

2.2.1. Gospoddria apelor

Studiul nu contine propuneri pentru Municipiul Ploiesti.

2.2.2. Termoficare

Structurarea proiectului de investitii s-a facut pe o perioada de 25 de ani. Retelele termice propuse pentru
inlocuire vor fi proiectate folosindu-se solutia tehnica bazata pe teava de otel, preizolatd, cu manta din
PEHD/Aluminiu, izolatie din spuma poliuretanica (ce permite folosirea la temperaturi de la -60°C pana la
+140°C) si cabluri din cupru ce monitorizeaza pierderile, solutie moderna ce prezinta numeroase avantaje.

Avantajele implementarii acestui program, in afara celor de natura tehnica, se vor concretizain :

cresterea calitatii serviciului furnizat prin asigurarea unui grad ridicat de continuitate in furnizarea
energiei termice catre consumatori, toate atragand cu sine cresterea gradului de satisfactie a clientilor
prin imbunatatirea confortului acestora ;

diminuarea riscului de intrerupere a furnizarii de energie termica pentru consumatori si in special
catre consumatorii de grad ,,0” ;

pastrarea clientilor actuali si recuperarea unora dintre cei care au optat pentru alte sisteme de
incalzire ;

reducerea gradului de risc de explozie in imobilele racordate la SACET prin pastrarea clientilor actuali;
diminuarea semnificativa a numarului de interventii pentru remedierea avariilor, cu implicatii asupra
pastrarii intacte a tramei stradale;

reducera gradului de poluare prin pastrarea clientilor actuali si diminuarea numarului de CT de
apartament actuale;

127



diminuarea costurilor de exploatare prin reducerea pierderilor de energie termica, apa de adaos,
energie electrica ;
cresterea fiabilitatii si a sigurantei in exploatare a sistemului .

Criteriile de prioriatizare a lucrdrilor:

in programul multianual de modernizare a retelelor termice ale SACET Ploiesti, prioritizarea lucrarilor de
modernizare a retelelor termice a avut la baza urmatoarele criterii de selectie :

numarul de avarii/tronson de retea termica ;

vechime retea termica ;

numar clienti de grad,,0”” deserviti (ex. Prioritate 1 —zona M.Bravu/ Spitalul de Obstreticd Ginecologie
Ploiesti) ;

numar de consumatori deserviti ;

numadr incidente de exploatare/tronson (ex. canal termic inundat cu ape uzate).

Evaluarea, etapizarea si zonarea programului multianual:

Evaluarea si etapizarea acestui program de investitii este prezentata in Anexa nr.1.

Perioada de derulare s-a stabilit pentru 25 de ani, in 5 etape distincte, constituite astfel :

etapa 1: Anul 2015;
etapa 2 : Anul 2016 ;
etapa 3 : Anul 2017;
etapa 4 : Anul 2018;
etapa 5 : Anul 2019;
etapa 6 : Anul 2020.

Zonele de desfdsurare a lucrdrilor, coordonate cu criteriile de prioritizare, au fost stabilite dupa cum urmeaza:

etapa 1: Anul 2015

- Cuprinde urmatoarele cartiere: Mihai Bravu, Sud, Democratiei, Lupeni, Stefan cel Mare, Centru,
Gheorghe Doja si Republicii (zona Caraiman);

etapa 2 : Anul 2016

- Cuprinde urmatoarele cartiere: 9 Mai, Vest (Gara Vest — Ghe. Gr. Cantacuzino), Malu Rosu,
Republicii (Caraiman — Nord), Cartier Nord;

etapa 3 : Anul 2017

- Cuprinde urmatoarele cartiere: Torcatori, Ghe. Gr. Cantacuzino, Bariera Bucuresti;

etapa 4 : Anul 2018

- Cuprinde: Retea termica CET Brazi - Ploiesti;

etapa 5 : Anul 2019

- Cuprinde: Retea termica Magistrala 1 (Zona Gara de Vest — Spitalul Judetean de Urgenta Ploiesti);

etapa 6 : Anul2020

- Cuprinde: Retea termica Magistrala 2 (Zona Gara de Vest — Pod Gara Sud).

Dezvoltarea retelei de agent secundar (de la punctele termice catre consumatori) va respecta acelasi plan
etapizat precum reteaua termica de agent primar.
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Scenarii de dezvoltare
Nr. Scenariu Invest ME*  Avantaje Dezavantaje

Echipamentele de e hnclodio b chifoscut Dependenta de bonusul de cogen.
1 productie actuale 20 In{irestitis R o U Risc de avarii
(CET Brazi) Dupa 2035 - noi investitii generale

Dependenta de bonusul de cogen.
Mai putine emisii de CO, Dependent de certificatele verzi
Certificate verzi Lipsa lantului de aprovizionare cu
biomasa
Dependenta de bonusul de cogen.
Dependent de certificatele verzi

Cogenerare cu
2 biomasa 97
(CET Brazi)

Energie termica cu

3 biomasa 44  Mai putine emisiide CO, " . o
. Lipsa lantului de aprovizionare cu
(CET Brazi) :
biomasa
o : : Nu se produce energie electrica
Caza_:ne (.je el Mé,“ pytme.p,'erde” e fotelo Emisii de noxe si COZ2 in interiorul
4 fierbinte in PT-uri 54 prin disparitia retelei de orasului
(Oprire CET Brazi) transport

Gaz din reteaua de distributie
Se produce foarte putina energie
electrica

Cazane de apa

fierbinte in PT-uri Mai putine pierderi pe retele

° |+ 4MAG aMwW 101 gg:sd;‘f”“a reteleide e isii de noxe in interiorul orasului
(Oprire CET Brazi) | | Gaz din reteaua de distributie
CCGT (ciclu Dependenta de bonusul de

6 combinat pe gaze) 137 Instalatie noua si eficienta  cogenerare
(CET Brazi) Investitie mare

Figurd 24 Echipamente de productie energie termicd 2015-2035
Sursd : Studiu de fundamentare privind echiparea edilitard urband si metropolitan

Plan de reparatie/modernizare puncte critice productie
Cos de fum nr.2 — concluzii studiu de fezabilitate ISPE 2013/2014

Caracteristici principale :
e TIniltime: 120 m;
e Diametru baza : 12,2 m / Diametru superior : 9,4m.

Cosul de fum nr. 2 nu respecta legislatia in vigoare privind normele de proiectare constructii din punct de
vedere comportare la seism (P100-3/2008 -,,Cod de evaluare seismica a cladirilor existente”).

Solutii propuse conform SF realizat de catre ISPE Bucuresti in data de :

Solutia 1:

Consolidare/reabilitare a cosului existent, fara a ii modifica geometria si cu ranforsarea fundatiilor.

Solutia 2:

Consolidare/reabilitare a cosului existent, modificindu-i geometria si introducand un tub interior din otel
inoxidabil.

Sala cazanelor — concluziile expertizei decembrie 2010

Configuratia generald a constructiei nu corespunde normelor in vigoare: P100-3/2008 - ,,Cod evaluare seismica
a cladirilor”.

Structura acoperisului este deteriorata deoarece acesta are o ductilitate limitata sau fragila fiind realizata din
dale de beton.
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Solutii propuse:
e nlocuirea acoperisului foarte greu, din dale de beton printr-un acoperis mai usor cu panouri de tabla
ondulata.
e Consolidarea si reabilitarea stalpilor orizontali si verticali
e Refacerea structurii metalice
e Refacerea sistemului de ape pluviale

2.2.3. Alimentare cu gaze naturale

Elemente de sintezd PUG 1994

Pentru imbunatatirea alimentarii cu gaze naturale a municipiului Ploiesti si a localitatilor din zona periurbana,
realizarea inelului de Tnalta presiune care uneste statiile SPP - Vest, Teleajen si Brazi - trebuie finalizata. Pentru
toate obiectivele aferente alimentadrii cu gaze - conducte magistrale, statii, retea de distributie, trebuie
asigurate zonele de protectie.

Se impune extinderea alimentarii cu gaze naturale in localitatile din zona periurbana.

2.2.4. Alimentare cu energie electricd

Elemente de sintezd PUG 1994

La baza elabordrii prezentului capitol sta proiectul nr. 3830/1997 "Studiu de fundamentare privind
alimentarea cu energie electricd pentru Plan urbanistic general" elaborat de FTDE Ploiesti - colectiv SARE in
1997, proiect predat anterior beneficiarului.

Conform scenariilor prezentate, se apreciaza ca dezvoltarea municipiului Ploiesti va avea loc in principal "pe
orizontald", prin extinderea zonelor construite. in acelasi timp, va avea loc o reabilitare si restructurare a
fondului construit existent mai putin in zona cartierelor de blocuri unde practic nu se mai poate construi.

Executia noilor posturi de transformare necesare acoperirii sporului de putere se va face numai la tensiunea
de 20kV atat in cazul racordarii din liniile electrice aeriene, cat si din liniile electrice subterane de medie
tensiune.

Zonele de dezvoltare ale municipiului Ploiesti care vor necesita spor de putere sunt:
e Zona Sud unde se va dezvolta o zona de agrement si obiective de utilitate publica, echivalent a 1500
apartamente conventionale.
- Pi=10.000kW, Pc=1.470kW,
- Unde Pi este puterea instalata, iar Pc este puterea activa de calcul.
- Necesarul de putere in aceastd zona va fi preluat prin posturi de transformare 20/0,4kV racordate
la LEA 20kV Centura din Statia Columbia si prin extinderea traseului de cabluri de 20kV din Statia
Ploiesti Sud 110/20/6kV.
® Zona Sud-Vest care cuprinde cartierul Miticd Apostol si o zona liberda sau locuinte, dezvoltare
echivalenta cu 7000 apartamente conventionale.
- Pi=70.000kW, Pc = 6.860kW.
- Necesarul de putere in aceasta zona va fi acoperit prin posturi de transformare racordate la LEA
20kV Electrometalica, la LEA 20kV Pompe si la LEA 20kV Targsoru Nou din Statia Columbia.
e Zona Vest (dreapta iesirii spre Targoviste), unde va fi fie o zona liber3, fie locuinte echivalente cu cca.
6.000 apartamente conventionale.
- Pi=60.000kW, Pc = 5.880kW,
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- Puterea necesara va fi preluata prin posturi de transformare racordate la LEA 20kV Ploiesti 1, la
LEA 20kV Ploiesti 2 si la LEA 20kV Ploiesti Crang din Statia Ploiesti Nord.

- In aceasta zona exista linii electrice aeriene 110kV ce nu pot fi deviate (costuri foarte mari,
probleme in exploatare in cazul trecerii liniilor in cablu). Tot aici exista si linii electrice aeriene
27kV, aflate n proprietatea CFR ce alimenteaza tractiunea electricd, pentru care sistematizarea
trebuie analizata Tmpreuna cu SNCFR.

Zona de Nord a orasului, intre DN 1 si iesirea spre Pdulesti - cuprinde cca. 5200 apartamente

conventionale.

- Pi=52.000kW, Pc = 5.096kW.

- Sporul de putere va fi preluat prin posturi de transformare in cabind de zid racordate la
distribuitoare noi de 20kV intre Statia Ploiesti Nord si Statia Vega. Pe caile de acces principale in
acest cartier vor fi rezervate spatii pentru traseele cablurilor de 20kV - racordurile la posturi - cat
si spatii pentru cladirile posturilor de transformare.

- Datorita faptului ca liniile electrice de 110kV din zona nu pot fi mutate, se propune o zona verde
pe culoarul acestor linii.

- Este posibila sistematizarea liniilor electrice aeriene de 20kV Intex P3ulesti din aceastd zona daca
aceasta este necesara, urmand a fi deviata pe alt traseu sau trecute in cablu.

Zona de Nord in dreapta iesirii spre Paulesti, unde se prevad obiective de utilitate publica si 4 spitale

(cca. 1200 paturi).

- Pi= 15.000kW, Pc= 1.652kW, in aceastad zona sporul va fi preluat prin posturi de transformare in
cabina de zid in LEC 20kV intre Statia Ploiesti Nord si Statia Vega.

- -Zona Vega - pe iesirea spre Valeni - va fi o zona de agrement, iar pe dreapta drumului pana in
Tantdreni vor fi locuinte echivalent total a cca. 1500 apartamente conventionale.

- Pi = 15.000kW, Pc = 1.470kW, Puterile necesare vor fi preluate in zona Vega prin posturi de
transformare racordate la LEA 20kV Geamuri din Statia Vega, iar in zona Tantareni din LEA 20kV
Paulesti si din LEA 20kV Geamuri din Statia Vega.

Zona dintre Bereasca si Blejoi si zona DN 1B (spre Buzau) unde se vor dezvolta cca. 2000 apartamente

conventionale.

- Pi=20.000kW, Pc = 1.960kW, Necesarul de putere va fi preluat din LEA 20kV Vega din Statia Vega.

Zona centrala a municipiului Ploiesti unde vor apare cca. 3000 apartamente conventionale.

- Pi = 30.000kW, Pc = 2.940kW, in aceasta zona sporurile de putere vor putea fi preluate din
posturile de transformare existente din distribuitoarele de 20kV intre Statia Columbia si Statia
Ploiesti Nord.

Tn urma analizarii studiului FRE de prognozd 6469/96 se constata cd, la nivelul municipiului Ploiesti:

energia electricd anuald consumata va creste cu 25% pand in anul 2010 fata de 1995, iar puterea
maxima activa de calcul va creste cu 43,3% pentru aceeasi perioada;

cresterea consumului de putere va duce la necorelari intre puterea nominala a transformatoarelor
existente in statia de transformare 110/20kV Columbia si cererea de putere necesara consumatorilor.

Desi consumul de putere si energie la nivelul municipiului Ploiesti va inregistra o crestere fata de anii trecuti
(1992/1996), nu va fi nevoie a se construi noi surse de energie electrica pana in anul 2010.

Marind perioada de analiza pana in anul 2025, se estimeaza o crestere totald a energiei consumate cu pana la
69,5% fata de anul 1995, iar a puterii maxim absorbite cu 38,5%.

Acoperirea necesarului de putere se va face din statiile de transformare existente pana in anul 2010, urmand
a se construi Statia Ploiesti Centru - 10/20kV.

Aceasta va servi ca punct de alimentare la 20kV Tn prima etapa, urmand ca in etapa a doua dupa anul 2020 sa
fie echipata ca statie de transformare 110/20kV. Traseul cablurilor de 110kV pentru Statia Ploiesti Centru va fi
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de la Statia Columbia pe strada Domnisori si Marasesti pana la Statia Ploiesti Centru. Constructia acestei statii
va duce la reconfigurarea distribuitoarelor existente, astfel incat va scadea numarul de posturi de
transformare pe distribuitor.

Pentru evitarea disfunctionalitatilor ce pot apare ca urmare a aparitiei de noi obiective, modernizari de
drumuri, etc., se impune corelarea acestor lucrari cu sistematizarea retelelor subterane si aeriene.

Lucrari necesare pentru acoperirea cresterii de putere pana in anul 2025:

e amplificarea transformatoarelor din Statia Columbia;

e trecereade la 20kV a retelelor subterane din municipiul Ploiesti pentru 60 de posturi de transformare
si pentru 30 de km LES;

e introducerea tensiunii de 20kV in Statia Ploiesti Est;

e extinderea conexiunii de 20kV in Statia Vega;

e constructia Statiei Ploiesti Centru 110/20kV;

e constructia de noi distribuitoare si posturi de transformare 20/0,4kV in zonele ce urmeazd a se
dezvolta;

e in zonele supuse dezvoltarii se impune sistematizarea traseelor aeriene existente de medie tensiune.

Volumul de lucrari necesare, termenele si investitiile vor fi analizate periodic in functie de dinamica
consumului de energie electrica si de posibilitatile financiare ale FTDE Ploiesti.

Strategia de dezvoltare a retelelor electrice in SDFEE Ploiesti pe termen mediu

Principalele directii ale Strategiei de dezvoltare a instalatiilor de distributie a energiei electrice din cadrul
F.D.F.E.E. ,,MUNTENIA NORD” privind SDFEE Ploiesti au ca obiectiv indeplinirea reglementarilor obligatorii
emise de ANRE, adaptate la problematica administratiei locale.

Avand in vedere ca instalatiile de distributie a energiei electrice din cadrul SDFEE Ploiesti au fost construite in
marea lor majoritate in perioada 1960-1980 dupa care ritmul investitiilor a inceput sa scada, au aparut o serie
de probleme legate de starea de uzura a echipamentelor. In cadrul strategiei de dezvoltare se contureaza
urmatoarele directii principale:
e Starea tehnica a instalatiilor de distributie a energiei electrice;
e Gestiunea si controlul calitatii energiei electrice la interfata cu producatorii de energie electrica, cu
transportatorul si respectiv cu consumatorii;
e Functionarea economica a instalatiilor electrice de distributie;
e Cresterea incasarilor contravalorii energiei electrice furnizata tuturor categoriilor de consumatori;
e Realizarea de servicii informatice pentru gestiunea economica si a procesului de distributie si furnizare
a energiei electrice;
e Protectia mediului.

Unul din obiectivele fundamentale in strategia de dezvoltare a retelelor este necesitatea Tmbunatatirii
indicatorilor de performanta ai serviciului de distributie.

Starea tehnica actuala a instalatiilor si atingerea parametrilor din standardele de performanta obliga filiala sa
aloce fonduri mai mari in acest domeniu,pentru realizarea acestui deziderat.

Aceste instalatii vor fi aduse la parametrii proiectati initial prin reparatii si modernizari utilizand elemente
componente noi sau refolosindu-le pe cele existente, daca sunt inca acceptabile in urmatorii 5 ani.

La ora actuald, in cadrul SDFEE Ploiesti, unele echipamente de protectie si automatizari sunt de tip clasic,

electromagnetic, performantele acestora nemaiputand fi imbunatatite. Vechimea si gradul de uzura fizica si
morala impune inlocuirea acestora, cu echipamente mai performante. Se estimeaza ca in urmatorii 15-20 ani,
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toate echipamentele de protectie si automatizari, vor fi inlocuite cu echipamente de tip numeric. Avand in
vedere cd aceste echipamente numerice inglobeaza functii de conducere (comanda — supraveghere) si functii
de telecomunicatii, este necesara o strategie comuna pentru intreg sistemul de circuite secundare, parte a
sistemului informatic si de telecomunicatii integrat din cadrul filialei (SCADA, MIS, etc.).

Tindnd seama de problemele si constrangerile existente, planificarea dezvoltariiimpune concentrarea pe doua
tipuri de activitati si anume: activitatea de exploatare comerciala a instalatiilor de distributie a energiei si
activitatea de furnizare a energiei.

Pe termen scurt si mediu sunt necesare:

e la medie tensiune se impune inlocuirea tuturor instalatiilor energetice de 6kV cu cele de 20 kV si
generalizarea acestei tensiuni la nivelul municipiului;

e in mod etapizat, unitatile de transformatoare cu ulei se vor inlocui cu transformatoare uscate, iar LEA
de joasa tensiune vor fi cu coronament compact si conductoare preizolate, sectiunea acestora fiind
marita;

e reparatiile se vor concentra in retelele de medie. si mai ales de joasa tensiune pe toate elementele de
retea;

e introducerea, in mod treptat a automatizarilor in reteaua de distributie, concomitent cu scurtarea
lungimii retelei de m.t. ;

e inlocuirea integrald a retelelor existente total necorespunzatoare;

e construirea de retele noi;

e modernizarea bransamentelor necorespunzatoare;

e montarea reanclansatoarelor si separatoarelor telecomandate.

Amplificarea retelelor de distributie ca urmare a dezvoltdrii urbanistice

Dezvoltarea urbanistica a zonei centrale a municipiului Ploiesti prevede construirea unor cladiri de diferite
indltimi (sub P+4 pentru parcele de 150 mp sau peste P+4 pentru parcele de minim 400 mp), cu mentinerea
parcelarului existent. Pentru aceste extinderi sau noi insertii este admis un CUT maxim 3,0, iar pentru
parcelele mai mici de 350 mp CUT maxim va fi 1,9.

n subzona centrald (CP) situatd in limitele zonei de protectie a valorilor istorice si arhitectural urbanistice se
vor mentine neschimbate utilizarile initiale ale cladirilor care corespund cerintelor actuale, dar se admit si
conversii functionale compatibile cu caracterul zonei : functiuni publice de interes supramunicipal si municipal,
administrative, culturale, de invatamant, functiuni tertiare superioare, media, edituri, agentii, comert, servicii
profesionale, recreere si turism, locuinte.

in zona central3 situata in afard zonei protejate vor fi admise functiuni de interes general specifice unui centru
de afaceri: sedii de companii si firme, servicii financiar- bancare, servicii pentru cercetare — dezvoltare,
biblioteci, posta si telecomunicatii, hoteluri, restaurante, cofetarii, cafenele, centre comerciale, centre de
recreere si sport, mici unitati productive, parcaje multietajate.

Alimentarea cu energie electrica a noilor consumatori se va face prin extinderea retelelor de medie si joasa
tensiune. Acestea vor urmari trama stradala ce se propune prin actualul PUZ si vor fi de tip subteran. Posturile
de transformare ce se vor instala vor fi amplasate in centrele de greutate ale zonelor pe care le vor deservi.
Toate noile bransamente pentru electricitate si telecomunicatii vor fi realizate ingropat.

Amplasarea definitiva a noilor obiective energetice (statii electrice, posturi de transformare, linii electrice de
medie si joasa tensiune) se va stabili de catre proiectantul de specialitate de la SDFEE Ploiesti.

Datorita gradului de modernitate preconizat pentru zona centrald, se impune adoptarea unor solutii de
alimentare cu energie electrica eficiente care sa aiba la baza urmatoarele considerente:
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e alimentarea cu energie electrica a noilor consumatori se va face la parametrii standardelor nationale;

e nivelurile de dotare cu aparatura vor superioare mediei actuale pe ansamblul localitatii;

e posturile de transformare vor fi amplasate Tn constructii proprii sau vor fi inglobate in cladiri;

e retelele electrice de joasa si medie tensiune ce vor alimenta zona vor fi de tip subteran (canalizatie
sau sapatura);

e datorita gradului ridicat de confort al vilelor (o dotare cu aparate electrocasnice foarte diversificata)
este necesar ca in calculul de dimensionare a posturilor de transformare sa se tind seama de acest
lucru;

e racordurile electrice si coloanele de alimentare vor fi dimensionate astfel incat sa permita o mai mare
variatie a cuantumului de energie elctrica consumata de abonat;i;

e se vor elimina cauzele care genereaza cea mai mare parte a disfunctionalitatilor in alimentarea cu
energie electrica si anume : supraincarcarea coloanelor, retelelor si a posturilor de transformare;

e toate arterele de circulatie, prevazute in actualul PUZ vor fi prevazute cu instalatii de iluminat public,
utilizandu-se corpuri de iluminat cu vapori de mercur sau sodiu;

e liniile electrice aeriene existente vor fi introduse in subteran.

Pentru stabilirea necesarului de putere necesara alimentarii cu energie electrica a noilor consumatori din zona
se vor avea in vedere urmatoarele considerente:
e incalzirea cladirilor se va face prin centrale proprii cu combustibil lichid sau gaze (exclus Tncalzit
electric);
e energia electrica va fi utilizata pentru iluminatul interior si exterior (inclusiv decorativ), pentru utilizari
casnice obisnuite, instalatii de aer conditionat, aparatura TI&C, etc. ;
e unitatile de alimentatie publica vor prepara hrana in instalatii alimentate cu gaze.

Traseele retelelor de distributie propuse tin cont de trama stradald a zonei studiate, precum si de locurile de
amplasare posibila a posturilor de transformare. S-a avut in vedere ca acestea sa fie instalate in centrele de

greutate ale subzonelor pe care le deservesc.

Amplasarea definitiva a obiectivelor energetice (posturi de transformare, linii electrice) se va stabili de catre
proiectantul de specialitate de SDFEE Ploiesti (SC "ELECTRICA " SA).

2.2.5. Telecomunicatii

n scopul unei fiabilitati sporite, sigurante in exploatare si a unei estetici in peisajul urban este necesars o
colaborare intre reprezentantii primariei si societdtile comerciale ce oferda servicii Tn domeniul
telecomunicatiilor pentru stabilirea unei noi norme de amplasare a instalatiilor pe teritoriul municipiului. Tn
acest sens este de actualitate promovarea unor initiative legislative de reglementare a utilizarii in comun a
stalpilor, a fatadelor cladirilor sau a amplasarii aeriene a cablurilor de televiziune.

Pentru retelele Telekom Romania Comunications, preluate o data cu societatea Romtelecom, care au o
vechime de utilizare mare este necesard o modernizare a acestora prin trecerea cat mai mult posibil a retelei
aeriene 1n subteran, instalarea de noi cutii terminale, inlocuirea cablurilor de abonat, instalarea de
subrepartitoare, instalarea de cabluri cu fibre optice. Pentru siguranta in exploatare cablurile de fibra optica
se vor conecta in inel la centrald ce deseveste zona respectivd. in vederea efectuarii lucrérilor de modernizare
este necesara stabilirea unui plan pe termen lung de reabilitare a strazilor cu anuntarea acestuia la toti
detinatorii de utilitati, cu cel putin un an Thainte. ANRC (Agentia Nationald de Reglementare in Comunicatii) a
propus sa se tind seama de necesitatea instaldrii de retele de comunicatii atunci cand se intocmesc planurile
de amenajare a teritoriului si atunci cand se realizeaza lucrari de constructii, inclusiv la drumuri si la retele de
utilitati. Astfel, autoritatile administratiei publice care elibereaza autorizatii de constructie vor trebui sa
publice anunturi privind efectuarea lucrarilor respective pentru ca furnizorii sa poata realiza concomitent
lucrdrile de instalare de retele.
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Pentru a stimula dezvoltarea concurentei pe piata de comunicatii electronice, in anul 2003 ANRC a impus
Romtelecom obligatia de a permite accesul altor operatori la bucla locala (cele doua fire telefonice prin care
se conecteaza un abonat la centrala telefonica) in scopul furnizarii de servicii de comunicatii electronice in
banda largi si de servicii de telefonie destinate publicului la puncte fixe (Decizia nr.801/2003). in indeplinirea
acestei obligatii, Romtelecom a publicat in 2004 o Oferta de Referinta pentru Accesul Neconditionat la bucla
locald (ORA), document care prevede serviciile minime pe care Romtelecom - Telekom Romania
Comunications - are obligatia sa le puna la dispozitia operatorilor alternativi, in vederea asigurarii accesului
acestora la bucla locala, precum si tarifele de acces (Decizia nr1098/2004).

Prin emiterea in iulie 2005 a Deciziei 1251 privind adoptarea Planului de management al spectrului de
frecventa al buclei locale si subbuclei locale, ANRC a creat conditiile tehnice pentru extinderea activitatilor de
furnizare a serviciilor de comunicatii in banda larga introducand posibilitatea ca, pe infrastructura existenta
de fire metalice torsadate (reteaua Romtelecom), furnizorii de servicii de comunicatii electronice sd poata
oferi servicii integrate (voce, date, video). Masurile tehnice astfel impuse limiteaza riscul perturbatiilor si
asigurd compatibilitatea spectrala pentru serviciile si tehnologiile care utilizeaza bucla locala.

Propuneri pentru participarea Primdriei Municipiului Ploiesti la dezvoltarea pietei de telecomunicatii
Tncepand cu 1ianuarie 2003 piata de telecomunicatii a fost liberalizat3, statul roman oferind licenta de operare
si altor operatori ce au dorit sa intre pe piata.

Pe aceasta piata, in continua dezvoltare, va trebui sa patrunda si Primaria Municipiului Ploiesti prin inchirierea
unor linii de telecomunicatii.

O prima etapa o va constitui obtinerea unei parti din reteaua de distributie a Telekom Romania Comunications,
in contrapartida cu chiria ce trebuie platita pentru utilizarea terenului municipal. Cota parte cuvenita primariei
va fi stabilita pe baza unor negocieri intre parti. O a doua etapa o va constitui instalarea canalizatiei principale
(300x250 mm) prevazuta cu 12 tuburi PVC. Aceasta canlizatie principald va avea rol de interconectare intre
centralele telefonice ce vor fi instalate de citre operatorii doritori s3 presteze servicii de telecomunicatii. intr-
0 a treia etapa vor fi instalate retelele telefonice de fibra optica aferente fiecarei centrale. Aceste retele, de
tip buclat, vor fi exclusiv subterane. Pentru a evita efectuarea de sapaturi, instalarea cablurilor se va face pe
baza unei tehnologii avansate in interiorul colectoarelor pentru apele uzate. Se vor utiliza si conductele
eliberate de Telekom Romania Comunications. Aceasta noua retea de telecomunicatii, proprietate a primariei,
va putea fi inchiriatd operatorilor interesati, acestora fiindu-le oferite si spatiile necesare centralelor
telefonice. Toate celelalte echipamente vor fi asigurate de operatori.

Pentru a realiza o flexibilitate mai buna a retelelor se pot prevedea dulapuri subrepartitoare (stradale sau in
incinte special amenajate) care vor permite concentrarea retelei in aceste puncte si utilizarea unui numa redus
de cabluri spre centrala telefonica. Toate cladirile vor trebui sa fie prevazute cu retea interioara concentrata
la o nisa usor accesibila din exterior printr-un racord cat mai putin vizibil.

Folosirea retelei de canalizare, proprietate a primariei,pentru introducerea fibrei optice este profitabila atat
pentru proprietarul retelei cat si pentru operatorul de servicii de telecomunicatii Tntrucat primul are o
profitabilitate mai mare a retelei edilitare, iar al doilea are in exploatare o retea de fibra optica in totalitate.
Municipalitatea are si avantajul ca nu mai sunt necesare operatii de sapaturi ale drumurilor pentru
introducerea cablurilor, traficul rutier ne mai fiind perturbat.

Aceasta masurd are ca obiectiv imbunatatirea disponibilitatii serviciilor in banda larga pentru locuitoriii

judetului, institutii si operatorii economici, cu incadrarea in gradul de acoperire si standardele de calitate
adoptate la nivelul Uniunii Europene.
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Masura va avea impact direct asupra reducerii decalajului digital, promovarea mediului concurential in piata
servicilor TIC, accelerarea procesului de trecere la societatea informationald in Romania, care favorizeaza
coeziunea si incluziunea sociala.

Actiunile indicative pentru perioada 2014-2020 vizeaza:
e investitii in retelele de internet in banda larga pentru toate localitatile judetului;
e investitii pentru informatizarea completa a institutiilor publice din administratie, educatie, sanatate,
protectie sociala, cultura, etc, in conexiuni de mare viteza;
e modernizarea infrastructurii TIC pentru implementarea de servicii si aplicatii on-line destinate
cetatenilor in relatia cu institutiile publice;
e modernizarea infrastructurii pentru aplicatii si servicii on-line destinate mediului de afaceri.

POS CCE ofera suport pentru dezvoltarea si valorificarea potentialului TIC si pentru aplicabilitatea acestuia n
sectorul public (administratie) si sectorul privat (intreprinderi, cetateni).

disparitatilor economice la nivel regional.

RO-NET este proiectul major la scara nationald, care are drept obiectiv acoperirea tuturor zonelor care nu
beneficiaza de infrastructura de comunicatii in banda larga de pe teritoriul Romaniei, prin utilizarea fondurilor
structurale 100% nerambursabile prin POS CCE, Axa prioritara 3 , TIC pentru sectoarele privat si public".

Reteaua de banda larga ce va fi creatd prin implementarea proiectului Ro-NET, respectiv constructia
componentei fizice (conducte, cabluri, cabinete, turnuri, s.a.) este destinata sa ofere toata aria de aplicatii si
servicii, in conditii normale de operare, pentru o perioada minima de 20 de ani.

Pe acest suport urmeaza a se asigura de catre administratia publicd locald aplicarea programului de
informatizare completa la nivel institutional si in relatia cu cetatenii.

Un proiect detinat informatizarii la nivelul administratiei publice locale este ,Sistem informatic destinat
gestiunii Registrului Agricol in format electronic - zona Centru", pentru care s-a obtinut finantare in valoare de
6,7 milioane lei, prin Programul Operational Sectorial Cresterea Competitivitatii Economice 2007-2013, Axa
prioritara 3 , Tehnologia Informatiei si Comunicatiilor pentru sectoarele privat si public", Domeniul Major de
Interventie 2 ,,Dezvoltarea si cresterea eficientei serviciilor publice electronice", Operatiunea 1 ,Sustinerea
implementarii de solutii de e-guvernare si asigurarea conexiunii la broadband, acolo unde este necesar" si care
se implementeazad incepand cu anul 2014.

Proiectul, avand ca lider Consiliul Judetean Prahova, se realizeaza in parteneriat cu 15 localitati: Alunis,
Aricestii Rahtivani, Banesti, Bertea, Cornu, Dumbravesti, Gorgota, Gornet, Paulesti, Predeal Sarari, Slanic,
Stefesti, Surani, Telega, Targsoru Vechi.

Obiectivele principale sunt:
e furnizarea de servicii publice on-line catre cetateni/mediul de afaceri/administratie publica;
o eficientizarea activitatilor interne ale institutiei publice care contribuie la furnizarea respectivului
serviciu, utilizand mijloace specifice TIC.
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3. Observatii avize
AVIZ Nr. 005 DIN 10.06.2015
1.2.2. STUDIU DE FUNDAMENTARE PRIVIND ECHIPAREA EDILITARA URBANA

Documentatia inregistrata la Directia Generald de Dezvoltare Urbana cuprinde:

e piese scrise : memoriu;
e anexe : planuri, tabele;
e alte documente :

Documentatia tehnicd are ca scop prezentarea mobilarii edilitare urbana a Municipiului Ploiesti si a zonei
Metropolitane.

Studiul de fata, realizat pe baza datelor primite de la detinatorii de retele, aduce informatii in legatura cu
infrastructura actuala edilitara, numar clienti, disfunctionalitati, programe de dezvoltare, investitii in derulare.

Aceste date sunt in corelare cu necesitatile in dezvoltare, a unui sistem coerent de asigurare a utilitatilor
Municipiului Ploiesti si a Zonei Metropolitane.

n urma analizei, in sedinta din data de 10.06.2015, Comisia Tehnicd de Amenajare a Teritoriului si Urbanism
acordd: AVIZ NEFAVORABIL pentru 1.2.2 "STUDIU DE FUNDAMENTARE PRIVIND ECHIPAREA EDILITARA,
URBANA S| METROPOLITANA” din Etapa 1 a documentatiei ” ACTUALIZARE S| REVIZUIRE PLAN URBANISTIC
GENERAL AL MUNICIPIULUI PLOIESTI, REGULAMENT LOCAL DE URBANISM AFERENT, ELABORARE STRATEGIE
DE DEZVOLTARE URBANA A MUNICIPIULUI PLOIESTI $SI PLAN DE AMENAJARE A TERITORIULUI
METROPOLITAN PRECUM S| DOCUMENTATIILE AFERENTE ”.

Avand :, 7" - voturi ,pentru”
- - voturi ,impotriva”

,- - abtineri

,2" - absente

Mentionam faptul ca proiectantul documentatiei raspunde pentru exactitatea datelor si veridicitatea
nscrisurilor cuprinse in documentatia prezentata pentru avizare.

n urma prezentarii studiului, Comisia a facut urmatoarele recomandari :
e seva completa cu informatii privind situatia actuala pentru retele (petrol, gaz) care instituie restrictii
in PUG;
e sevatine cont de planul investitional al SC APA NOVA SRL.

AVIZ ARHITECT SEF, NR. 005 din 03.08.2015

Tn urma analizérii studiului prezentat si luand in considerare punctul de vedere al consultantului de
specialitate, avizul C.T.A.T.U., Arhitectul Sef al municipiului Ploiesti emite AVIiZ NEFAVORABIL pentru
1.2.2 ”STUDIU DE FUNDAMENTARE PRIVIND ECHIPAREA EDILITARA, URBANA SI METROPOLITANA” din
Etapa 1 a documentatiei ” ACTUALIZARE $I REVIZUIRE PLAN URBANISTIC GENERAL AL MUNICIPIULUI
PLOIESTI, REGULAMENT LOCAL DE URBANISM AFERENT, ELABORARE STRATEGIE DE DEZVOLTARE URBANA
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A MUNICIPIULUI PLOIESTI SI PLAN DE AMENAJARE A TERITORIULUI METROPOLITAN PRECUM SI
DOCUMENTATIILE AFERENTE ” cu rumatoarele recomandari:

- Analizarea tuturor categoriilor de retele — edilitare si tehnologice — si care sa ilustreze atat
aspectele critice, disfunctionalitatile cat si integrarea aspectelor de oportunitate preluate din
planurile de dezvoltare prezentate de catre administratorii acestora — de exemplu masterplanul
Apa Nova si lista investitiilor prioritare propuse, Planul de Amenajare a Bazinului Hidrografic.

AVIZ C.T.A.T.U.,NR 013 din 23.12.2015

in urma analizei, in sedinta din data de 23.12.2015, Comisia Tehnicd de Amenajare a Teritoriului si
Urbanism acorda: AVIZ FAVORABIL pentru 1.2.2 “STUDIU DE FUNDAMENTARE PRIVIND ECHIPAREA
EDILITARAU, URBANA SI ME TROPOLITANA” din Etapa 1 a documentatiei ” ACTUALIZARE $I REVIZUIRE PLAN
URBANISTIC GENERAL AL MUNICIPIULUI PLOIESTI, REGULAMENT LOCAL DE URBANISM AFERENT,
ELABORARE STRATEGIE DE DEZVOLTARE URBANA A MUNICIPIULUI PLOIESTI SI PLAN DE AMENAJARE A
TERITORIULUI METROPOLITAN PRECUM S| DOCUMENTATIILE AFERENTE ”.

Avand: ,7"” - voturi ,pentru”
) - voturi ,impotriva”
e - abtineri
,1”7 - absente

Un membru nu voteaza, fiind angajat al elaboratorului documentatiei.

Mentionam faptul ca proiectantul documentatiei raspunde pentru exactitatea datelor si veridicitatea
inscrisurilor cuprinse in documentatia prezentata pentru avizare.

n urma prezentdrii studiului, Comisia a ficut urmatoarele recomandari :
- Planul coordonator se va actualiza cu ultimele informatii, in termen de 10 zile lucratoare de
la data primirii avizului in format electronic

- n etapa urméatoare se vor face propuneri cu privire la ingroparea retelelor aeriene de cablu,
telefon, iluminat — amplasare canalizatie functie de profilul strazilor existente si propuse
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IX. STUDIU DE FUNDAMENTARE PRIVIND CIRCULATIA SI MOBILITATEA
URBANA SI METROPOLITANA

1. Concluzii

in raport cu dimensiunile orasului, cu conditiile socio-economice aferente care determina nivelul

cererii de mobilitate, se poate considera ca in municipiul Ploiesti, la nivelul anului 2015, transportul

rutier se desfdsoara in parametrii corespunzatorii fara importante rezerve de capacitate de circulatie.

in perioada 2010-2014 administratia locald a depus eforturi importante pentru modernizarea si

extinderea infrastructurii rutiere urbane. in acest sens se evidentiaza un numér de 151 de proiecte de

infrastructura si are in desfasurare alte 15 proiecte aflate in diferite stadii de desfasurare (vezi tabel

4). In urma acestor proiecte au fost modernizate un numar apreciabil de strizi, a fost modernizats

infrastructura de transport pe sine, s-a Tmbunatatit transportul public cu autobuze, au aparut primele

initiative pentru introducerea sistemelor moderne de management al traficului.

Accesibilitatea traficului rutier catre municipiul Ploiesti s-a imbunatatit substantial prin definitivarea

unor proiecte majore de transport realizate de catre Ministerul Transporturilor si Consiliului Judetean

Prahova:

- Modernizarea centurii de vest si implicit sporirea capacitatii de circulatie a acesteia.

- Deschiderea circulatiei rutiere pe tronsonul autostrazii A3 (Bucuresti-Ploiesti).

- Realizarea pasajului denivelat peste DN1 care asigurd legdtura DJ236 si mai departe accesul in
zona de nord a municipiului Ploiesti.

- Modernizarea unor drumuri judetene care acced in municipiul Ploiesti.

Tendinta de dezvoltare economica a orasului determina Tn continuare sporirea cererii de transport.

Aceasta situatie se identifica in zona de nord unde au fost realizate o serie de dezvoltari imobiliare:

centre comerciale si cartiere de locuinte.

1.1. Disfunctionalitati:

1.1.1. Disfunctionalitdti inregistrate in transportul rutier

Deficiente identificate din analiza modeldrii numerice a traficului rutier

Modelarea desfasurarii traficului rutier cu ajutoru

I”

modelelor de trafic” indica o serie de zone urbane cu

deficiente in desfasurarea deplasarilor:

Capacitate de circulatie in intersectii exprimata prin “indicele de utilizare a capacitatii” indica un
numar apreciabil de intersectii care sunt aproape de capacitatea maxima. Din analiza acestui indicator
se poate estima rezerva de capacitate de circulatie pe care o oferd intersectiile analizate. in acest sens
remarcam ca intersectiile cu probleme, sub aspectul capacitatii de circulatie se gasesc de regula pe
arterele de categoria a-ll-a si a-lll-a. De asemenea, putem identifica doua zone distincte ale orasului
amplasate aproximativ in arealul central, in ca in intersectii existd o rezerva de capacitate redusa care
poate genera blocaje.

Zonele deficitare pot fi evidentiate astfel:

Grup 1 - Str. Gh. Doja, Postei, Nic. Balcescu, Tache lonescu, Bd. Republicii;

Grup 2 — Str. Rudului, I.L. Caragiale, Grigore Cantacuzino. Sos. Vestului.

- Nivelul de servicii al intersectiilor.Acest parametru folosit in ingineria de trafic exprima calitatea
deplasérilor vehiculelor in intersectii sub aspectul timpilor pierduti la traversare. intarzierile in
intersectii determina viteze reduse de deplasare pe arterele care converg in intersectie si de
asemenea se creeaza sansa de a se forma siruri de asteptare pe accese.
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Rezultatele obtinute din modelarea numerica indica o serie de intersectii in care circulatia se desfasoara cu
dificultati. Deficientele identificate sunt evidentiate in tabelul nr. 5 (Anexa 1 a prezentului document) . Din
analiza datelor centralizate rezulta ca nivelul de interventie pentru imbunatatirea conditiilor de circulatie in
intersectii se structureaza pe doua paliere de urgenta: Interventii pe termen scurt pentru intersectiilecu
capacitate depasita, si interventii pe termen mediu pentru intersectiile cu rezerva de capacitate de circulatie
redusa.

1.1.2. Problematica parcdrii

e Parcarea autovehiculelor este deficitara in multe zone ale orasului

e Tnzona centrald existd o gravé lipsd de spatii de parcare pentru autoturisme atat pentru riverani cat si
pentru vizitatori.

e Tn zonele cu locuinte colective nu existd o viziune unitara asupra parcirii de resedinta.

e Din materialele studiate nu a fost identificata o reglementare legata de spatiile de parcare, care sa fie
aplicata n cadrul proiectelor de constructii noi

e Nu exista un management al parcarilor si o viziune de dezvoltare a serviciilor de parcare pentru
cetiteni la nivelul municipiului. Tn momentul actual existd doar reglementari ale administratiei locale
doar pentru taxarea autoturismelor in zona centrald. Sistemul de Taxare este greoi si rudimentar.

e Pe strazile din zona veche a orasului cu artere care au 2 benzi in sectiune transversala, parcarea
autovehiculelor la bordura sau pe trotuare impiedica desfasurarea circulatiei rutiere si pietonale.

1.1.3. Semaforizarea

Semaforizarea intersectiilor nu este coordonatd in sistem de “undd verde” care sd asigure o
deplasare fluenta a participantilor la trafic cu pierderi minime de timp.

1.1.4. Transportul public

e Transportul public este adesea intarziat in trafic datorita faptului ca nu exista benzi specializate pentru
aceasta categorie de vehicule.

e Nu exista suficiente amenajari ale statiilor pentru transport public in "alveold” in afara partii
carosabile.

e Conceptul de park and ride si transportul multimodal

e Nu este dezvoltat conceptul “park and ride” la accesele Th municipiul Ploiesti.

e Nu existd abordari in nici un proiect pentru implementarea conceptului urban de ”transport
multimodal”. Amenajarile existente nu incurajeaza pasagerii de a folosi mai multe moduri de
transport. Aceasta situatie se intalneste cu precadere n toate statiile CF.

1.1.5. Transportul cu biciceleta

Transportul cu bicicleta nu este incurajat. Pistele dedicate pentru biciclisti nu au amenajari corecte si nu au
continuitate. Din materialele studiate nu s-a identificat nici un proiect care sa solutioneze transportul cu
bicicleta la nivelul orasului sau macar pe cartiere.

1.1.6. Siguranta rutierd

Din materialele existente puse la dispozitie de catre beneficiar, nu au fost identificate preocupari ale
administratiei pentru siguranta rutiera pe arterele orasului.
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O serie de proiecte propuse prin documentele urbanistice anterioare nu au fost indeplinite — Tabelul 4 al
prezentului raport (Anexa 1 a prezentului document)

2. Propuneri

Stadiul actual/propuneri de realizare al proiectelor de infrastructurd prevédzute in studiile de urbanism
anterioare
n vederea realizérii studiului de fundamentare pentru actualizare P.U.G Ploiesti au fost consultate principalele

documente urbanistice care au definit politica de investitii in infrastructura urbana. Tn acest sens s-au analizat:
"Planul General de Urbanism” ed. 1999 si “Master plan de Transport Urban — Bucuresti, Sibiu si Ploiesti”. Tn
cadrul acestor documente, insusite de catre administratia municipiului, sunt prezentate o serie de propuneri
cu privire la directiile de actiune sau chiar proiecte in vederea realizarii. in raport cu documentele prezentate
de catre beneficiar, in prezenta analiza a fost retinuta lista investitiilor in domeniul infrastructurii de transport
implementate sau n curs de implementare, prezentate de catre Directia Tehnica de Investitii a Primariei
municipiului Ploiesti si prin verificdri pe teren. n tabelul 3 (Anexa 1 a prezentului document) sunt prezentate
sintetic listele proiectelor propuse administratiei locale si stadiile de implementare ale acestora.

3. Observatii avize
AVIZ Nr. 004 DIN 10.06.2015
1.2.1. STUDIU DE FUNDAMENTARE PRIVIND CIRCULATIA S| MOBILITATEA URBANA S| METROPOLITANA

Documentatia Tnregistrata la Directia Generala de Dezvoltare Urbana cuprinde:
e piese scrise : memoriu tehnic
e anexe :da
e alte documente:

Documentatia tehnicd are ca obiectiv :

O serie de analize asupra modului in care se desfasoara circulatia rutierd in Municipiul Ploiesti. in acest scop,
in cadrul lucrarii, au fost dezvoltate modele de trafic care au la baza investigatii de tip “sondaj de trafic”
realizate pe reteaua rutiera din zona analizata.

Utilizarea conceptului de modelare numerica a desfasurarii traficului rutier ofera o serie de avantaje:
e sistematizarea si gestionarea datelor de trafic inregistrate din masuratori;
e realizarea de modele de trafic pentru valori actuale ale traficului de vehicule;
e formularea unor estimari asupra desfasurari circulatiei in perspectiva in zona analizata;
e formuleaza propuneri asupra unor variante de organizarea a desfasurarii traficului rutier.

Etape de studiu

n cadrul prezentei lucrari au fost realizate urmatoarele etape:
e Analiza si releveul retelei rutiere prezentate de beneficiar.
e Investigatii asupra desfasurarii traficului de vehicule in intersectii (masuratori de debite de trafic pe
categorii de vehicule).
e Construirea modelului de trafic al circulatiei existente.
e Realizarea unor variante de organizarea a desfasurarii traficului rutier.
e Formularea de recomandari asupra remodeldrii circulatiei rutiere in zona analizata.
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n urma analizei, in sedinta din data de 10.06.2015, Comisia Tehnicd de Amenajare a Teritoriului si Urbanism
acorda: AVIZ NEFAVORABIL pentru 1.2.1 ”"STUDIU DE FUNDAMENTARE PRIVIND CIRCULATIA S
MOBILITATEA, URBANA SI METROPOLITANA” din Etapa 1 a documentatiei ” ACTUALIZARE S| REVIZUIRE
PLAN URBANISTIC GENERAL AL MUNICIPIULUI PLOIESTI, REGULAMENT LOCAL DE URBANISM AFERENT,
ELABORARE STRATEGIE DE DEZVOLTARE URBANA A MUNICIPIULUI PLOIESTI §I PLAN DE AMENAJARE A
TERITORIULUI METROPOLITAN PRECUM SI DOCUMENTATIILE AFERENTE ”,

Avand :,7" - voturi ,pentru”
,-" - voturi ,,Impotriva”

- - abtineri

,2" - absente

Mentionam faptul ca proiectantul documentatiei rdspunde pentru exactitatea datelor si veridicitatea
inscrisurilor cuprinse in documentatia prezentata pentru avizare.

Tn urma prezentarii studiului, Comisia a facut urmatoarele recomandari :
e Sevacompleta cu strategii, recomandari pentru PUG ( circulatie E-V, inele, etc.).
e Sevor revizui corelarile cu DN si Autostrada in contextul periurban si al legaturilor de trafic.
e Se vor studia si circulatiile feroviare inclusiv conexiunile cu zonele si incintele feroviare.
e Se va studia prevederea din PUG- ul actual prelungirea strazii Vasile Lupu. Se va mentine sau nu, se
va studia Planul de mobilitate urbana.
e Sevacompleta cu trama stradala.

AVIZ ARHITECT SEF, NR 004 din 03.08.2015

Tn urma analiz&rii studiului prezentat si luand Tn considerare punctul de vedere al consultantului de specialitate,
avizul C.T.A.T.U., Arhitectul Sef emite AVIZ NEFAVORABIL pentru 1.2.1 "STUDIU DE FUNDAMENTARE
PRIVIND CIRCULATIA SI MOBILITATEA, URBANA SI METROPOLITANA” din Etapa 1 a documentatiei ”
ACTUALIZARE S| REVIZUIRE PLAN URBANISTIC GENERAL AL MUNICIPIULUI PLOIESTI, REGULAMENT LOCAL
DE URBANISM AFERENT, ELABORARE STRATEGIE DE DEZVOLTARE URBANA A MUNICIPIULUI PLOIESTI §I
PLAN DE AMENAJARE A TERITORIULUI METROPOLITAN PRECUM SI DOCUMENTATIILE AFERENTE ” cu
urmatoarele recomandari:

- Analizarea tuturor modurilor de transport existente in municipiul Ploiesti si in zona sa de influenta
— rutier, feroviar, aeronautic — astfel incat sa se ilustreze aspectele critice, disfunctionalitatile
existente — atat pentru infrastructura de transport cat si modul in care se desfasoara activitatea
de transport de personae, marfa si/sau alternativ — si sa valorifice aspectele de potential existente
in planuri si/sau strategii sectoriale de nivel superior (Masterplanul de Transport, PATN — reteaua
de cd de comunicatii si transport, Planul de mobilitate pentru Polul de Crestere Ploiesti — Tn
elaborare etc.)

- Se va face o evaluare pertinenta asupra propunerilor existente in PUG PLoiesti in vigoare si
neimplementate Tn sensul mentinerii sau eliminarii acestora din viitoarea propunere de retea de
transport a municipiului Ploiesti — de exemplu pasajele supraterane propuse pentru
supratraversarea CF Bucuresti — Brasov si Bucuresti — Buzdu in zona de sud, prelungirea strazii
Vasile Lupu din propunerea de modernizare a strazii Gh.Gr.Cantacuzino, inchiderea inelului lll pe
traseul din PUG actual etc.
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AVIZ C.T.AT.U, NR 012 din 23.12.2015

In urma analizei, in sedinta din data de 23.12.2015, Comisia Tehnici de Amenajare a Teritoriului si Urbanism
acorda: AVIZ FAVORABIL pentru 1.2.1 "STUDIU DE FUNDAMENTARE PRIVIND CIRCULATIA S| MOBILITATEA,
URBANA S| METROPOLITANA” din Etapa 1 a documentatiei ” ACTUALIZARE S| REVIZUIRE PLAN URBANISTIC
GENERAL AL MUNICIPIULUI PLOIESTI, REGULAMENT LOCAL DE URBANISM AFERENT, ELABORARE STRATEGIE
DE DEZVOLTARE URBANA A MUNICIPIULUI PLOIESTI SI PLAN DE AMENAJARE A TERITORIULUI
METROPOLITAN PRECUM S| DOCUMENTATIILE AFERENTE ”

Avand : 27" -voturi ,pentru”
) - voturi ,impotriva”
o - abtineri
,1”7 - absente

Un membru nu voteaza, fiind angajat al elaboratorului documentatiei.

Mentionam faptul ca proiectantul documentatiei raspunde pentru exactitatea datelor si veridicitatea
inscrisurilor cuprinse Tn documentatia prezentata pentru avizare.

n urma prezentarii studiului, Comisia a facut urmatoarele recomandari :

- Se vor face propuneri in etapa urmatoare

X. PLAN DE MOBILITATE URBANA DURABILA PENTRU POLUL DE CRESTERE
PLOIESTI (PM.U.D. PLOIESTI) - PLANURI DE MOBILITATE URBANA
DURABILA PENTRU POLII DE CRESTERE DIN ROMANIA — LOT 2: PLOIESTI

1. Concluzii
1.1. P.M.U.D. - Componenta de nivel strategic (Etapal)

1.1.1. Analiza situatiei existente (capitolul Il) — Disfuncionalitdti / neconformitéti si probleme identificate

Infrastructurd

n ciuda faptului c3 existd doar dou3 linii de tramvai, reteaua de tramvai joacd un rol-cheie in Ploiesti, in ceea
ce priveste calitatea potentiala si dezvoltarea serviciilor de transport public. Un program de reabilitare a cailor
de tramvai a fost dezvoltat de curdnd, o parte din lucrari fiind deja finalizate. Aceste masuri vor asigura o mai
buna performanta a serviciilor, in special o viteza comerciald mai mare. Totusi, unele dintre aceste linii de
tramvai nu deservesc zonele cu cele mai mari densitati. O altd oportunitate de a dezvolta infrastructura de
transport public ar fi implementarea de solutii care sa ofere prioritate serviciilor de transport public. Aceasta
s-ar putea realiza prin mai multe instrumente, cum ar fi: solutii specifice de proiectare a statiilor de autobuz,
benzi dedicate, prioritate in intersectiile semnalizate. Exista, de asemenea, nevoia de a elabora o politica clara
a regulilor de circulatie in ceea ce priveste dreptul de a utiliza sinele de tramvai pentru traficul general.
Extinderea sectoarelor de tramvai in cale proprie ar creste nu numai atractivitatea transportului public, dar ar
contribui si la Tmbunatatirea capacitatii rutiere in general.
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Operare
Diverse probleme au fost identificate prin descrierea si analiza retelelor. Urmatoarele puncte ilustreaza

principalele probleme din punct de vedere al retelelor de transport public.

e Principala problema o constituie faptul ca sistemul de tarifare actual este in principal bazat pe bilete
si abonamente pentru una sau doua linii. Acest sistem limiteaza posibilitatea transferurilor intre linii
si astfel, nu faciliteaza o organizare eficienta a retelelor care acum se bazeaza pe inmultirea numarului
de linii de pe principalele artere.

e 0 altad problema in contextul organizarii retelei o constituie lipsa de informare si comunicare dintre
operatori si autoritdtile in masura sa realizeze aceasta organizare. De aceea serviciile judetene,
serviciile feroviare, precum si cele urbane ofera o coordonare foarte limitata pentru utilizatorii
acestora.

e La nivelul polului de crestere, numarul operatorilor este destul de ridicat, iar unele linii sunt adesea
operate de catre trei operatori diferiti. Sistemul de tarifare nu este armonizat si astfel poate fi dificil
pentru utilizatori sa inteleaga cum functioneaza sistemul de transport public.

e Cu toate ca o cincime din parcul de vehicule este vechi de 9 ani, 22% dintre vehicule au cel putin 30
de ani vechime. Prin urmare, vechimea vehiculelor este o chestiune foarte importanta in ceea ce
priveste fiabilitatea autobuzelor, costurile de intretinere si impactul asupra mediului inconjurator.

n plus, putem observa c& reteaua se bazeazi pe un numér semnificativ de linii, avand in vedere suprafata si
populatia municipiului Ploiesti, o restructurare a retelei, pentru imbunatatirea eficientei acesteia, pare destul
de necesara.

n cele din urma, principalele linii ale retelei (tramvai si troleibuz), pot fi imbunatétite in vederea unei mai bune
deserviri a zonelor dense ale orasului, cum ar fi:

e Zona de Sud ( Bulevardul Bucuresti, Universitatea);

e Cartierele Vest | si Vest I1;

e  Mihai Bravu.

Linia de tramvai 102 nu deserveste centrul orasului, ceea ce inseamna ca pasagerii din aria acoperita de
aceasta linie, trebuie sa schimbe linia pentru a ajunge in centrul orasului. Acest lucru ar putea constitui o
problema, din perspectiva atractivitatii retelei de tramvai din zona respectiva.

Lacune identificate din punct de vedere institutional (a se vedea si paragraful 2.6.4. Actori cheie implicati in
mobilitatea urbana la nivel local):
e Lipsd de coordonare intre diferitele autoritdti responsabile cu planificarea si controlul.

- Tn primul rand s-a constatat o lipsd de coordonare intre diversele autorititi responsabile de
planificarea si controlul operarii retelelor de transport. Se impune o mai buna coordonare si
comunicare Tn vederea asiguradrii atractivitatii calatoriilor pentru pasagerii care ar trebui sa
utilizeze mai multe retele. De exemplu: nu exista un sistem integrat de tarifare — ceea ce inseamna
ca utilizatorii trebuie sa plateasca mai multe bilete pentru calatoria lor, daca aceasta depdseste
limitele administrative ale municipiului Ploiesti, sau daca trebuie sa schimbe un operator cu un
altul. Solutiile pot incepe de la o simpld coordonare a partilor implicate existente, prin intalniri
regulate, si pana la crearea unei autoritati dedicate la nivel metropolitan, care ar fi responsabila
de organizarea transportului in interiorul polului de crestere. Trebuie remarcat ca o structura deja
exista: Asociatia Zona Metropolitana Ploiesti - Prahova. Acesteia nu-i este insa atribuita nici o
responsabilitate cu privire la organizarea transportului public. Tn asteptarea definitivarii legislatiei
romanesti in acest sens, aceastd structurd ar putea prelua acest rol. Prin urmare, ar fi recomandat
ca Municipalitatea sa nu isi mai asume responsabilitatea planificarii si organizarii transportului
public in municipiu, prevenind astfel suprapunerile cu aceasta structura metropolitana.
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Responsabilitatile, competentele si resursele umane pot fi transferate progresiv de la
municipalitate catre structura metropolitana.

e Contractele intre autoritati si operatorii lor nu sunt pe deplin conforme cu legislatia

in al doilea rand, contractele intre autoritati si operatorii lor nu sunt pe deplin conforme cu
legislatia si nu Tndeplinesc toate asteptarile. Procesul de licitatie nu ar trebui gestionat la nivel
national, ci realizat Tn mod direct de catre autoritatile locale responsabile, in conformitate cu
principiul subsidiaritatii.

Trebuie remarcat faptul ca aceste probleme sunt independente de Consiliul Judetean, deoarece
acesta a respectat procedura de cerere de oferta care a fost organizata la nivel national de catre
Centrul National de Management pentru Societatea Informationala (CNMSI). Consiliul Judetean a
incheiatcontracte cu operatorii de transport declarati castigatori in urma sedintei de atribuire
electronica care includ indicatori de performanta si un proces de monitorizare este configurat.

in ceea ce priveste reteaua urbani, trebuie remarcat faptul ca TCE are un contract incheiat,
prevazut cu conditii specifice si o lista de indicatori de performanta care sunt monitorizati si
discutati cu Consiliul Local. Cu toate acestea, indicatorii sunt monitorizati de catre insusi TCE si nu
de catre municipalitate, sau de catre un auditor independent.

e Organizarea serviciilor in sine reprezinta o provocare.

Competitia ar putea fi mai bine organizata pentru a optimiza costurile transportului public pentru
consiliile locale. Coordonarea diversilor operatori de cdtre o autoritate unitara, conform sugestiei
de mai sus, ar trebui, de asemenea, sa fie facuta printr-o indrumare corecta asupra organizarii
scontate. Ar trebui stabilit un sistem tarifar unitar pentru intregul pol de crestere (de exemplu, in
functie de zone), toti operatorii trebuind sa se conformeze acestei politici unice de tarifare..
Serviciile ar trebui definite clar in termeni de zone geografice. in mod special, dacé serviciile
urbane sunt atribuite unei organizatii publice, acest operator nu trebuie sa liciteze pentru servicii
in afara zonei geografice definite. La nivel global, pentru asigurarea atractivitatii transportului
public si in vederea limitarii folosirii autoturismelor personale, calatorii ar trebui sa aiba acces la
un unic serviciu de “retea de transport public”, in loc de servicii separate ale unui anumit operator.

2. Prognoze

2.1. Modelul de transport

n cadrul PMUD modelul de transport de prognoza va fi dezvoltat pentru etapele de perspectiva 2020 si 2030.

Existda mai multe aspecte care trebuie luate in considerare in procesul de construire a modelului de
prognoza pornind de la modelul pentru anul de baza:
e Prognoza parametrilor socio-economici:

Evolutia populatiei - numarul locuitorilor, dar si structura pe varste a populatiei;
Indicele de motorizare;
Numarul locurilor de munca.

e Reteaua de transport de perspectiva

Masuri de Tmbunatatire a infrastructurii de transport public, implementarea solutiilor ITS etc.;
Implementarea unor politici de descurajare (ca de exemplu introducerea taxelor de drum);
managementul parcarilor; incurajarea modurilor de transport nemotorizate (mersul pe jos si/sau
cu bicicleta).

e Schimbari in comportamentul calatorilor

Cresterea generala a mobilitatii odata cu cresterea bunastarii;
Schimbarea atitudinii fata de problemele de mediu si durabilitate.
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O analiza a bazei de date din Master Planul General deTransport pentru Romania arata ca sunt

asteptate evolutii diferite ale activitatilor (tabelul 20).

Activitati Schimbdri intre anul de bazd 2011 3si ...
2014 2020RC 2020EES 2030RC 2030EES

Afacerifinteres de

serviciu 8% 24% 24% 67% 67%
Serviciu/Naveta -1% -3% -3% -6% -6%
Timp liber 8% 24% 24% 66% 66%
Vacante 8% 25% 25% 72% 72%
Total 5% 15% 15% 43% 43%

Sursa: Baza de date a MPGTR
RC (Reference Case) - Scenariul de baza
EES (Economic and Environmental Sustainability) - Scenariul sustenabil din punct de vedere economic si al mediului

Evolutia populatiei

Sursd: P.M.U.D. Ploiesti

Figurd 25 Evolutia cererii de cdldtorie in modelul national de transport

Evolutia populatiei este un rezultat direct al sporului natural si al soldului migrator. Suma acestor componente
determina cresterea sau scaderea populatiei unei localitati sau a unui areal. Soldul migrator este dependent
de posibilitatile de angajare si de evolutia mediului economic.
Pentru prognoza populatiei s-au luat in calcul mai multe tendinte:
e scenariul constant cu migratie externa prognozata de INS in publicatia Proiectarea populatiei Romaniei

la orizontul 2060;

e tendinta probabild la nivelul judetului elaborata de AECOM pentru Master Plan General de Transport

al Romaniei;

e sporul anual mediu pentru ultimii cinci ani, 2008-2012. Formula de calcul pentru sporul anual este
utilizata de Institutul National de Statistica pentru estimarea anualda a populatiei la 1 ianuarie,

respecitiv 1 iulie;

e tendinta de crestere a populatiei pe baza ratelor anuale de crestere a populatiei active si inactive
elaborata de Cominisa Nationald de Prognoza in februarie2015 (Proiectia principalilor indicatori

macroeconomici pentru perioada 2014-2018).

Aceste prognoze au ca baza rezultatele finale privind nivelul populatiei inregistrate la RPL 2011.

Analizand cele patru tendinte, precum si evolutia sporului anual mediu total (spor natural si sold migrator) si
tendintele populatiei active prognozate de CNP, se propun urmatoarele prognoze:
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Figurd 26 Prognoza populatiei municipiului Ploiesti
Sursd: P.M.U.D. Ploiesti
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Figurd 27 Prognoza populatiei localitdtilor din polul de Crestere Ploiesti
Sursd: P.M.U.D. Ploiesti

n plus, considerand rolul polului de crestere ca motor de dezvoltare a Regiunii Sud-Muntenia, s-a considerat
necesard elaborarea unui scenariu optimist de evolutie a populatiei la nivelul municipiului Ploiesti si a
localitatilor din polul de crestere.

Tabelul urmator centralizeaza tendintele de crestere a populatiei la nivelul municipiului Ploiesti, a localitatilor
din polul de crestere si a celorlalte localitati din judetul Prahova.

2030
2030 upside
scenario
Municipiul Plolosti/ 1.00 0.99 098 0.98 1.08
Ploiesti City
Alte localitdti din Polul de Crestere Ploiesti/
1.00 0.99 098 0.97 1.02
Other localities in Growth Pole Ploiesti
Alte localitdti din Judetul Prahova/
1.0 0. . 0.92 092
Other localities in Prahova County 0 48 o6 .

Figurd 28 Coeficienti de crestere a populatiei
Sursd: P.M.U.D. Ploiesti

Evolutia numdrului de angajati
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Prognoza numarului mediu al salariatilor la nivelul municipiului Ploiesti, a localitatilor din polul de crestere si
a localitatilor din restul judetului s-a bazat pe datele istorice disponibile si evolutia numarului mediu de
salariati la nivelul Judetului Prahova elaborata de Comisia Nationald de Prognoza in decembrie 2014 (Proiectia
principalilor indicatori economico-sociali in Profil Teritorial pana in 2017).

Pe baza ratelor anuale estimate de CNP pentru perioada 2014-2017, la nivel judetean, a fost determinat
numarul mediu de salariati la nivelul municipiului si al polului de crestere, utilizandu-se ponderile salariatilor
la nivelul anului 2013 in valoarea totala la nivelul judetului. Utilizand aceste date au fost determinate ratele
anuale de crestere a numarului de salariati la nivel teritorial pentru perioada 2014-2017. Pentru perioada
2018-2030 s-a aplicat rata de crestere medie anuala din ultimii cinci ani (2013-2017).

2018-

2009 2010 2011 2012 2013 2014* 2015" 2016 2017* 2030

Judetul Prahova/ Prahova County -1.42%| -10.62%| -2.43%| 1.35%| 1.46%| 1.35%| 141%| 127%| 137% 1.37%
Polul de Crestere Ploiesti/ Growth Pole Ploiesti -0.18%) -11.11%| -5.75%| 1.95%| 0.85%| 3.02%| 1.41%| 127%| 137%| 1.58%
Municipiul Ploiesti/ Ploiesti City -1.75%]| -10.49%| -B.O7%| 0.49%| -0.99%| 6.39%| 141%| 127%| 137% 1.89%

Figurd 29 Rate anuale de crestere a numdrului mediu de salariati
Sursd: P.M.U.D. Ploiesti

Pe baza acestor rate anuale de crestere s-au determinat numarul mediu de salariati la nivelul municipiului, al
localitatilor din polul de crestere si din restul judetului Prahova pentru etapele 2015, 2020 si 2030.

Numarul mediu de salariati/

Average number of employees 2013 2015 2020 2030
(2013=100)
MUBIEIpit Floiassls 1000| 1028 1083| 1182
Ploiesti City

Alte localitati din Polul de Crestere Ploiesti/

100. 102. 112. 140.
Other localities in Growth Pole Ploiesti oe0 028 123 DB

Alte localitdti din Judetul Prahova/

100. 102. 109. 124,
Other localities in Prahova County o A s 0

Figurd 30 Prognoza numdrului de salariati
Sursd: P.M.U.D. Ploiesti

Evolutia indicelui de motorizare

Evaluarea motorizarii este o chestiune esentiala in planificarea transportului. Motorizarea inseamna acces la
autoturism. Accesibilitatea unui autoturism reprezinta conditia minima necesara pentru a realiza o calatorie
in ceea ce priveste transportul motorizat privat. Oricum, estimarea viitoarei motorizari este una dintre cele
mai dificile prognoze.

in vederea estimarii motorizérii viitoare pentru polii de crestere au fost folosite, ca bazd pentru prognoza,
ratele de crestere regionale anterioare.

Precum s-a mentionat mai sus, aceste rate de crestere sunt destul de diferite. Ratele medii de crestere pe
regiuni relevante, intre 2007 si 2012, au fost:

e Nord-Est: 8,48%;

e Sud - Muntenia: 5,38%;

e Sud-Vest Oltenia: 6,06%.

Un risc in planificarea transportului, ar putea fi acela de a presupune ca rata motorizarii in zonele polilor de
crestere va ramane la un nivel scazut, utilizand rate de crestere scazute. Poate constitui de asemenea un risc,
asumarea faptului ca motorizarea in zona polilor de crestere va rdmane mult departe de media europeana,
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tindnd seama de rolul general si importanta in dezvoltarea Romaniei a polilor de crestere si de asteptarile
privind cresterea economica.

Prin urmare, s-au facut patru presupuneri:
e Zonele polilor de crestere vor urmari dezvoltarea actualmente constatata a regiunilor;
e Cresterea motorizarii isi va pierde “ritmul” si va incetini in urmatorii 15 ani, pana la o ratd aproape de
zero;
e Valorile maxime pentru zonele urbane vor fi apropiate de valorile “obisnuite” ale oraselor europene;
e Diferenta dintre orase si zona din jurul polilor de crestere va ramane relativ la acelasi nivel ca astazi
(ratele de crestere aplicate fiind aceleasi).

Urmatoarea diagrama prezinta ratele de crestere anuale calculate, care in toate cazurile sunt bazate pe ratele
medii de crestere anuale constatate intre anii 2007 si 2012 (valoare de incepere 2013, care este diminuata cu
15% in fiecare an).

Aplicand acest principiu Polului de Crestere Ploiesti, motorizarea ar creste in zona orasului, la circa 410
masini/1000 locuitori in anul 2020 si la aproximativ 440 de masini in anul 2030. in restul zonei polului de
crestere, ar putea ajunge la 350, in anul 2020 si la aproximativ 380, in 2030.

Prognoza indicelui de motorizare (autoturisme/ 1000 locuitori
pentru polul de crestere Ploiesti

y7 azz 426 430 434 436 439 441 a3 a4

2013 2014 2015 201 g 2019 2020 2021 2022 2 24 2025 202 127 2028 2029 2030
mPloesticity  mPlo2stiGrowth Pola Area

Figurd 31 Prognoza indicelui de motorizare pentru polul de crestere Ploiesti
Sursd: P.M.U.D. Ploiesti

3. Propuneri
3.1. Viziunea de dezvoltare a mobilitatii urbane pentru trei scenarii alternative
Viziunea dezvoltarii mobilitatii in zona polului de crestere Ploiesti in perioada 2016-2030:
e Implementarea unui sistem de transport eficient, durabil, integrat si sigur, pentru a sustine

dezvoltarea economica si sociald.

3.1.1. Obiective strategice

1. ACCESIBILITATEA — asigurarea ca tuturor cetatenilor le sunt oferite optiuni care sa le permita accesul
la destinatiile si serviciile cheie necesare;

2. SIGURANTA SI SECURITATE — imbunatatirea sigurantei si a securitatii;

3. MEDIU —reducerea poluarii aerului si a poluarii fonice, reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera si
a consumului de energie;

4. EFICIENTA ECONOMICA — cresterea eficientei si a eficientizirii costurilor transportului de cilatori si
bunuri;

5. CALITATEA MEDIULUI URBAN — contributia la cresterea atractivitatii si calitatii mediului
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6. urban si a peisajului urban, in folosul cetatenilor, al economiei si al societatii ca ansamblu.

3.1.2. Obiective operationale

Obiectivele operationale sunt rezultatul unei defalcari a obiectivelor la nivel inalt, desfasurata sub trei aspecte
majore:
e Transformarea obiectivelor in cerinte concrete pentru diferitele moduri de transport, precum si
pentru infrastructura de transport;
e Evidentierea deficientelor descoperite in Ploiesti;
e Consideratii asupra regulilor recunoscute in general.

Accesibilitatea

Crearea accesibilitatii reprezinta obiectivul central al oricarei planificari in transport, dat fiind ca scopul
transportului este acela de a conecta locatiile activitatilor sociale si economice, de a

inlesni schimbul intre oameni si bunuri intr-o maniera suficienta si de a asigura accesul tuturor

oamenilor la un sistem de transport cu un standard rezonabil pentru minimizarea disparitatilor si maximizarea
functionalitatii, ca o conditie de baza pentru dezvoltarea sociala si economica.

De aceea evaluarea accesibilitatii constituie o tema importanta in dezvoltarea infrastructurii

rutiere si a ofertei de transport public.

Obiectivele operationale sunt:
e Conformitatea cu standardele minime de accesibilitate pentru toate locatiile din polul de crestere atat
n ceea ce priveste transportul rutier (autoturisme, transport marfa, servicii), cat si in ceea ce priveste
transportul public (accesul pentru toti locuitorii);
e Tmbunétatirea nivelului scazut al accesibilitdtii pentru toate modurile de transport si pentru toate
locatiile.

Accesibilitatea este de obicei evaluata prin viteza de conectare directa intre locatiile centrale ce asigura functii
importante cum ar fi: locurile de munca, serviciile, spatiile comerciale si serviciile publice.

Sigurantd si securitate

n cadrul Polului de Crestere Ploiesti existd o concentrare puternicd de accidente rutiere in zonele si asezirile
urbane. Cele mai grave accidente sunt cele in care sunt implicati utilizatori de trafic nemotorizat, si anume
pietoni. Din punct de vedere al impartirii pe categorii a tuturor accidentelor grave (soldate cu morti si/sau
persoane accidentate grav), pietonii reprezinta in mod clar categoria cea mai vulnerabila de utilizatori de trafic.
De aceea diminuarea potentialelor conflicte intre transportul nemotorizat si transportul motorizat constituie
o tema cruciala.

Obiectivele operationale sunt:
e Reducerea numarului si a severitatii accidentelor rutiere;
e Cresterea sigurantei pietonilor;
e Cresterea sigurantei biciclistilor.

n ceea ce priveste siguranta, distinctia intre obiective si masuri este dificild dintr-o anume
perspectiva, avand in vedere ca neatingerea acestor obiective conduce imediat la strategii de
actiune, cum ar fi:
e imbunatatirea amenajarilor trecerilor de pietoni (amenajare, vizibilitate, semaforizare),
e imbunatatirea intersectiilor (operare si standarde),
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e Tmbunatatirea sistemului de iluminat (la trecerile de pietoni, statiile de transport public, intersectiile
importante,

e imbunatatirea suprafetei caii de rulare si a marcajelor (standarde pentru suprafata,

® marcaje vizibile pe timp de noapte),

e diminuarea potentialelor conflicte (intre pietoni versus autoturisme, la virajele de

e stanga),

e implementarea benzilor dedicate deplasarilor cu bicicleta.

Mediu
in mod evident, protectia mediului si utilizarea durabild a resurselor naturale constituie un
element esential al sustenabilitatii si poate fi defalcat in trei directii principale:

e protejarea climatului,

e masuri de ingrijirea sanatatii,

e economisirea energiei.

Traficul este una dintre sursele majore de emisii de gaze cu efect de sera (in principal CO2).

Actualmente motorizarea in Ploiesti este relativ ridicata si se asteapta ca emisiile de gaze cu efect de sera
(GHG) sa creasca in viitor, Tn conditiile cresterii utilizarii autoturismului, precum si a lungimii calatoriilor cu
masina. in general, cresterea utilizdrii autoturismului conduce la cresterea parcursului care poate compensa
orice efect al emisiilor specifice scazute. O alta chestiune importanta o reprezinta eficienta energiei in
transportul public. Dat fiind parcul de vehicule invechit, consumul de energie specifica este destul de ridicat,
ceea ce scade avantajul relativ al folosirii transportului public in conditiile protectiei mediului.

Obiectivele operationale sunt din nou in oscilatie intre obiective si masuri:
e Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera
e Reducerea emisiilor toxice
e Reducerea impactului zgomotului asupra populatiei
e Reducerea consumului de energie
e Reducerea parcursului autoturismelor particulare
e Cresterea utilizarii transportului nemotorizat si a transportului public
e Consolidarea mobilitatii pe distante scurte
e Consolidarea electro-mobilitatii
Ultimele patru obiective pot fi de asemenea vazute ca masuri, de vreme ce impactul preliminar
nu este direct legat de mediu, ci de schimbarea modului de transport.

Eficienta economicd

Eficienta economica este un obiectiv auto-explicativ care presupune aspecte macro-economice uzuale:
economii de timp (de calatorie) si privind costurile de operare, accesibilitateatransportului public pentru
comunitate (in termeni de cost) si un echilibru mai bun al costurilor de capital, prin tarifarea utilizatorilor
pentru utilizarea spatiului public.

Obiectivele operationale sunt:
e Reducerea timpului de calatorie;
e Reducerea costurilor de operare ale utilizatorilor;
e Reducerea costurilor specifice de operare a transportului public;
e Cresterea recuperarii costurilor in transportul public;
e Principiul recuperarii costului pentru utilizarea spatiului public pentru parcare — cresterea numarului
de spatii de parcare amenajate si a taxelor de parcare;
e Introducerea unui sistem de tarifare simplu, integrat, pentru transportul public.
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Calitatea mediului urban
Traficul si infrastructura de transport sunt prin natura lor, factori disturbatori pentru calitatea mediului urban.
Exista trei domenii de impact principale:
e Blocarea cu autoturisme a spatiului public pentru circulatia pietonala si pentru activitatile sociale,
e Impactul asupra vietii in general si asupra activitatilor sociale, prin zgomot, emisii de gaze si afectarea
sigurantei (de ex. pentru copii),
e Efectul de bariera al traficului rutier (afectarea oportunitatilor de traversare, in special pe sectoarele
cu viteza ridicata si/sau volume mari de trafic).

Obiectivele operationale sunt:
e Extinderea spatiului public fara a fi folosit pentru parcare si/sau pentru transportul;
e Motorizat;
e Reducerea impactului traficului asupra zonelor locuite sau zonelor cu functiuni sociale, prin reducerea
volumelor de trafic/nivelurilor de zgomot ale drumurilor adiacente;
e Reducerea efectelor de barierd, prin reducerea volumelor de trafic si nivelului vitezei pe drumurile
locale, mai ales in zonele cu functiuni de locuire.

3.1.3. Scenariul de referintd

Scenariul de referinta include atat dezvoltarea socio-demografica, dezvoltarea spatial-functionala si a
motorizarii ce definesc cererea de calatorie viitoare, inclusiv cererea externa — definite prin evolutiile Master
Planului National de Transport.

Pentru stabilirea Scenariului de referintd au fost luate in considerare, in termeni de mobilitate si transport,
toate proiectele aflate in implementare la nivelul teritoriului Polului de Crestere.

Ploiesti, indiferent de initiatorul si sursa de finantare a proiectului. De asemenea au fost avute in vedere si
proiectele pentru care exista deja proiecte si surse de finantare (v. Anexa 5, Plansa 1A), precum si proiectele
viitoare, incluse in Master Planulul National de Transport si estimate a fi implementate pe orizontul de timp al
PMUD. Nu in ultimul rand au fost avute in vedere proiecte aflate in implementare sau care au deja surse de
finantare asigurate pentru diferite obiective cu impact direct asupra mobilitatii, obiective private ca
polarizatori de mobilitate. Precizam de asemenea ca scenariul de referinta nu contine nici o politica de parcare.

Scenariul de referintd reflecta situatia in care nu se intampld nimic (do-nothing) si constituie baza pentru
analizele comparative si analiza de impact a scenariilor prezentate.

Proiectele de infrastructura planificate la nivelul retelei nationale in zona de influenta a Polului de crestere
Ploiesti sunt, respectiv:

Beneficiar/ Orizontul de timp luat in

Proiect : : A
parteneri considerare la testarea scenariilor

1 Autostra.lda Ploiesti-Comarnic si autostrada CNADNR 2030
Comarnic -Brasov

Drum expres Ploiesti-Buzdu (faza B1) si Drum

CNADNR 2030
expres Gaesti - Ploiesti (faza B3)

Figurd 32
Sursd: P.M.U.D. Ploiesti

Rezultate ale modelului de transport in Scenariul de referintd
Cererea de transport:
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Numarul calatoriilor cotidiene din polul de crestere (exceptand traficul de tranzit si de marfa):

Numarul calatoriilor cotidiene*

1640000
1620000
1600000
1580000
1560000
1540000
1520000
1500000
1480000
1460000
1440000

Anul de baza - 2014 Scenariul de referinta - 2030

Figurd 33 *Exceptdnd traficul de tranzit si de marfd
Sursd: P.M.U.D. Ploiesti

Distributia modala a calatorilor:

Distributia modala

100%
80%
60% 1ok 11.3%
40%
20%
0%
Anul de baza - 2014 Scenariul de referinta - 2030
MPejos ®Cubicicleta ® Transport public Autoturism (pasager] W Autoturism

Figurd 34 Distributia modald a caldtorilor
Sursd: P.M.U.D. Ploiesti

Parcursul calatorilor cu autoturismul (fara traficul de tranzit):

Vehicule - kilometru [1,000]- Autoturisme

12000
10000
8000
6000
4000
2000
Autostrazi si DN DJsiDC Artere si Colectoare Altele TOTAL
colectoare secundare si
locale

W Anul de baza - 2014 m Scenariul de referinta - 2030

Figurd 35 Vehicule — kilometru [1 000] Autoturisme
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Sursd: P.M.U.D. Ploiesti

e Lungimea calatoriilor:

Lungimea medie a calatoriei [km]

2.0
1.8
1.6
14
1.2
1.0
0.8

0.6

04 I I

0.2 I I
00 s

Autoturism Autoturism  Transport Public Pe jos Cu bicicleta TOTAL
(pasager)

W Anul de baza - 2014 B Scenariul de referinta - 2030

Figurd 36 Lungimea medie a cdldtoriei
Sursd: P.M.U.D. Ploiesti

o  Fluxuri de vehicule si gradul de saturatie
- Gradul de saturatie al retelei de transport, exprimat prin raportul debit — capacitate ofera o
imagine a echilibrului intre cererea si oferta de transport. in figurile urmatoare, raportul debit —
capacitate a fost clasificat si ilustrat grafic prin intermediul nivelului de serviciu. Nivelul de serviciu
A reprezintd cele mai bune conditii de functionare din punctul de vedere al calatorului, iar F
conditiile cele mai rele.
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Pt TRapon dett capecitate 2000 Scenary de relernts
Figurd 37 Nivelul de serviciu al retelei rutiere (la nivelul anului 2020). Scenariu de referintd
Sursd: P.M.U.D. Ploiesti

3.1.4. Scenariul 1: Scenariul de bazd

Scenariul 1 -scenariul de bazd defineste acele masuri si proiecte necesare rezolvarii problemelor actuale cele
mai urgente si recomanda cadrul institutional necesar pentru dezvoltarea ulterioara.

Acesta reflectda situatia “minimum de realizat”. Toate proiectele si masurile scenariului de baza sunt
considerate obligatorii si sunt comune tuturor scenariilor. in afara proiectelor de investitii, cum ar fi noi
sectoare de drum/strada/poduri (in special pentru Tmbunatatirea accesibilitatii), aceste proiecte includ
modernizari de drumuri neasfaltate (de asemenea, pentru acces la transportul public), imbunatatiri ale
traseelor de transport public, masuri de diminuare a riscului de congestie a traficului/ proiecte de
management al traficului, de management al parcarilor si imbunatatiri de ordin institutional, masuri de
extindere si Tncurajare a mersului cu bicicleta si incurajare si crestere a confortului deplasarilor pietonale.

3.1.5. Scenariul 2: Optimizarea retelei de transport existente

Un potential raspuns privind ameliorarea/atenuarea problemelor de accesibilitate si capacitate il constituie
extinderea si optimizarea infrastructurii rutiere.

Scenariul 2 este orientat catre completarea si optimizarea retelei rutiere, bazata pe strategia
“clasica” de dezvoltare a ofertei de transport. Aceasta consta in investitii masive in infrastructura rutierd, in

Totusi la definirea acestui scenariu s-au avut in vedere si aspecte:
e O dezvoltare moderata a transportului public;
e O reducere moderata a spatiilor de parcare pe strada (doar pe sectoarele de stradd pe care s-au
elaborat propuneri pentru transportul public si piste pentru biciclete);
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e 0 politicd moderata de parcare, cu taxe scazute pentru parcarea autoturismelor;

e Dezvoltarea ITS, extinderea procesului de semaforizare a intersectiilor si imbunatatirea capacitatii de
circulatie pentru toate categoriile de vehicule, corelare semaforizare pe axe, dar si prioritizarea
transportului public;

e Dezvoltarea retelei ciclabile;

e ncurajarea si cresterea confortului deplasarilor pietonale.

3.1.6. Scenariul 3: Cdtre un nou management al mobilitdtii - Orientat pe un transport public puternic si pe
politici severe pentru un transport durabil

O posibila abordare alternativa a strategiilor clasice privind oferta de transport o constituie strategia “push-
and-pull”. Tn scenariul 3 se pune accent pe masurile de tip “push” (politici de parcare mai stricte), si pe cele de
tip “pull”, prin extinderea masiva a sistemului de Transport Public de mare capacitate (tramvai).

La definirea Scenariului 3, denumit (si Catre un nou management al mobilitatii) s-au avut in
vedere:
e Sporirea dezvoltarii transportului public catre un sistem de transport public puternic;
e O politica mai restrictiva de parcare, cu cresterea taxelor pentru parcarea autoturismelor;
e Reducerea vitezei de calatorie pentru autovehicule si a numarului de parcari pe strada;
e Dezvoltarea sistemului de management al traficului orientat pe prioritizarea transport public;
e Dezvoltarea retelei ciclabile;
e ncurajarea si cresterea confortului deplasarilor pietonale.

3.2. Cadrul/metodologia de selectare a proiectelor

Metodologia de selectare a proiectelor a inclus urmatoarele etape:
1. Analiza problemelor;

Definirea viziunii si a tintelor;

Definirea obiectivelor strategice si a obiectivelor operationale;

Identificarea de masuri si proiecte;

Selectarea initiala a masurilor si a proiectelor;

Definirea , temelor” dupa care se ghideaza constituirea scenariilor cuprinzatoare;

Introducerea masurilor si a proiectelor de baza

- Testarea individuala a proiectelor de infrastructura de baz3;

- Analize cost-beneficiu la nivel de proiecte. Metodologia utilizata pentru analiza cost- beneficiu
este acceasi cu cea aplicata la nivelul scenariilor.

8. Introducerea masurilor si a proiectelor de sprijin;

9. Evaluarea scenariilor potrivit bugetului estimat;

10. Selectarea si scenariului preferat;

11. Prioritizarea finald —in interiorul scenariului ales.

NowvswN

3.3. Directii de actiune si proiecte de dezvoltare a mobilitatii urbane

3.3.1. Directii de actiune si proiecte partajate pe nivele teritoriale

Directiile de actiune din cadrul PMUD Ploiesti au fost stabilite in toate domeniile mobilitatii, in sensul
implementarii de masuri si politici in domeniile:

1. Structura institutionala si intarirea capacitatii administrative;

2. Transportul public - integrat, eficient si accesibil;

3. Tncurajarea deplasérilor cu bicicleta;
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Reteaua rutiera/stradala - utilizarea eficienta a spatiului public, reorganizarea;

circulatiei, imbunatatirea sigurantei si a conditiilor de mediu;

Implementarea unei politici de parcare eficiente si integrate;

Intermodalitate;

ITS si managementul mobilitatii;

Logistica urbang;

10. Sporirea integrarii intre planificarea urbana si a transporturilor in zone cu nivel ridicat de complexitate.
Incurajarea si cresterea confortului deplasarilor pietonale.

LN U A

3.3.2. La nivelul metropolitan (polului de crestere Ploiesti)

Directiile de actiune si masurile, la nivel metropolitan au vizat cu precadere domeniile urmatoare:
e Structura institutionald si intdrirea capacitatii administrative
e Transportul public - integrat, eficient si accesibil
e Incurajarea deplasérilor cu bicicleta
e Reteaua rutierd/stradald - utilizarea eficienta a spatiului public, reorganizarea circulatiei,
imbunatatirea sigurantei si a conditiilor de mediu
e Intermodalitate
e ncurajarea si cresterea confortului deplasarilor pietonale

3.3.3. La nivelul municipiului Ploiesti

Directiile de actiune si masurile, la nivel metropolitan au vizat toate cele 9 domenii mentionate
anterior in paragraful 6.1 si vor fi descrise in subcapitolul anterior.

3.3.4.La nivelul cartierelor/zonelor cu nivel ridicat de complexitate

Directiile de actiune si masurile operationale la nivelul cartierelor rezidentiale se axeaza in primul
rand pe incurajarea si cresterea confortului deplasarilor pietonale in zona centrala si a cartierelor
rezidentiale si vor fi detaliate in cadrul Planului de actiune.

3.4. Directii de actiune si proiecte organizationale

Pe fond, in vederea realizarii obiectivelor strategice si a celor operationale derivate, se impun o serie de cerinte
generale ce trebuie indeplinite.

Pe de o parte partile implicate trebuie sa dispuna de o capacitate si o capabilitate imbunatatite, iar pe de alta
parte sunt necesare o serie de Tmbunatatiri de ordin institutional, pentru a planifica si opera in cadrul unui
sistem integrat, cu solutii eficiente si eficace.

Aceasta este o realitate Tn ceea ce priveste transportul public, in care este imposibil sa creezi servicii continue
si integrate, in situatia Tn care nu exista o cooperare corespunzatoare, institutionalizata intre autoritati. De
aceea, exista un numar de obiective ce trebuie realizate Tn afara de cele strategice:

e Stabilirea unei entitati (autoritati) dedicate administrarii transportului public, care sa aiba atat rolul
unei unitati distincte de planificare, cat si al unei autoritati de ofertare/licitatie in concordanta cu
eficiente.

e Infiintarea unei autoritatii pentru planificarea si pregétirea documentatiilor pentru licitatiile aferente
serviciilor de transportului public.
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e Crearea unor mecanisme de cooperare pentru a implementa si opera cu un sistem de transport public
continuu si integrat pentru intreaga zona a polului de crestere.

e Stabilirea capacitatilor de planificare si operare pentru planificarea transportului (de exemplu,
infiintarea unui departament/serviciu de planificare a transportului care sa colaboreze cu
departamentul/serviciul de urbanism) si managementul traficului (de exemplu, infiintarea unui
departament/serviciu de ingineria traficului — care sa includa si centrul de management al traficului).

e Se impune asigurarea unui personal calificat in domeniul planificarii transporturilor si a ingineriei de
trafic (instruiri ale personalului actual, precum si suplimentarea personalului).

e Instituirea unei cooperariintre planificarea urbana si cea a transportului pentru stabilirea si asigurarea
unor standarde minime Tn ceea ce priveste serviciile de transport si accesiblitatea.

3.5. Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura de transport

3.5.1. Transport public si intermodalitate

in ceea ce priveste transportul public, se propune prioritizarea actiunilor prin dezvoltarea unei retele
principale de tip “coloana vertebrald”, acolo unde cererea de caldtorie este cea mai mare, si unde exista
potential de crestere a gradului de utilizare a transportului public.

Aceasta abordare a fost aleasa pentru ca masurile propuse sa aduca beneficii in ceea ce priveste obiectivele
deja stabilite din perspectiva eficientei economice:
e prin asigurarea unor linii foarte atractive pentru pasageri ce ar putea determina cresterea
potentialului de utilizare a transportului public,
e prin oferirea beneficiilor legate de mediu si
e prin imbunatatirea eficientei economice a retelei.

S-au dezvoltat, de asemenea, masuri bazate pe punctele tari si slabe identificate in etapa de analiza a situatiei
actuale.
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Figurd 38 Provocdri pentru imbundtdtirea accesibilitdtii si a performantei transportului public in Ploiesti
Sursd: P.M.U.D. Ploiesti
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Dezvoltarea retelei principale de transport public urban in Scenariul 1 Scenariul de bazd

Acest prim scenariu propune numai ,masuri minimale” pentru reteaua de transport public din municipiul
Ploiesti. Masurile pentru transportul public incluse in acest scenariu:

crearea unei noi infrastructuri de troleibuze pe directia vest-est care sa porneasca de la Gara de Vest
— Marasesti, Marasesti/Plaiesilor, Rudului, Tache lonescu, Dobrogeanu Gherea, Mihail Kogélniceanu,
Postei, Strandului — Strand Bucov.

tunci cand este posibil sa se creeze cai dedicate de-a lungul liniei existente. Aceste cai dedicate pot fi
amenajate prin intermediul unor lucrari suplimentare (pe termen mediu sau lung, date fiind lucrarile
curente de pe anumite linii), sau pe termen mai scurt, in functie de situatie, poate fi utilizata o solutie
cu marcaj linie continud si/sau o solutie cu separator fizic realizat din borduri sau stalpisori
reflectorizanti flexibili, dar si prin aplicarea de sanctiuni la fata locului pentru nerespectarea
restrictiilor.

desigur, scenariul va trebui sa includa si alte masuri punctuale, ca modernizarea unor statii pentru
transportul public (in special cele care creaza probleme de sigurantd) sau un plan de reinnoire a flotei,
care reprezinta un plan cheie avand in vedere starea generala proasta a flotei operate (in special a
flotei de tramvaie).
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2.3.1.1

o Park & Fiide

Figurd 40 Mdsuri de infrastructurd propuse pentru transportul public. Scenariul 1
Sursd: P.M.U.D. Ploiesti

Intermodalitate pentru scenariul 1
Pentru a incuraja folosirea transportului public, se propune amenajarea unor puncte intermodale principale
la capatul liniilor de tramvai si de troleibuz. Acele zone ar putea fi folosite pe principiul Park & Ride (P+R),
pentru a incuraja persoanele care folosesc autoturismul personal, sa parcheze in afara/ la limita orasului si sa
foloseasca serviciile de transport de foarte buna calitate pentru a ajunge la destinatie. Sunt propuse doua
amplasamente:

e Spitalul judetean (in nord):

e Gara Ploiesti Vest.

Dezvoltarea retelei principale de transport public urban in Scenariul 2 “Dezvoltarea moderatd a Transportului
Public”

n cadrul acestui prim scenariu, s-a urmérit imbunétatirea transportului public prin solutii locale concentrate,
reprezentand un nivel moderat de disponibilitate.

O sansa pentru Ploiesti o constituie Tn mod special existenta liniilor de troleibuz si de tramvai care ofera un
nivel ridicat de serviciu Tn oras. Desi reteaua de tramvai are deja cateva linii dedicate, unele sectoare inguste
impun folosirea in comun cu turismele, reducand viteza de circulatie a tramvaielor.

Cele doua linii de tramvai existente (101 si 102) ofera o legatura buna intre nordul, centrul orasului, zonele
rezidentiale dense Vest | si Vest Il si cele doua gari principale (Ploiesti Vest si Ploiesti Sud). Cu toate acestea,
linia 102 nu permite legatura cu centrul orasului.

Tindnd seama de obiectivele PMUD, se propune urmatoarea abordare strategica cheie pentru a imbunatati
circulatia tramvaielor pe termen mediu, prin:
e atunci cand este posibil sa se creeze cdi dedicate de-a lungul liniei existente.
e in lungul liniei de tramvai existente, dar si in cazul oricdrei posibile extinderi, se recomands
prioritizarea tramvaielor in intersectii (prin intermediul sistemului de management al traficului).
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e Laintersectia Vestului/ Bulevardul Republicii se propune o conexiune a liniilor de tramvai de pe sos.
Vestului spre/dinspre bd. Republicii. Aceasta va permite crearea unei a treia linii de tramvai care sa
faca legatura cu cele doua gari a cartierelor Vest |/ Vest |l si care sa deserveasca si centrul orasului.

Intermodalitate pentru scenariul 2
Pentru a incuraja folosirea transportului public, se propune amenajarea unor puncte intermodale principale
la capatul liniilor de tramvai si de troleibuz. Aceste zone ar putea fi folosite pe principiul Park & Ride (P+R).Sunt
propuse urmdtoarele amplasamente:

e Spitalul judetean (in Nord),

e Gara Ploiesti Vest,

e Podul Tnalt (Vest),

e Cablul Romanesc (Vest),

e Strand Bucov (Est).

Punctele intermodale vor trebui sa asigure o buna calitate in deservirea diferitelor servicii de
transport public dezvoltate in oras. in conformitate cu directiile principale propuse in scenariul 2, au fost
identificate mai multe puncte intermodale:
e |afiecare P+R descris anterior,
e sipatru zone suplimentare:
- zona centrald (Palatul Culturii — intersectie Piata Victoriei cu str. Tache lonescu — str. C-tin
Dobrogeanu Gherea), ca nod principal pentru reteaua de troleibuze din centrul orasului;
- zona intersectiei str. N. Balcescu cu str. M. Kogalniceanu, unde utilizatorii ar putea schimba linia
de tramvai cu noua linie de troleibuz propusg;
- zona intersectiei str. Gh. Grigore Cantacuzino cu Sos. Vestului, intersectie principala intre linia de
troleibuz si liniile de tramvai;
- Hipodrom, ca punct terminus pentru extinderea liniei de troleibuz propusa, care ar putea de
asemenea sa fie folosita ca terminal pentru unele linii judetene.
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Figurd 41 Mdsuri de infrastructurd propuse pentru transportul public. Scenariul 2
Sursd: P.M.U.D. Ploiesti
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Dezvoltarea retelei principale de transport public urban in Scenariul 3. Cdtre un nou management al mobilitdtii
in scenariul 3 (v. si P.M.U.D. — componenta de nivel operational (Etapa Il). Sectiunea 2.2) se propune
imbunatatirea serviciilor de transport public intr-o masura mai mare. Toate actiunile propuse in cadrul
scenariului 2 ar putea fi mentinute in acest scenariu, cu implementarea in continuare a altor axe principale
strategice.

Referitor la reteaua de tramvai, se propune imbunatatirea serviciilor pe axa nord — sud. Acest
lucru se realizeaza prin aceste doua actiuni strategice:
e Creerea unei cdi dedicate de tramvai care sa conecteze Gara de Sud cu Hipodromul
e (inlocuind propunerea de extindere a liniei de troleibuz din scenariul 2).
e Modificarea traseelor troleibuzelor 44 si 202 din centrul orasului dintre statiile Nicolae Titulescu,
Logofat Tautu si Palatul Culturii. : trebuie sa se creeze un traseu de troleibuz cu dublu sens prin str.
Podul Inalt, str. Gheorghe Gr. Cantacuzino, str. |.L. Caragiale, si str. Tache lonescu.
e O legatura cu cartierul Mihai Bravu, care reprezinta o alta zona densa a orasului Ploiesti.
e Se propune o noua legatura intre garile de vest si de sud.
e Sepropune de asemenea o prelungire a liniei de troleibuz spre zona industriala de vest (Parc Industrial
Ploiesti) pentru a incuraja folosirea transportului public spre aceasta zondde lucru (cu mai mult de
9000 de angajati, dar cu raspandire pe o suprafata mare.

Intermodalitate pentru scenariul 3

Fata de scenariul 2, scenariul 3 propune doud amplasari suplimentare pentru facilitati P+R:
e Zonadin jurul Hipodromului,
e Zonadin jurul actualei statii de transport public Fero (str. Mihai Bravu).

Ba

Figurd 42 Mdsuri de infrastructurd propuse pentru transportul public, Scenariul 3
Sursd: P.M.U.D. Ploiesti

Incurajarea deplasdrilor cu bicicleta

n vederea incurajarii deplasarilor cu bicicleta, a reducerii traficului auto, dar si pentru crearea unui mediu
urban mai placut si mai sanatos, au fost avansate urmatoarele tipuri de propuneri pentru toate cele trei
scenarii considerate:
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Crearea unei retele coerente de velorute intre principale puncte generatoare de trafic ( zona
centrald, parcuri, stadioane, puncte intermodale, campus studentesc, cartiere de locuinte, zone
comerciale);

Imbundtdtirea/reabilitarea pistelor pentru biciclete existente la nivelul standardelor adecvate.

La elaborarea propunerilor s-au avut in vedere:

interconectarea retelei existente pentru biciclete,

amenajarea pistelor cu dublu sens,

canalizarea circulatiei cu bicicleta, pe cat posibil in afara carosabilului pe arterele principale ale
orasului,

corelarea cu reteaua de transport public,

cresterea spatiului dedicat circulatiei cu bicicleta in detrimentul circulatiei auto,

ingustarea benzilor de circulatie auto,

asigurarea spatiilor de siguranta,

amenajarea pistelor pentru biciclete cu latimi de min. 1,50m per banda/sens,

organizarea circulatiei pe anumite strazi cu sens unic pentru circulatia auto si cu contrasens sau dublu
sens pentru circulatia cu bicicleta. Pe aceste strazi (in general colectoare) se vor impune restrictii de
vitezd de maxim 30km/h.

utilizarea Tn comun de catre biciclete si autobuze, pe anumite sectoare, a benzilor dedicate
transportului public,

conectarea, pe cat posibil, cu localitatile limitrofe ale municipiului Ploiesti.

Pentru Scenariul 1, de baza s-a avut in vedere completarea pe cat posibil a infrastructurii existente pentru
biciclete pe axa N-S, in zona centrala si pe radiale:

Extindere piste pentru biciclete intre zona centrala si Cartierul Republicii,

Extindere piste pentru biciclete pe directia Est-Vest intre zona centrala si Centura Vest: str. Marasesti
(Intre str. Plaiesilor si Centura Vest),

Extindere piste pentru biciclete pe directia Est-Vest intre zona centrala si cartierul Bereasca pana la
Centura Est - str. Strandului,

Legdtura radiala pentru biciclete intre zona centrald si Centura Nord Ploiesti - str. Gageni (intre str.
Alex. Deparateanu si Spitalul Judetean) - DJ 102 (intre Spitalul Judetean si Centura Nord Ploiesti),
Legatura inelara Sud str. Libertatii (intre str. Marasesti si str. Sondelor, corelat cu proiectul Completare
legaturi inelare sud: tronson str. Libertatii - str. Sondelor),

Reabilitarea infrastructurii existente pentru biciclete

- Bd. Bucuresti (intre Pasajul Bariera Bucuresti si Hipodrom)

- Bd. Independentei (intre Piata 1 Decembrie 1918 si str. Gh. Lazar)

- str. Postei (intre. str. N. Balcescu - str. Dr. Toma lonescu)

- str. Strandului (str. Apelor - str. Craitelor).

Pentru Scenariul 2, optimizarea retelei de transport existente s-au avut in vedere toate proiectele din
Scenariul de baza, dar si cele ce urmeaza cu scopul de a spori conectivitatea retelei de rute pentru biciclete:

Legatura inelara Vest (sos. Nordului, sos. Vestului)

Completare infrastructura pentru biciclete Th zona de est intre Cartierul Mihai Bravu si cartierul Gh.
Doja.

Legatura intre Gara de Sud si cartierul Democratiei,

Legdtura str. Rudului: str. Rudului (intre str. Aurel Vlaicu si str. Depoului) si str. Sondelor

Extindere piste pentru biciclete intre Hipodrom si Centura Est Ploiesti: pe Bd. Bucuresti (intre
Hipodrom si limita administrativa a mun. Ploiesti) si pe DJ 101D (intre limita administrativa a mun.
Ploiesti si Centura Est Ploiesti)
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e Completare retea in Cartierul Bereasca cu legdtura la satul Tantareni (Blejoi): str. Stejarului (intre str.
Izvorului si str. Craitelor) si str. Craitelor (intre str. Stejarului si str. Strandului)

e Legaturaradiala intre zona centrala si Parcul Industrial Ploiesti (integrata proiectelor de infrastructura
de largire la 4 benzi a strazii Gh. Gr. Cantacuzino si a Pasajului nou CF din zona Podul Tnalt, precum si
cu largirea la 4 benzi a DN 72 si a pasajului peste CF).

Practic Scenariul 3 (v. si P.M.U. — componenta de nivel operational (Etapa Il). Sectiunea 2.2) este identic cu
Scenariul 2. O singura legatura apare suplimentar si anume aceea de pe pasajul Bariera Bucuresti (pista intre
Piata 1 Decembrie 1918 si Bd. Bucuresti), ca parte integranta a proiectului de introducere a caii de tramvai pe
pasajul Bariera Bucuresti.

Construirea de facilitati de parcare pentru biciclete in spatiile publice cu functii centrale: amenajare de parcari.

Facilitati pentru biciclete la nivelul celorlalte localitdti din polul de crestere
Pentru propunerile la nivelul localitatilor polului de crestere Ploiesti s-au avut in vedere:
e pe cat posibil conectarea cu municipiul Ploiesti (inspre Barcanesti, Blejoi/Paulesti/ Strejnicu),
e reconfigurarea profilului transversal al drumurilor in zona localitatilor rurale cu trotuare si piste pentru
biciclete.

3.5.2 Reteaua rutierd/stradald - utilizarea eficientd a spatiului public, reorganizarea circulatiei, imbundtdtirea
sigurantei si a conditiilor de mediu

Urmarind consolidarea unei trame stradale majore coerente, accesibile si sigure, propunerile privind
infrastructura rutierad au in vedere urmatoarele tipuri de masuri:
e In Scenariul 1 - de baza:

- Completarea celui de al 3-lea inel in jumatatea vestica a zonei de sud: tronson str. Libertatii - str.
Sondelor (inclusiv trotuare si piste pentru biciclete).

- Functionalizarea retelei stradale pe str. Gh. Grigore Cantacuzino catre Parcul Industrial prin
uniformizarea la 4 benzi a profilului transversal pentru fluidizarea/ prioritizarea transportului
public si auto, pentru sporirea sigurantei circulatiei (sunt incluse si extinderi/construiri de pasaje);

- Reabilitare str. Strandului si reconfigurarea profilului transversal cu 4 benzi de

- Circulatie (in vederea introducerii unei linii de transport public cu troleibuzul) si cu piste pentru
biciclete.

- Reorganizarea circulatiei in zona centrala si in cartiere:

= Amenajarea zonelor cu trafic auto calmat in cartiere (zone rezidentiale, limitarea vitezei
pe strazi la 20-30km/h);

= Revizuirea amenajarilor de circulatie in intersectii - n concordanta cu functiunea
retelei, categoriile de participanti la trafic, cu marimea fluxurilor de trafic in vederea
sporirii sigurantei circulatiei: corectii geometrice, insule canalizatoare de trafic, refugii
pietonale la trecerile de pietoni (dupa caz), (re)echipari ale intesectiilor in vederea
semaforizarii/integrarii in sistemul de managemant al traficului;

- Revizuirea in totalitate a semnalizarii verticale si orizontale, inclusiv a celei de orientare si
informare.

o In Scenariul 2 - Optimizarea retelei de transport existente:

- Cel mai complet din punct de vedere al infrastructurii rutiere, acest scenariu propune (in afara
proiectelor de baza, prezentate anterior in Scenariul 1) - Completarea unor legaturi inelare ale
celui de al 3-lea inel in:

= zona de sud: strapungere str. Libertatii - str. Sondelor si largire la 4 benzi str. Sondelor,
= sud-est: strapungere str. Depoului - str. Izvoare — str. M. Bravu,
= est: reamenajare str. Apelor si str. Cornatel (intre str. Strandului si
= str. Mihai Bravu),
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= nord-est: strapungere str. Apelor - str. Gageni (intre str. Strandului si str.

=  Gageni).
- Functionalizarea retelei stradale catre Parcul Industrial,

* prin uniformizarea la 4 benzi a profilului transversal pentru fluidizarea/ prioritizarea
transportului public si auto, pentru sporirea sigurantei circulatiei (sunt incluse si
extinderi/construiri de pasaje, amenajare piste pentru biciclete):

= pe str. Gh. Grigore Cantacuzino;

= pe DN 72 1n zona Parcului Industrial;

= prin reconfigurarea nodului rutier dintre str. Gh. Grigore Cantacuzino/DN 72 si Centura
Vest (DN1).

- Modernizarea retelei stradale in zonele unor cartiere precum Miticd Apostol, Pictor Rosenthal,
Réafov, colonie Vega.

- Construirea/reabilitarea unor pasaje rutiere denivelate pentru eliminarea disfunctiilor ce deriva
din amenajarile actuale:

= Largire si reabilitare "Podul de Lemn" - (pasaj cu 2 benzi , trotuare si piste pentru
biciclete);

=  Constructie pasaj pe str. Rafov (la intersectie cu CF) - (pasaj cu 2 benzi, trotuare si piste
pentru biciclete);

= Constructie pasaj pe str. Valeni (la intersectie cu CF) - (pasaj cu 2 benzi, trotuare, piste
pentru biciclete si bretele de legatura la reteaua existenta, dupa caz).

o In Scenariul 3 — Cdtre un nou management al mobilitdtii
- nscenariul 3 au fost preluate proiectele de infrastructura din Scenariul 2, iar pentru dezvoltarea
retelei de transport public cu tramvaiul a fost propusa reabilitarea/extinderea pasajului Bariera
Bucuresti cu piste pentru biciclete si cu cale de tramvai circulabila.

Pentru toate cele 3 scenarii propunerile au fost corelate cu principiile enuntate n paragraful Managementul
retelei rutiere/stradale, cu proiecte de organizarea circulatiei pe axe (reconfigurari in intersectii, imbunatatiri
ale trecerilor de pietoni etc.), cu proiectele ITS, cu cele privind circulatia pietonala si cu bicicleta, dar si cu
politica de parcare si de incurajare si eficientizare a transportului public.

3.5.3. Facilitdti de parcare

Propunerile privind infrastructura de parcare a vizat amenajarea de parcari in zona centrala:
e Palatul Culturii (Scenariul 2 si 3),
e Hotel Prahova (Scenariul 1, 2 si 3),
e Halele Centrale (Scenariul 3),
e Tribunalul Prahova (Scenariul 3),
e BCR-zona centralad (Scenariul 3),
e Vasile Lupu (Scenariul 3) .

De asemenea, spatii pentru parcari colective/garaje supraetajate sau subterane au fost identificate (identic in
scenariile 2 si 3) si in cartierele cu densitate mare a populatiei unde s-ar putea amenaja solutii mai putin

costisitoare de tip smart parking.

3.5.4. Logisticd urband

Proiectele de infrastructura propuse in acest sector vizeaza dezvoltarea facilitatilor de parcare pentru
autovehiculele de transport marfa (in situatia scenariilor 2 si 3):
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e la portile de intrare in municipiul Ploiesti, prin amenajarea unor parcdri (de tip tampon) pentru
vehicule grele de transport marfa (autocamioane cu 2, 3, 4 osii, autovehicule articulate si trenuri
rutiere): in zona Pod Tnalt; in zona parcurilor industriale din Vest;

e amenajarea unor spatii pentru incdrcare/descédrcare pentru autovehicule de marfd cu MTMA <3,5
tone n principalele piete ale orasului in vederea aprovizionarii curente: Piata Centrala, Piata Nord si
Obor.

3.5.5. Incurajarea si cresterea confortului deplasdrilor pietonale

Zona centrald (ce include si obiective cu valoare arhitecturala, culturalda, comunitara) trebuie pusa in valoare
prin ameliorarea calitatii spatiilor publice si cresterea confortului de deplasare si recreere pentru pietoni si
biciclisti. De aceea trebuie organizata ca zona favorabila si cu prioritate pentru DNM.

n acest sens se propune extinderea arealului favorabil pietonilor, printr-o serie de masuri, cuprinse in doud
scenarii (2 si 3):

e Amenajarea unor strazi pietonale;

e Amenajare strada pietonala cu tramvai;

e (Re)organizarea unor strazi de tip shared-space (cu utilizare in comun);

e Limitarea accesului si vitezei de deplasare a vehiculelor, care pierd orice prioritate de trecere

(20km/h);

e Parcarea pe strada se face doar in lungul strazii si doar pe o parte;

e Limitarea parcarii pe strada si eliminarea treptata a acesteia in anumite sub-zone;

e Configurari si dispozitive pentru calmarea traficului.

Cartiere rezidentiale

Un model asemdnator de abordare, de tip “zona rezidentiald” se propune pentru cartierul Malu Rosu (in
scenariile 2 si 3), Tn care ameliorarea spatiului urban si a calitatii locuirii se bazeaza pe reorganizarea mobilitatii
si crearea unor strazi favorabile DNM. De asemenea se propun amenajari de parcari colective si de tip smart
parking.

3.5.6. Transport public - operare

Scenariul 1 - Scenariul de bazd
Tn acest scenariu se pdstreazd aproape in totalitate modelul operational existent (Scenariul de referints,
introducandu-se o noua linie de troleibuz intre Gara de Vest si Cartierul Bereasca (Strand Bucov).

Aceasta noua linie, prezentata aici ca linia 206, ar folosi noua infrastructura propusa si ar crea o axa puternica
de transport public de la Est la Vest, facilitand legaturi din centrul orasului intre liniile de troleibuz si liniile de
tramvai.
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Figurd 43 Mdsuri propuse pentru operarea transportului public in municipiului Ploiesti, Scenariul 1 (linii principale)
Sursd: P.M.U.D. Ploiesti

Scenariul 2 - Dezvoltarea moderatd a Transportului Public
Pentru liniile de tramvai, propunerile ficute permit operarea a trei linii distincte, care ar putea
deservi centrul orasului pe urmatoarele sectoare reinnoite:
e se propune ca liniile 101 si 102 sa opereze pe aceleasi trasee,
e 0 alta linie, prezentata ca linia 100 de exemplu, ar opera pe o parte din traseele existente ale liniilor
de tramvai, creand noi legaturi directe intre zonele rezidentiale dense din Vest | si Vest Il, centrul
orasului si Gara de Sud Ploiesti.

Pentru liniile de troleibuz, reteaua noua propusa include:
e Onoua linie, prezentata aici ca linia 206, ar folosi noua infrastructura propusa si ar crea o axa puternica
de transport public de la Est la Vest, facilitdnd legaturi din centrul orasului intre liniile de troleibuz si
liniile de tramvai (inclusa si in scenariul 1).
e Linia 44 va fi extinsa de la Gara de Sud la Hipodrom, oferind conexiuni directe din aceasta parte de sud
a orasului spre centrul orasului si zona de Vest | & Malu Rosu.

Liniile urbane ramase ar fi deservite in scenariul 2 de alte servicii urbane traditionale de autobuz.
Definirea precisa a retelei de autobuze propuse va fi prezentata in cadrul planului de actiune al scenariului

ales. La realizarea propunerilor respective se va tine cont de lipsa de accesibilitate a unor zone evidentiate la
analiza situatiei existente.
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Figurd 44 Mdsuri propuse pentru operarea transportului public in municipiului Ploiesti, Scenariul 2 (linii principale)

Sursd: P.M.U.D. Ploiesti

Scenariul 3. Cdtre un nou management al mobilitdtii (Push&Pull pentru un transport durabil)

Pentru liniile de tramvai, Scenariul 3 aduce o rectificare pentru linia 101: aceasta linie va fi extinsa pana la
Hipodrom; inlocuind prelungirea liniei de troleibuz 44 descrisa in scenariul 2.

Astfel aceasta linie 101 va avea rolul unei axe puternice de transport public pe directia sud —nord.

De asemenea, pentru liniile de troleibuz sunt propuse unele modificari:
[ )

ntr-un mod destul de "logic", linia 202 se prelungeste de la Pod Tnalt la zona industrial3 vest;
[ ]

noua linie 206 ar conecta Gara Ploiesti Vest cu cartierul Mihai Bravu;

0 noua linie, prezentata ca linia 204, ar asigura o legdtura directa intre cele doua gari principale (Gara
de Vest, Gara de Sud), zona centrala si cartierul Bereasca (Strand Bucov), in zona de est.

Alte masuri operationale si de politica includ:
[ )

Implementarea unui tarif integrat, in cazul in care utilizatorii ar plati pentru acces la reteaua de
transport public (sistem bazat pe zone) si nu pentru utilizarea fiecarei linii (sistem bazat pe linii),
e Corelarea serviciilor de transport public la nivel local, metropolitan, judetean, national, inclusiv prin
reglementarea unor trasee in interiorul municipiului si prin revizuirea anumitor capete de linii pentru
transportul judetean si interjudetean,
Elaborarea si aplicarea regulilor privind prioritatea pentru transport public pe benzile/caile dedicate
si Tn statii (prevenirea parcarii ilegale, prioritizarea autobuzelor care ies din statii).
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Figurd 45 Mdsuri propuse pentru operarea transportului public in municipiului Ploiesti, Scenariul 3 (linii principale)
Sursd: P.M.U.D. Ploiesti

La nivelul polului de crestere Ploiesti
Desi mult mai putina populatie locuieste sau lucreaza in restul polului de crestere, unele solutii pot fi adoptate
pentru a imbunatati transportul in comun in afara granitelor municipiului Ploiesti.

intr-adevar, analiza situatiei actuale a demonstrat ci existd mai multe giri situate in interiorul polului de
crestere, dar doar cateva din liniile judetene de transport public judetean (cu autobuzul) se conecteaza, la
aceste statii. Liniile judetene de transport public judetean (cu autobuzul) mai degraba ajung direct in
municipiul Ploiesti.

Cu conditia punerii in aplicare a unui tarif integrat in primul rand, rutele liniilor judetene ar putea fi revizuite
pentru a servi de fapt garile (in functie de orarul trenurilor). Acest lucru ar permite pasagerilor sa beneficiaze
de o conexiune rapida la oras, Tn timp ce vehiculele liniei judetene ar putea fi utilizate pe o alta ruta sau pentru
un alt serviciu dupa ce a asigurat transferul pasagerilor la gara locala.

Un alt mod de a imbunatati accesibilitatea la transportul public Tn polul de crestere ar fi punerea in aplicare a
facilitatii Park & Ride si Bike & Ride in diferite gari. Nu ar trebui sa fie intotdeauna zone de parcare mari, ci mai
degraba doar cateva spatii pentru autoturisme si biciclete. Pentru biciclete poate fi suficient uneori un rastel,
in conditii de siguranta si de adapost, pentru a incuraja oamenii sa mearga la gara cu bicicleta atunci cand gara
nu este suficient de aproape de localitate.
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Figurd 46 Mdsurile propuse pentru transport public la nivelul polului de crestere Ploiesti, scenariul 2
Sursd: P.M.U.D. Ploiesti

n scenariul 2, mésurile respective sunt propuse doar pentru gérile Gageni, Floresti Prahova, Brazi.

Pentru a incuraja si mai mult utilizarea trenului in polul de crestere s-ar putea generaliza introducerea acestor
masuri n toate statiile. Desigur, facilitatile de tip P&R ar trebui sa fie adaptate la dimensiunea garii si la
numarul de trenuri pe zi. Pentru inceput unele facilitati de tip P&R ar putea fi reduse doar la nivelul unui B&R
care s-ar putea pune in aplicare, de exemplu, doar cu un rastel pentru biciclete.

Mai mult, analizele au aratat ca unele linii judete deservesc localitatile din zona suburbana a municipiului
Ploiesti, in timp ce alte linii judetene pot fi considerate linii regionale. Unele linii ar trebui revazute si eventual
trecute in subordinea Autoritatii de Transport Metropolitan (sau Asociatiei de Transport Public - daca aceasta
va fi infiintatd), aceasta ar face reteaua de transport public mult mai lizibila pentru utilizatori.

3.5.7. Managementul retelei rutiere/stradale

Planificarea traficului si proiectarea infrastructurii au un impact deosebit asupra sigurantei rutiere (v. Anexa 4
- (3) Respectarea functiei arterei rutiere), reflectata de exemplu atat in cazul aspectului strazilor din zonele
rezidentiale pentru accidentele ce implica pietoni, cat si in cazul unei retele de trafic urban cu un numar mare
de intersectii, ce presupune un pericol mare de accident din cauza lipsei de separare a circulatiei tuturor
categoriilor de participanti la trafic.

Stabilirea unei clasificari ajuta la clarificarea diferitelor politici de abordare a aspectelor principale ale
planificarii transporturilor. Elementul cheie este sa se asigure faptul ca fiecarui drum ii este atribuit un nivel
corespunzator in clasificare, pe baza functiei propuse sau dorite, dar nu si pe baza functiei existente, care este
posibil sa nu indeplineasca cerintele unei circulatii sigure.

lerarhizarea retelei rutiere

intrucat clasificarea drumurilor se face pe criteriul administrativ, modul de proiectare/ amenajare al
drumurilor fiind dictat de ierarhia administrativa, regdasim in teren o serie de solutii de compromis, cu artere
ocolitoare nou construite cu solutii de amenajare a intersectiilor neomogene, cu accese necontrolate, cu
segmente de drum pe care se suprapun curenti de circulatie locala de scurta distanta cu cei de lunga distanta,
cu amenajdri inadecvate la nivelul localitatilor rurale etc..
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Atat pentru infrastructura nationalda de drumuri, cat si pentru strazile din localitdti nu putem vorbi de
clasificarea functionald a drumurilor, si respectiv a strazilor si implicit de norme tehnice asociate care sa
defineasca cerintele/parametrii tehnici aferente fiecarei categorii functionale.

Singurul normativ care introduce notiunea de clasificare functionala aferenta retelei rutiere este normativ
AND 600/2010 pentru Amenajarea intersectiilor la nivel pe drumuri publice.

Pentru moment recomandam in ceea ce priveste planificarea la nivelul drumurilor aplicarea clasificarilor si
principiilor din normativul AND 600/2010:
e in functie de proportia traficului de tranzit (traficul de lungd distanta in raport cu zona de influentd a
teritoriului adiacent) de pe arterele de circulatie, acestea se pot clasifica:

- Artere principale — sunt arterele care preiau in mare parte traficul de tranzit si in foarte mica
masura traficul de scurta distanta sau local.

- Artere colectoare/distribuitoare — sunt arterele care preiau intr-o masura mica traficul de tranzit
si intr-o proportie mai insemnata traficul de legatura intre diferite componente zonale relativ
apropiate sau colecteaza/distribuie traficul din arealuri construite apropiate.

- Artere locale — sunt arterele care preiau Tn mod particular traficul local de scurta distanta.

Clasa Categorie Trafic tranzit Trafic local

functionala drum [%] [%]

Clasal Artere principale Autostrazi
Drumuri express
. 75-95 5-25
Drumuri europene
Drumuri nationale principale
Clasall Artere colectoare / Drumuri nationale secundare
et o . 35-75 25-65
distribuitoare Drumuri judetene
I m Artere local Drumuri j n
Clasa rtere locale umu .judete e 5.18 25.95
Drumuri comunale

Figurd 47 Clase de artere (drumuri). Functionalitate (Sursd: Normativ pentru amenajare intersectii la nivel pe drumurile publice,
indicativ AND 600 — draft actualizare 2015)
Sursd: P.M.U.D. Ploiesti
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Figurd 48 Planificarea tramei stradale dupd functia strézilor (Sursd: Normativ pentru amenajare intersectii la nivel pe drumurile
publice, indicativ AND 600)
Sursd: P.M.U.D. Ploiesti

Actualele Tncadrari administrative ale drumurilor din Romania se pot afla in una din cele 3 categorii functionale
mentionate mai sus, asa cum se prezinta in Tabelul 34. Totusi, in anumite situatii, exista parti ale unor drumuri
europene sau drumuri nationale principale care traverseaza pe lungimi mari zone construite din localitati sau
in lungul lor sunt dispuse localitati la distante relativ mici si atunci ponderea traficului local creste, apare nevoia
de a amenaja intersectii dese cu acces cu viraj stanga si Tn acest caz aceste drumuri nu mai pot functiona ca
drumuri de tranzit.
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lerarhizarea retelei stradale
Asa cum s-a mai precizat, strazile din localitdtile urbane se clasifica (conform Ordonantei 43/1997 privind
regimul drumurilor, art. 9) in raport cu intensitatea traficului si cu functiile pe care le indeplinesc, astfel:

1. strazi de categoria | - magistrale;

2. strazi de categoria a ll-a - de legaturg;

3. strazi de categoria a lll-a - colectoare;

4. strazi de categoria a IV-a - de folosinta locala.

Tn localitéti, pentru asa zisele strézi de cat. I-a (cu trei benzi pe sens) sau a Il-a (cu doud benzi pe sens)
regasim parametri tehnici de proiectare/exploatare care nu corespund normelor tehnice specifice
pentru astfel de categorii functionale (parcare/stationare pe carosabil, parcari adiacente in ,,spic” ce
implica manevre din benzile curente, lipsa ,,selectarii” traficului in raport cu tipuri de trafic ce nu ar
trebui sd se suprapuna, respectiv lipsa infrastructurii pentru biciclete, lipsa benzilor dedicate
transportului public, lipsa alveolelor pentru statiile de transport public etc.).

Multe din aceste situatii ar putea fi corectate/revazute si puse in acord cu principiile de incadrare functionala
daca, spre exemplu, prevederile din normele tehnice in vigoare nu ar fi total depasite, prea neclare in raport
cu parametri tehnici de baza si neconcordante.

Este evident ca in normele romanesti actuale nu existd o corelare intre clasificarea din OG 43 (bazatad pe
intensitatea traficului si cu functiile strazii) si prescriptiile tehnice asa cum sunt avute in vedere in normele
internationale.

Tinand seama de cele de mai sus, se recomanda o ierarhizare coerenta a drumurilor si strazilor, corelata cu
functiunile acestora, cu caracteristicile traficului, dar si cu utilizarea si accesibilitatea teritoriului.

Artere majore
modsdilae rd-caty
. Medus de
accesn
Mobilitate
Colectoare
= achilibry intre
Prcabetabe g
£ acoesitale
i1
o
Colectoare £
@ Locale
= - mobiitsie rodus
[=] - e, rickcat de
N accanss

Accesibilitatea
teritoriului

Figurd 49 Relatia dintre sistemul de clasificare functionald a drumurilor si accesibilitatea teritoriului, respectiv mobilitatea populatiei.
(Sursa: US Department of Transportation, Federal Highway Administration, Highway Functional Classification Concepts, Crite
Sursd: P.M.U.D. Ploiesti

Pentru mediul urban, pentru strazi recomandam urmatorul tip de clasificare functionald, clasificare ce poate

fi detaliatd si cu recomandari privind amenajarea intersectiilor/ acceselor, nivelul fuxurilor si relatia cu mediul
traversat (zonificarea functionala):
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Colectoare 40-50kmvh 1-2 (cat 1l - 1N1) adecvata corelata cu nivel

Nr. Parcare permisa pe
Viteza autovehicule benzfsens Pista biciclete pe carosabil Trotuar Trandport public carotabil Lau cu lesire
Categ. Strazl direct in banda 1

Restrictii pentru vehicule
marfa

5 Sakm/'h Da, corelat cu tonarea  Recomandat pentru lindi Da, restrictii corelate cu
a magistrala - 23(catl] separata g e
B0km/h {rona nelogulta) functionals principala ronarea functionala
I u
Aretra sacundars de legatura Sokm/h 23 (eati-11) separata Da, corelatcuzonarea  Recomandat pentrulinil Da, restricii corelate cu
functionala principale ronarea functionala

i inal ! MTMA
permis cu amenajare Da, corelatcuzonarea  Recomandat pentru linii ::.doarlonglt.rd nala nterzis MTMA 27.5 to

coreleats cu Transport restrictii corefate cu tonarea

- functionala rincipale
trafic P L public functionala
permis cu amenajare da, doar longitudinala, Interzis MTMA 27.5 to
Da, corelat cu tonares
Colectoare secundara 30kmyh - 40km/h 1 [cazill]  adecvats corelat cu nivel funct i Permis Secoreleaza cu Transport restrictli corelate cu zonares
unctionala
trafic e public functionala
<750 vehzi
Da, corelat cu zonarea
Locale 20kmyh - 30kmyh 1 [catill]  Spatiu comun cu circulatia fanctionala Permis da Permis MTMA <3S to
auta i
Spati irculati ] Spati: T
Zona rezidentiala TOkh At TR CHEICIRATE [T ARUEp T TR CU da Permis MTMA €35 to
sute circulatia auto
Pentru fluxuri ridicats de " |
& ‘ermis cu amenajare
Zona pletonala Skmyh - biciclisti, canalizare si Permis MTMA £3.5 to

decvata
restrictie de viteza Ia Skm/h e

Figurd 50 Clase de artere (drumuri). Functionalitate
Sursd: P.M.U.D. Ploiesti

Reteaua stradald a municipiului a fost ierarhizata tindand seama de recomandarile de mai sus. S-au avut in
vedere solutii pentru optimizarea retelei si cresterii sigurantei circulatiei.

Reorganizari ale circulatiei pe arterele principale;

Reorganizarea circulatiei Tn zona centrala si in cartiere:

- Amenajarea zonelor cu trafic auto calmat — cu parcari colective si redobandirea spatiului public
ocupat acum de parcari;

- Reorganizarea circulatiei cu sensuri unice.

Revizuirea amenajarilor de circulatie n intersectii - in concordanta cu functiunea retelei, categoriile

de participanti la trafic, cu marimea fluxurilor de trafic in vederea sporirii sigurantei circulatiei;

reducerea numarului de viraje la stdnga pe artere magistrale si de legatura;

Semaforizarea si reamenajarea trecerilor de pietoni de pe strazile de categoria |, I, dar si de pe cele

de categoria a lll-a cu functiuni de colectoare;

Revizuirea in totalitate a semnalizarii verticale si orizontale.

Optimizarea retelei si siguranta circulatiei in celelalte localitati ale Polului de crestere Ploiesti:

(Re)amenajarea trecerilor de pietoni independente sau din intersectii;

Completarea si imbunatatirea sistemului de iluminat public stradal cu precadere in zona intersectiilor
si a trecerilor de pietoni;

Asigurarea rutelor pentru dezvoltarea transportului public.

3.5.8. Implementarea unei politici de parcare eficiente si integrate

Politica de parcare propusa tine cont de urmatoarele criterii:

limitarea si taxarea parcarii la sol,

organizarea pe cat posibil a necesarului de locuri de parcare in parcari multietajate, subterane si
supraterane,

restrictii de timp Tn special pentru parcarea in centrul orasului,

tarifare diferentiata in functie de zon3,

reglementdri de parcare care sa tind cont de interesele rezidentilor si care sa nu determine pe cei care
parcheaza in centrul orasului sa faca acest lucru in zonele rezidentiale inconjuratoare.

3.5.9. ITS si managementul mobilitdtii

n scopul de a elimina disfunctionalititile evidentiate, propunerile de proiecte au vizat:

Amenajarea centrului de management al traficului in municipiul Ploiesti
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Extinderea sistemului de management al traficului prin modernizarea si integrarea a 10 intersectii
semaforizate si prin semaforizarea a inca 67 noi intersectii care vor functiona in regim adaptiv. De
asemenea se propune integrarea unor sisteme de tipul

Managementul transportului public;
Managementul parcarilor;

Informare cu panouri cu mesaje variabile;
Control acces la pasaje;

Monitorizare si sanctionare.

Extinderea sistemului de management al traficului prin:
Integrarea infrastructurii pentru biciclete in sistemul de management al traficului prin instalarea
de semafoare pentru biciclisti si echipamente de detectie dedicate;
Punerea in aplicare a solutiilor ITS pentru prioritizarea transportului public local si a deplasarii cu

bicicleta.

Functiune asigurata in viitor

Functiune
asiguratd

Componenetele unui sistem

Scenariul 1
de baza

de management al traficului x|
in prezent

Scenariul 2
Optimizarea
sistemelor de
transport existente

Scenariul 3
Un nou
management al
mobilitatii

Telesupravegherea DA, in 26 intersectii | DA, in 26 DA, in 26
intersectiilor existente + 77 intersectii intersectii
intersectii existente + 77 existente + 77
(noi+modernizate) intersectii intersectii
-7.21.1,7.2.1.2 (noi+modernizate) | (noi+modernizate)
-7.21.1,7.21.2 -7.21.1,7.2.1.2
Prioritizarea transpartului NU NU DA -7.2.1.5 DA-7.2.1.5
public
Speed Enforcement NU NU DA, in 15 puncte = | NU
7213
Informare prin Panouri cu NU NU DA, 10 locatii = NU
mesaje variabile (VMS) 7.2.14
Informare Radio/TV (birou NU DA-7.21.1 DA-7.211 DA-7.211
presa)
Sistem informare/rerutare NU NU DA-7.2.14 NU
Sisteme de navigatie RDS
(Radio Data
System)/TMC(Traffic message
channel)
Sistem de control acces NU NU NU NU
(pasaje, tuneluri, sectoare cu
circulatie alternantd)
Soft de optimizare NU DA-7.21.1 DA-7.21.1 DA-7.211
Informari trafic pe site-uri NU DA-7.211 DA-7.2.11 DA-7.2.11
dedicate
Servicii de informatii catre NU bA-7.2.1.1 bA-7.2.1.1 bA-7.2.11
telefonia mobild
Managementul parcarii NU DA-7.2.16 DA-7.2.16 DA-7.2.16
ccrv NU DA-7.21.2 DA-7.21.2 DA-7.212
Integrare cu dispecerate si NU DA-7.211 DA-7.2.11 DA-7.2.11
sisteme de (112; Politie;
Servicii de urgenta; Autoritatea
locald)
Informarea si managementul NU NU DA-7.2.1.4 NU
lucrarilor care afecteaza
traficul
Infrastructura de NU DA-7.21.2 DA-7.21.2 DA-7.212
telecomunicatii

Figurd 51 ITS. Functiuni asigurate — comparatie pe scenarii

Sursd: P.M.U.D. Ploiesti
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3.5.10. Logisticd urband

Propunerile in domeniul logisticii urbane se refera la ajustarea traseelor de tranzit si zonele de acces pentru
vehiculele de marfd de peste 3.5 tone (din Planul Strategic de Logisticd existent) in fiecare din scenariile
propuse, corelate cu extinderea infrastructurii rutiere.

3.5.11. Sporirea integrdrii intre planificarea urband si a transporturilor in zone cu nivel ridicat de complexitate

Planificarea dezvoltdrii urbane in relatie cu dezvoltarea sistemului de transport public (TOD-tranzit oriented
development

Planificarea dezvoltarii urbane trebuie facuta exclusiv in logica accesibilitatii la transport public, dezvoltarile
fara acest tip de accesibilitate generand fie dependenta de utilizarea automobilului (car-dependency), fie
captivitate sociala si inacces la servicii publice sau locuri de munca.

Planificarea mobilitatii trebuie sa se coreleze cu planificarea dezvoltarii urbane asigurand o buna accesibilitate
rutierd si cu transport public a tuturor zonelor construite, pentru reducerea dependentei de utilizarea
automobilului sau evitarea fenomenelor de captivitate sociala prin inaccesibilitate la servicii de interes general
si locuri de munca. Pentru aceasta insa, dezvoltarile urbane trebuie, de asemenea sa se faca cu densitati de
peste 40 loc/ha si cu trame rutiere ierarhizate, pentru asigurarea premizelor spatiale si de densitate
(rezidenti+locuri de munca) de dezvoltare a unui transport public cu acoperire teritorioriald si servicii
satisfacdtoare.

Se impune asigurarea unei accesibilitati optime, rutiera dar si cu transport public, a polilor de interes (actuali
si viitori) generatori de deplasari - zona centrald, areale cu concentrdri de locuri de munca, areale cu
concentrari de functiuni de interes public: zone comerciale, administrative, de invatamant, de recreere; portile
feroviare si rutiere majore: gari principale, intrari ale autostrazilor in localitati, aeroport etc., zone rezidentiale
cu densitati ridicate (mari ansambluri de locuire colectiva).

Transportul public, ca infrastructura publica furnizoare de accesibilitate, trebuie planificat astfel incat sa
deserveasca toate zonele construite si zonele planificate de dezvoltare. Un obiectiv important al planificarii
mobilitatii este astfel si sustinerea directiilor de dezvoltare urbana planificate si reglementate, prin rolul
tractant al transportului public si al accesibilitdtii pe care o furnizeaza.

Ameliorarea calitdtii spatiilor publice prin implementarea unei politici complexe de mobilitate

Calitatea spatiilor publice este afectata major de prezenta excesiva a autovehiculelor in miscare si stationare,
cauzata de o mobilitate cu o pondere ridicatd a automobilitatii. Prin urmare, cresterea calitatii spatiului urban
si a calitatii locuirii depinde fundamental de o remodelare a mobilitatii in sensul diminudrii utilizarii
automobilului si Tncurajarii modurilor alternative de deplasare: transportul public si deplasarile nemotorizate
(DNM): pietonale si cu bicicleta. Aceasta presupune o politicd complexd si coerentd de mobilitate care trebuie
implementata consecvent, pe termen lung, care va excede orizontul de timp al prezentului studiu.

Politica de remodelare a mobilitatii trebuie sa vizeze schimbarea structurii si ierarhiei modale, descurajarea si

limitarea accesului automobilelor in anumite areale (zona centrald, istoricd, mici centralitati in cartiere) in

vederea recuperarii si realocarii unor resurse importante de spatiu public pentru utilizatorii nemotorizati,

activitati exterioare, arta urbana si infrastructurd verde, cu efecte de crestere a calitatii ambientale, a

confortului si sigurantei deplasarilor si de reducere a poluarii. Este necesara implementarea treptata a unui
pachet de masuri consensuale care trebuie sa vizeze, printre altele:

e Crearea unei oferte de mobilitate alternativa utilizarii automobilului, satisfacitoare si atractiva
- Ameliorarea gradului de acoperire cu transport public si a acesibilitdtii la statiile de TP (distanta
de max. 300-400 m si trasee de acces la statiile principale, cu prioritate pentru DNM). Pentru
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ameliorarea ofertei de transport public Tn arealul central se poate suplimenta reteaua la nivelul
orasului cu un transport la nivel local, intern zonei centrale.

- Ameliorarea infrastructurii pentru pietoni si biciclisti: extinderea retelei de culoare pentru
biciclete, largirea trotuarelor, crearea unor strazi, piete si areale cu prioritate pentru DNM:
pietonizate/cu trafic limitat /sau de tip “spatiu partajat” (shared-space).

- Servicii de inchiriere biciclete (bike-sharing) si inchiriere autovehicule (car-sharing) si de
taximetrie.

Crearea unui pachet de mdsuri disuasive in raport cu automobilitatea

- Limitarea si taxarea superioard a parcdrii pe stradd.

- Limitarea vitezei de deplasare pe colectoare secundare si locale (strdzi de categoria Ill si IV) |a
maximum 30 km/h, 20km/h in cazul zonelor cu “utilizarea comuna” (shared-space”) si 5 km/h in
cazul pietonalelor cu acces selectiv (pentru riverani, masini de marfa etc.).

Implementarea unei politici inteligente de parcare

- Reorganizarea necesarului de locuri de parcare prin diminuarea parcdrii pe stradd si mutarea
acesteia in parcdri multietajate, subterane si supraterane (slab consumatoare de spatiu urban).
Crearea unor parcari multietajate si/sau subterane nu trebuie sa suplimenteze oferta de parcare
actual3, ci sa constituie o alternativa a parcarii pe strada (intensiv consumatoare de spatiu public)

- Politica tarifard si de reglementare a duratei de stationare diferentiatd, pentru descurajarea
parcarii Tn zona centrala si incurajarea parcarii in parcari perimetrale acesteia. Costurile parcarii
pe strada trebuie sa fie superioare celor ale parcarii in parcari subterane sau supraterane
multietajate.

- Sistem eficient de combatere si eliminare a parcdrii ilegale (pe carosabil si trotuare)

Crearea conditiilor de transfer modal de la automobil la moduri alternative (transport public,

deplasare pietonald, cu bicicleta sau taxiul) printr-un sistem strategic de puncte de transfer inter-

modal care sa contina parcari de transfer pentru masini si biciclete (park&ride si bike&ride), statii de

TP, puncte de inchiriere biciclete sau taxi. Este importanta realizarea unor astfel de puncte

intermodale pentru limitarea penetrarii fluxurilor motorizate din periurban in interiorul orasului

Ploiesti prin crearea unor conditii bune de transfer la moduri alternative de deplasare.

Management informatizat al mobilitdtii (trafic, transport, parcdri, ticketing integrat etc.).

Utilizarea resurselor de spatiu public recuperat (prin limitarea utilizarii autovehiculelor si, pe viitor, a

reducerii indicelui de motorizare) pentru ameliorarea calitdtii spatiilor publice si peisajului urban prin

sporirea elementului vegetal (plantatii de aliniament in lungul arterelor majore/bulevarde, scuaruri
etc.), arta urbana si mobilier stradal functional si estetic. Se impune, de asemenea, mai buna integrare

a infrastructurii de transport in peisajele urbane (de ex. prin inierbarea traseului de tramvai,

ameliorarea calitatii estetice a statiilor, crearea unei/unor statii de transport cu valentd de reper

urbanistic etc.).

STRADA — infrastructurd de circulatie si spatiu public, comunitar. (Recomanddri pentru reamenajarea strdzilor)

Practica mondiald de planificare a mobilitatii se (re)orienteaza catre abordarea strazilor si pietelor urbane (v.
Anexa 4 - (9) Infrastructura rutierd completa), nu doar ca infrastructurd decirculatie, ci si ca spatii publice,
comunitare, cu necesare atribute peisagistice.

(Re)amenajarea arterelor de rang superior |, Il, in zonele construite, trebuie sa se faca in sensul traditional al
conceptului de bulevard, cu o pondere crescutd de spatiu alocata utilizatorilor nemotorizati, cu circulatii
pietonale largi si confortabile, cu amenajari peisagistice - spatii verzi si aliniamente de copaci, cu acces la
transport public. (Re)armonizarea ipostazelor de “culoar de trafic” si aceea de spatiu public, comunitar, cu
atribute peisagistice, partajat si utilizat in mod echitabil2, este posibil prin reducerea uneori semnificativa a
carosabilelor.
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3. — £
Figurd 52 Exemplificdri bune-practici de reorganizare a arterelor de rang superior - Reamenajarea unor bulevarde in Paris (reducerea
carosabilelor, ldrgirea trotuarelor, crearea de piste pentru biciclete, plantarea unor copaci etc.) a. Reamenajare Bulevard Magent
Sursd: P.M.U.D. Ploiesti

Strdzile de rang inferior Il si IV (colectoare secundare si locale) din interiorul cartierelor trebuie sd se
remodeleze, treptat, astfel incdt sd fie accentuatd calitatea lor de spatii publice, de spatii ale vietii
comunitare si sd se acorde atentie sporitd confortului si sigurantei utilizatorilor nemotorizati - pietoni si
biciclisti.

La nivel european, in tot mai numeroase orase, strazile de rang inferior — 111, IV, tind sa devina “spatii de viatd”,
adica artere cu trafic motorizat limitat ca viteza si acces. Acest tip de abordare3 se generalizeaza in ritm
accelerat si se concretizeaza in implementarea a trei categorii majore de modele de areale favorabile DNM,
cu diverse grade de prioritate acordate pietonilor:

e Zone cu vitezd limitatd — zone in care viteza de deplasare a autovehiculelor este limitata la 30 km/h
(20 mile/h) si pietonii utilizeaza exclusiv spatiul destinat circulatiei pietonale (trotuare)

e Zone “partajate”/“utilizate in comun” (“shared-space”/”zone de rencontre”), in care accesul si viteza
autovehiculelor sunt controlate si limitate (max. 20km/h), iar pietonii au dreptul de a utiliza intregul
spatiu al strazii, dupa diverse modele

e Zone pietonale, zone cu acces exclusiv sau aproape exclusiv pentru pietoni si eventual pentru biciclisti
(cu viteza maxima de 5 km/h).

Zone favorabile DNM se amenajeaza cu prioritate Tn centralitatile de cartier, in jurul dotarilor de interes public
si In special in jurul acelora care polarizeaza pietoni vulnerabili - scoli, gradinite, dar tind sa se extinda si la
nivelul unor cartiere.

Aceste modele de (re)organizare a strazilor si pietelor urbane se caracterizeaza prin:

e modificarea ponderii resurselor de spatiu alocate diferitelor categorii de utilizatori ai spatiului public:
pietoni, biciclisti, automobile si automobilisti, activitati care se desfasoara in exterior, in favoarea
utilizatorilor nemotorizati;

e modificarea prioritatii de deplasare in spatiu, in favoarea deplasarilor nemotorizate;

e limitarea vitezei de deplasare a autovehiculelor;

e amenajari ale spatiului cu functie de calmare a traficului.

Efectele implementarii lor sunt:
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Ameliorarea sigurantei si confortului utilizatorilor nemotorizati (pietoni si biciclisti);
Cresterea calitatii functionale si estetice a spatiilor publice, comunitare;
Descurajarea utilizarii automobilelor (cu toate efectele pozitive asociate).

Modelul “shared-space”- spatii partajate4 (v. extras Code de la rue, Franta, 2008)

Organizarea strazilor si pietelor urbane de tip “shared-space”/spatiu “partajat”5 sau “utilizat incomun” este
materializarea recenta a unei noi filozofii de (re)amenajare si utilizare a spatiilor publice care muta accentul
pus predominant pe prioritatea acordata automobilului6 pe o utilizare Th comun a spatiului public, cu diverse
grade de avantaje si prioritate pentru pietoni. Acest model se aplica mai ales in arealele urbane cu un volum
ridicat de deplasdri pietonale (zone comerciale, zone rezidentiale etc.) si/sau cu resurse limitate de spatiu

stradal.

Caracteristicile generale ale acestui model de organizare a spatiului public sunt:

Calmarea traficului prin amenajari specifice si reducerea vitezei de deplasare;

Modificarea prioritatii de deplasare in spatiu, in favoarea deplasarilor nemotorizate; pierderea
prioritatii autovehiculelor, pastrandu-se insa posibilitatea de acces a acestora (pe un culoar semnalat
prin textura si culoarea pavimentului sau pe toata suprafata unui spatiu);

Alocarea unei ponderi mai ridicate de spatiu pentru pietoni, biciclisti si activitati care utilizeaza spatiul
public (manifestari culturale, expozitii, terase etc.);

Accesibilitate ameliorata a spatiului public pentru DNM (deplasari nemotorizate), inclusiv PMR prin
planeizarea spatiului public (eliminarea diferentelor de nivel) si eliminarea prioritatii acordate
vehiculelor in acest spatiu;

Limitarea sau interzicerea parcarii pe strada;

Eliminarea semnalizarii, semaforizarii, a reglementarilor circulatiei in interiorul zonei.

Beneficiile acestui mod de organizare si utilizare a retelei rutere sunt:

Ameliorarea ambiantei spatiilor publice si a substantei lor social-comunitare deseori cu efecte de
dinamizare economica (aparitia unor functiuni comerciale, de recreere, de industrie creativa etc.).
Eliminarea barierelor fizice si psihologice pentru pietoni.

Cresterea sigurantei rutiere, scaderea numarului de accidente si a gravitatii acestora chiar daca, in
cazul anumitor tipuri de amenajari (fara zona de confort”) exista inca o senzatie de neclaritate si
nesiguranta. Evaluarile ulterioare amenajarii acestor tipuri de spatiu arata, in majoritatea cazurilor, o
scddere a numarului de accidente si a consecintelor lor.

Reducerea timpului petrecut n intersectii (fata de cel petrecut in intersectii semaforizate).

Au fost identificate si implementate diverse tipuri de solutii (scheme), cu diverse grade de libertate acordata
pietonului si autovehiculelor, avand ca numitor comun principiul eliminarii limitelor stricte dintre traficul
pietonal si cel carosabil, prin renuntarea la borduri, marcaje, semne de circulatie, reglementari.

1.

“shared-space” n care accesul pietonilor si vehiculelor - motorizate sau nu - este permis pe tot spatiul
public —acest mod de organizare presupune un anumit grad de familiarizare a populatiei cu utilizarea
comuna a spatiului public si este criticat din perspectiva confortului persoanelor cu mobilitate redusa.
“shared-space” care pastreaza o zona strict pietonald, “zona de confort” (“nonshared”) 7, in general
amplasata pe lateralele acestuia (corespunzatoare traditionalelor trotuare). Pietonul are libertatea de
utilizare a intregului spatiu.

“shared-space” in care pietonul poate traversa liber culoarul de circulatie al automobilului, dar nu
poate stationa pe acesta (ex. Exhibition Road, Londra). Pot exista delimitari ale celor doua tipuri de
circulatii (parapeti, mobilier stradal, aliniamente de copaci) care indeplinesc atat o functie de protectie
si siguranta cat si de dispozitiv pentru impiedicarea parcarii ilegale.
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Figurd 53 Libertate si confort de miscare pentru pietoni, in intregul spatiu urban, fard bariere fizice si psihologice (fard diferente de
nivel si diferente majore de texturd: trotuar-carosabil)
Sursd: P.M.U.D. Ploiesti

Pentru arealele favorabile DNM care se pot organiza in Ploiesti si in celelalte localitati, este recomandata
utilizarea modelului “partajat” (shared-space), cu zona de confort, care este perceput de populatie ca fiind
mai sigur, desi monitorizarile si evaludrile spatiilor shared-space organizate in alte tari arata ca si modelele
fara zona de confort sunt eficiente in ce priveste siguranta deplasarilor (numar redus de accidente).
Implementarea acestui nou model se poate face treptat, incepand cu proiecte pilot care sa convinga populatia
de avantajele lui.

Modelul “partajat”, de stradd

~ 1

utilizatd in comun” (shared-space), este recomandabil cu prioritate pentru:
Strdzi inguste, cu volum limitat (sau limitabil) de circulatie motorizata, in care se doreste ameliorarea
conditiilor de deplasare a utilizatorilor nemotorizati, discriminati in prezent si constransi la o utilizare
neconfortabild sau chiar neregulamentara a spatiului strazilor. Avantajul fata de modelul pietonizarii
este pastrarea accesului vehiculelor, Tnsa fara prioritate de trecere si cu viteza mica.

Strazi, areale care polarizeazd volume ridicate de deplasdri pietonale in care nu se doreste
interzicerea totala a accesului autovehiculelor.

Strdzile de rang inferior, din zonele istorice sau din zone recent construite in zona periurband, in
numeroase cazuri au resurse insuficiente de teren pentru satisfacerea nevoilor de miscare si
stationare a tuturor utilizatorilor, motorizati si nemotorizati, in spatii dedicate. Aceasta situatie
conduce, de cele mai multe ori, la circulatii pentru pietoni fie subdimensionate, fie ocupate abuziv de
vehicule. Din aceste cauze, aceste artere sunt si in prezent utilizate in devalmasie, nereglementat si
neregulamentar. Astfel de artere pot sa fie reorganizate dupa modelul “partajat”, cu “utilizare in
comun” (shared-space), care ar permite utilizarea In comun a spatiului redus existent, in mod
reglementat, cu viteza limitata a autovehiculelor (max. 20 km/h) si cu prioritate pentru pietoni, fara o
restrictivda subimpartire carosabil-trotuar si subdimensionarea acestuia din urma. Acest tip de
organizare presupune si reducerea treptatd a parcarii pe strada si, in unele cazuri, organizarea de
sensuri unice.
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Figurd 54 Strdzi inguste din zonele rezidentiale centrale si de cartier utilizate “in comun” (ca in modelul “sharedspace”), dar in mod
nereglementat si neregulamentar (Foto: Google Earth)
Sursd: P.M.U.D. Ploiesti

w,

Figurd 55 Utilizare “in comun” a spatiului strdzii, reglementatd (stradd shared-space)
Sursd: P.M.U.D. Ploiesti

Remodelarea contextualizatd a accesibilitdtii — abordare UM (LUT) in zone cu probleme complexe

Remodelarea contextualizata a accesibilitatii, in acord cu caracteristicile functionale, morfologice si de valoare
istorica, culturald ale diferitelor zone urbane si in acord cu planificarea evolutiei lor urbanistice (“The good
mobility in the good place”) este o abordare recenta care corespunde trecerii de la logica de investitii in
infrastructurd si de satisfacere neconditionatd si nediferentiatd a cererii de trafic motorizat, la logica de
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(re)modelare a accesibilitdtii si a structurii modale a deplasdrilor prin strategii si politici integrate de
mobilitate. Acesta exigentd majord necesita cateva schimbari in planificarea si practica actuala:

Trecerea de la planificari sectoriale (urbanism, transport, circulatii, trafic) mult prea putin coordonate
intre ele, la o planificare integratd Urbanism-Mobilitate (UM / LUT-Land Use& Transport) a dezvoltarii
la nivel zonal.

Strazile trebuie organizate, contextualizat, atat ca spatii ale miscarii (culoare de circulatie) cat si ca
spatii publice, comunitare, cu exigente peisagistice. Se impune (re)partajarea democratica a spatiului
public — strazi si piete - intre categoriile de utilizatori (pietoni, biciclisti, automobilisti, activitati care
utilizeaza spatiul public), asigurarea accesibilitatii inclusive a acestora (inclusiv pentru PMR), in conditii
de siguranta a deplasarilor.

Ameliorarea si dezvoltarea infrastructurii pentru deplasari nemotorizate (pietonale, cu bicicleta), ca
premisa esentiala a schimbarii comportamentului de mobilitate in favoarea DNM.

Nevoia de a armoniza exigentele de accesibilitate cu acelea de calitate a locuirii, a spatiilor urbane si a
mediului, sunt diferite in diversele areale urbane si, in consecinta, trebuie sa genereze scheme diferite de
organizare a mobilitdtii. Tn zonele sensibile la efectele traficului motorizat si/sau cu volume ridicate de
deplasari pietonale trebuie, in mod progresiv, sa se acorde prioritate transportului public si DNM.

Recomanddri pentru planificarea dezvoltdrii spatiale cu premise pentru buna reorganizare a moblitdtii

Planificarea dezvoltdrii spatiale trebuie sd fie orientatd si conditionatd de accesibilitatea la TP(evitarea
dependentei de automobil si a captivitatii sociale). in acest sens sunt recomandate respectarea urméatoarelor
principii care trebuie sd se reflecte in legislatie si in reglementdri urbanistice viitoare:

aprobarea dezvoltarilor urbane (prin PUG, PUZ) ca si autorizarea construirii trebuie sa fie conditionate
de accesibilitatea la TP existent sau planificat (max. 700-800 m pana la o statie de transport).

trebuie evitat procesul de dispersie urbana (urban-sprawl), determinat de autorizarea de dezvoltari
urbane cu tesuturi de mici densitati, care fac imposibila rentabilizarea unui TP eficient (densitatea
minima de rentabilizare a TP este considerata ca fiind aproximativ 40 locuitori + locuri de munca/ha).
Acolo unde procesul se manifesta deja, se recomanda reglementarea densificarii acestor areale. Se
recomanda limitarea extinderilor intravilanului.

planificarea dezvoltdrilor urbane sd se facd obligatoriu cu o tramd stradald ierarhizatd, astfel incat
sa fie create conditiile accesului la TP (existent sau planificat) a tuturor imobilelor, prin amplasarea
acestora la o distanta de max 400 - 800 m fata de o artera de categoria | sau ll).

planificarea dezvoltdrii spatiale trebuie sa fie orientatd cdtre valorificarea accesibilitdtii furnizate
de reteaua de TP deja existentd, in curs de executie sau planificatd. in acest sens, trebuie valorificate
cu prioritate resursele funciare sau imobiliare din intravilane (“infill development”), cu potential de
dezvoltare / densificare / restructurare, care beneficiaza de accesibilitate la TP8 — de exemplu, vechile
situri industriale in declin sau chiar zone rezidentiale cu caracter semi-rural, fara valoare arhitecturala,
cu slaba intensitate de utilizare a terenurilor. Planificarea dezvoltarii spatiale trebuie sa fie orientata
catre valorificarea optima a accesibilitatii furnizate de extinderea si sau imbunatatirea sistemelor de
transport public.

Pentru sustinerea unei strategii inteligente de parcare, sunt recomandate:

Diferentierea normelor de parcare pentru autoturisme in vederea autorizdrii construirii in functie de
nivelul de deservire al zonelor cu transport public (mai mici pentru zona centrala).

Introducerea unor norme de parcare pentru biciclete pentru cladirile de interes public si cu acces
public.

Pentru favorizarea si incurajarea deplasdrilor nemotorizate, se recomanda, de asemenea:
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e Interzicerea autorizdrii unor areale enclavizate, fara strazi cu acces public, pe distante mari (de ex.
ansambluri rezidentiale Tmprejmuite si cu acces privat), care diminueaza permeabilitatea tesuturilor
urbane, descurajeaza deplasarile nemotorizate si incurajeaza utilizarea automobilelor.

e Planificarea si reglementarea unor profile stradale care sd contind culoare de circulatie pentru
biciclete.

e Se recomandd pe viitor planificarea unor cartiere “fdrd masgsini” (car-free), in locatii cu bund
accesibilitate la TP. Aceste cartiere sunt fie cartiere cu un indice de motorizare al locuitorilor aproape
de zero (avand optiunea TP), fie cartiere care sunt concepute cu parcari perimetrale subterane si
nivelul 0 dedicat exclusiv deplasarilor nemotorizate).

e Serecomandd, de asemenea amenajarea strazilor interioare cartierelor rezidentiale dar si altor tipuri
de areale fie ca pietonale, fie ca strdzi partajate (shared-space), dupa modelul “home zone”.

Figurd 56 Zone rezidentiale cu retea rutierd interioard favorabild utilizatorilor nemotorizati: strdzi partajate
Sursd: P.M.U.D. Ploiesti

Figurd 57 Intersectie partajatd (“shared-space”), Lons le Saunier - Franta
Sursd: P.M.U.D. Ploiesti

n toate aceste tipuri de spatii partajate, “utilizate in comun” (“shared-space”), din interiorul cartierelor (in
special a celor rezidentiale) vehiculele au constréngeri de vitezd (max 20-30 km/h) si pierd orice prioritate de
trecere.

3.6. Evaluarea impactului mobilitatii in cadrul celor 3 scenarii
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3.6.1. Concluziile analizei economice

Principalele costuri si beneficii economice identificate in analiza cost-beneficiu prezentate in tabelele de mai

jos:

Beneficii

Valoarea totala

actualizata

% din total
beneficii

Valoarea totala
actualizatd

% din total
beneficii

Valoarea totala
actualizata

% din total
beneficii

EUR

EUR

EUR

Benehicli-socie » ecanomice 304 065 702 2921% | 850914819 | 43,46% | 668399953 | 4836%
VOT transport privat
Banelicii socio -aconomice 57182 114 5,49% 306122666 | 1563% | 264908720 | 19,17%
VOT transport public
Senieficil Sotia - ecangimice 689762463 | 6627% | 742612208 | 37,93% | 452786712 | 32,76%
VOC transport privat
Impactul seclo-aconomieVOE| .4.994.944 0,70% | 49399332 2,52% 22 244 643 1,61%
transport public
Impactul polurii atmosferice | -1394 483 -0,13% 2940 809 0,15% 2761567 -0,20%
Impactul emisiilor CO2 -678 764 -0,07% 2038 480 0,10% -3 805671 -0,28%
Impactul poludrii fonice pe -580 850 -0,06% 3318952 0,17% 16 327 648 1,18%
timp de zi
lopiactil PoilaRrioRiceps -118 969 -0,01% 679 785 0,03% -3344 217 -0,24%
timp de noapte
Total 1040902497 | 100% | 1958027051 | 100% | 1382100924 | 100%
Valoarea totala Valoarea totald Valoarea totala
Costuri actualizata  din total costt  actualizata din total cost.  actualizatd  din total costt
EUR EUR EUR
Gosturdiotalemlelnvestjtel 109404401 | 7820% | 185660380 | 77,76% | 218357285 | 80,23%
initiale (inclusiv valoarea
Castin demxeinece 5 30497 834 21,80% 53091 083 22,24% 53 814 649 19,77%
operare
Total 139 902 235 100% 238 751 463 100% 272171934 100%

Asa cum se poate vedea si din tabelul de mai sus, Tn ceea ce priveste beneficiile scenariului, ponderea cea mai

Figurd 58 Centralizator costuri si beneficii economice
Sursd: P.M.U.D. Ploiesti

mare o au beneficiile din reducerea reducerea costului de operare a vehiculelor.

Rezumand, indicatorii de performanta economica ai investitiei sunt:

INDICATORI DE PERFORMANTA ECONOMICA

Valoarea actualizata netd economica - VANE (mii €)

Scenariul 1

901 000,263

Scenariul 2

1719 275,59

1109 928,99

Scenariul 3

Rata de rentabilitate economica

41,71%

4,

12%

33,89%

Raport beneficii actualizate/costuri actualizate

7,44

8,20

5,08

Figurd 59 Indicatorii performantei economice a proiectului
Sursd: P.M.U.D. Ploiesti

Analizand valorile indicatorilor economici rezulta ca scenariile sunt viabile din punct de vedere economic.
Indicatorii economici au valori bune datorita beneficiilor economice generate de implementarea proiectelor.

183



3.7. Componenta de nivel operational - Cadrul de prioritizare a proiectelor pe termen scurt, mediu si lung

3.7.1. Cadrul de prioritizare

Prioritizarea finala a proiectelor a fost dezvoltata in contextul unui nivel bugetar disponibil pentru perioada
2016-2030 la nivelul polului de crestere, proiectele fiind la final esalonate pe termen:

e scurt2016—2018/2019;

e mediu 2019-2023;

e |ung 2024-2030.

Bugetul operational aferent PMUD Ploiesti pentru perioada 2016-2030

Investigatia privind situatia financiarad detaliata in ceea ce priveste veniturile si cheltuielile legate de transport,
a fost foarte dificild, Tntrucat desi municipalitatea Ploiesti a pus la dispozitie informatii destul de detaliate,
exista si contradictii in materialul furnizat.

Bugetele pentru transport in Ploiesti variaza din anul 2012 pana in 2014 de la aproximativ 50 milioane RON
pana la 105 milioane RON pe an.

Bugetul de cheltuieli al municipiului Ploiesti incluzand bugetul pe transport [lei]
Budget and Transport related part

500,000,000
400,000,000 4,077,380

300,000,000
200,000,000
100,000,000
0

2012 2013 2014

m Alte Bugete/ M Operare si intretinere/ w Dezvoltare/
Other Budget Operating and maintenance Development

Figurd 60 Bugetul municipiului Ploiesti si ponderea cheltuielilor legate de transport
Sursd: P.M.U.D. Ploiesti

Veniturile destinate transportului, provenind din taxe au fost, de asemenea, disponibile pentru Ploiesti.
Veniturile din taxele aplicate vehiculelor grele si taxele (restante) de parcare oferd cote minore. n cazul
veniturilor obtinute din taxele de parcare imaginea este incompletd, de vreme ce parcarea in Ploiesti este
gestionatd de citre o companie dedicatd cu management privat. in ceea ce priveste aceastd companie,
informatiile financiare nu sunt inca disponibile.

Pe baza evaluarilor Bancii Mondiale, pentru toate orasele si judetele din Romania, verificate prin analize proprii
asupra bugetelor pe orase si judete, a rezultat urmatorul buget operational pentru PMUD:
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2015 - 2023 2024 - 2030 2015 - 2030
Municipiul Ploiesti € 200,000,000 € 190,000,000 € 390,000,000
Celelalte localitati
ale Polului de € 74,000,000 € 68,000,000 € 142,000,000
crestere
Polul de crestere
Ploiesti € 274,000,000 € 258,000,000 € 532,000,000
Judetul Prahova € 100,000,000 € 90,000,000 € 190,000,000

Figurd 61 Bugetul operational aferent PMUD Ploiesti
Sursd: P.M.U.D. Ploiesti

Conform ,,Raportului 3.2 — Propunere catre Beneficiar pentru stabilirea unui cadru metodologic pentru
implementarea eficientd a activitatilor de dezvoltare urbana durabild” document elaborat in cadrul Acordului
pentru Asistenta Tehnica privind Strategia integrata de dezvoltare durabild a Deltei Dunarii dintre Ministerul
Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publice si Banca Internationalda pentru Reconstructie si Dezvoltare,
bugetul operational pe Axa 4 POR (in varianta in care SIDU si CJ vizeaza atat municipiul resedintd de judet,
cat si zona metropolitand) pentru Ploiesti este cca. 39.000.000 €, din care pana in 31.000.000 € pentru
proiectele pe mobilitate si transport.

Prioritizarea finald in cadrul Scenariului 3 ales

Etapa de prioritizare finald a inclus o noua analiza de tip analiza multicriteriald, bazata pe urmatoarele criterii:

C1 Nr. obiectivelor strategice (accesibilitate, siguranta, mediu, eficientd economica, calitatea

mediului urban) la care raspunde proiectul. Criteriu de departajare: maxim;

C2 Rolul proiectului in cadrul PMUD, masuri de tip proiecte de baza cu grad de prioritate zero (rol

important — notat 1), proiecte de bazad si proiecte suport. Criteriu de departajare: minim;

C3 Accesibilitatea transportului public pentru toate categoriile de utilizatori. Proiectele care asigura o

accesibilitate sporita pentru transportul public au primit punctaj maxim. Criteriu de departajare:

maxim;

C4 Importanta proiectului in eliminarea riscurilor;

- La definirea acestui criteriu s-a avut in vedere gradul in care proiectul actioneaza pentru
inlaturarea riscurilor de tip producere a congestiei, poluarii, producerii de accidente. Au fost
acordate 5 puncte acelor proiecte ce inldtura un risc major. Criteriu de departajare: maxim.

C5 Status (documentatie existentd)/costuri ascunse;

- S-a avut in vedere gradul de maturitate al proiectelor propuse/intrate in competitie. Tn mod
evident proiectele pentru care au fost elaborate proiecte tehnice si studii de fezabilitate au primit
punctaj maxim, iar cele nestudiate punctaj minim.

C6 Succesiunea implementdirii din punct de vedere tehnologic;

- Tn mod evident implementarea anumitor tipuri de proiecte trebuie si tind seama sau nu de
implementarea altora, de pilda solutiile de tip ITS/PMS se pot aplica dupa finalizarea lucrarilor de
infrastructura sau dupa achizitionarea de vehicule. Proiectele ce se pot implementa haintea altora
au primit punctajul minim. Criteriu de departajare: minim.

C7 Complementaritatea cu alte proiecte a luat in considerare modul in care proiectul se coreleaza cu

un proiect deja implementat de curand sau cu alte proiecte. Criteriu de departajare: maxim;

C8 Restrictii implementare pentru proiect;

- S-au luat in considerare restrictii de timp exprimate in ani ce reflectd durata estimata pentru
implementarea proiectului, interdictiile de timp pentru aplicarea interventiilor in cazul proiectelor
implementate anterior (de exemplu pentru cele finantate din fonduri europene).

- Tn acest caz s-a tinut seama si de posibila dinamica de dezvoltare demografici/ socio-economics
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in profil teritorial. Criteriu de departajare: maxim.

e (9 Eligibilitatea in contextul etapei de finantare 2020 - 2030;

- n cadrul programului operational regional sunt descrise criterii generale privind eligibilitatea
proiectelor de mobilitate si transport din perioada 2014-2020, astfel proiectele ce s-au apropiat
mai mult de conditiile de eligibilitate pe fonduri europene au primit punctaje mai mari. Criteriu de
departajare: maxim

. C10 Costul unitar dinamic.

Costul unitar dinamic este un indice care ia in considerare distributia costurilor si efectelor pe orizontul
de analiza. in cadrul analizei proiectelor din cadrul scenariului castigitor, s-au utilizat costurile actualizate de
investitie, intretinere si operare, iar pentru efect s-a luat in considerare populatia deservita prin
implementarea proiectului. Costul unitar dinamic pentru fiecare proiect analizat s-a departajat dupa
criteriul valoarea minima primeste punctajul maxim.

3.7.2. Prioritdtile stabilite

Proiectele prioritare la nivelul PMUD Ploiesti ce ar putea fi implementate in perioada imediata urmatoare
vizeaza trei din domeniile cheie ale mobilitatii si anume:
e Transport public - integrat, eficient si accesibil
- Crearea unui punct intermodal in zona Spitalului Judetean (15000 mp);
- Tnnoirea parcului de vehicule destinat transportului public — tramvaie (10 buc), troleibuze (12) si
autobuze (20 buc);
- Construire infrastructura pentru troleibuz pe ruta Gara de Vest - Strand Bucov;
- Extindere/modernizare sistem de management al transportului public si e-ticketing;
- Modernizarea statiilor retelei principale de transport public.
e Reteaua Rutierd/Stradald - utilizarea eficientd a spatiului public, reorganizarea circulatiei,
imbundtdtirea sigurantei si a conditiilor de mediu
- Accesibilitate si fluidizare trafic catre zona industriald Ploiesti Vest si platforma industriala Brazi
(Supralargire strada Marasesti) — proiect nefinalizat in exercitiul financiar anterior 2007-2013, dar
care beneficiaza de studiu de fezabilitate;
- Lérgire la 4 benzi str. Gh. Gr. Cantacuzino si Pasaj nou CF in zona Podul Tnalt;
- Largire la 4 benzi DN 72 in zona Parcului Industrial Ploiesti;
- Completare nod rutier DN 72/ Centura de Vest;
- Largire si reabilitare "Podul de Lemn";
- Completare legaturi inelare sud: tronson str. Sondelor - str. Depoului;
- Completare legaturi inelare sud: tronson str. Libertatii - str. Sondelor;
- Reabilitare str. Strandului.
o Incurajarea deplasdrilor cu bicicleta
- Extindere infrastructura pentru biciclete pe directia Est-Vest intre zona centrala si cartierul
Bereasca pana la Centura Est;
- Legdturd inelara Sud;
- Legatura radiala intre zona centrala si Parcul Industrial Ploiesti.
e Parcare colectivd in zona centrald (Hotel Prahova)
e P+Rla Gara de Vest
e ITS si managementul traficului
- Amenajarea centrului de management al traficului;
- Extinderea sistemului de management al traficului prin integrarea de noi intersectii;
- Prioritizarea transportului public local
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3.8. Planul de actiune

3.8.1. Interventii asupra retelei stradale

Proiectele privind reteaua stradald vizeaza urmatoarele proiecte pentru perioada 2016-2023 si,

respectiv 2024-2030.

Cod
proiect

4.1.1.50

4.1.1.1

4.1.1.22

4.1.15

4.1.1.6

4.1.1.2

4.1.1.10

4.1.1.3

4.1.1.7

4.1.1.4

4.1.1.8

4.1.1.9

4.1.1.11

4.1.1.13

4.1.1.12

4.1.1.34

4.1.1.37

4.1.1.39

4.1.1.35

4.1.1.30

4.1.1.32

4.1.1.29

4.1.1.31

4.1.1.28

4.1.1.33

Proiect

Accesibilitate si fluidizare trafic catre zona industriala Ploiesti Vest si platforma
industriala Brazi (Supralargire strada Marasesti)

Lirgire la 4 benzi str. Gh. Gr. Cantacuzino si Pasaj nou CF in zona Podul Tnalt

Cresterea accesibilitatii zonei industriale Vest. Largire la 4 benzi DN 72 in zona Parcului
Industrial Ploiesti

Completare legaturi inelare sud: tronson str. Sondelor - str. Depoului

Largire si reabilitare "Podul de Lemn"

Largire la 4 benzi DN 72 si pasaj peste CF

Constructie pasaj pe str. Rafov (la intersectie cu CF)

Completare legaturi inelare sud: tronson str. Libertatii - str. Sondelor

Completare nod rutier DN 72/ Centura de Vest

Reabilitare str. Strandului

Reabilitare str. Apelor

Reabilitare str. Laboratorului

Modernizare trama stradala cartier Mitica Apostol

Modernizare trama stradala cartier Rafov

Modernizare trama stradala cartier Pictor Rosenthal

Reorganizarea circulatiei pe Bulevardul Bucuresti

Reorganizarea circulatiei pe Str. Democratiei

Reorganizarea circulatiei pe Str. Gageni

Reorganizarea circulatiei pe Str. Malu Rosu si Str. Elena Doamna

Reorganizarea circulatiei pe Str. Marasesti

Reorganizarea circulatiei pe Bulevardul Independentei

Reorganizarea circulatiei pe str. Gheorghe Grigore Cantacuzino

Reorganizarea circulatiei pe Bulevardul Republicii

Reorganizarea circulatiei pe Soseaua Nordului si Soseaua Vestului

Reorganizarea circulatiei pe Str. Podu Tnalt si str. Torcatori
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Cod
proiect

Proiect

LR Reorganizarea circulatiei pe Str. Rudului

(RS Modernizare trama stradala colonie Vega

USRI EESN Reorganizarea circulatiei pe Str. Mihai Bravu

LRI Semnalizare rutierd orizontald si verticala

(NP YA Semnalizare de orientare si informare

Figurd 62 Perioada 2016-2023
Sursd: P.M.U.D. Ploiesti

e Unuldin proiectele majore ce ar trebui realizate la nivelul retelei stradale/rutiere din municipiul
Ploiesti 1l constituie sporirea accesibilitatii si sigurantei circulatiei in zona de vest a municipiului,
catre Parcul industrial si Varianta de ocolire Vest, prin urmatoarele categorii de proiecte.

- Lérgire la 4 benzi str. Gh. Gr. Cantacuzino si Pasaj nou CF in zona Podul Tnalt;

- Largire la 4 benzi DN 72 si pasaj peste CF;

- Completare nod rutier DN 72/ Centura de Vest;

- Largire la 4 benzi DN 72 in zona Parcului Industrial Ploiesti.

e Pasaje peste calea feratad in zona de sud a municipiului.

- Largire si reabilitare "Podul de Lemn";

- Constructie pasaj pe str. Rafov (la intersectie cu CF). Pentru acest proiect se recomanda
refacerea studiului de fezabilitate si analizarea unei solutii mai putin costisitoare in termeni
de spatiu, eventual orientata pe directia strazii Lupeni.

e O alta categorie de proiecte o constituie cea privind reorganizarea circulatiei, proiecte ce
vizeaza revizuirea modului de amenajare in intersectii prin corectii geometrice, insule
canalizatoare de trafic, refugii pietonale la treceri de pietoni.

Pentru asigurarea conditiilor de deplasarea a persoanelor cu dizabilitati se impune adoptarea la toate
trecerile de pietoni a masurilor prevazute in "Normativul privind adaptarea cladirilor civile si spatiului
urban la nevoile individuale ale persoanelor cu handicap - NP 051-2012"26, de exemplu:

e pentru persoanele cu deficiente de vedere vor fi prevazute benzi de ghidaj tactilo -vizuale;

e toatetrecerile de pietonivor fiamenajate cu rampe de acces pietonale intre trotuar si carosabil.

Proiectele se coreleaza cu cel de Extindere a sistemului de management al traficului prin integrarea de
noi intersectii semaforizate cu functionare in regim adaptiv si sistem de comunicatii - etapa 1 (7.1.1.1).
e O data cu finalizarea proiectelor de infrastructurd dedicate circulatiei de tranzit (variante de
ocolire) se poate implementa un sistem unitar de semnalizare rutiera verticald statica de
orientare in Municipiul Ploiesti, prin proiectul 4.1.1.27.

Proiectul include doua componente:
1. Montarea/inlocuirea de console, panouri si indicatoare de orientare, inclusiv stalpi
proprii/console/portaluri de sustinere conforme cu standardele si legislatia in vigoare
2. Mai mult, proiectul poate include si o componenta de gestiune a indicatoarelor intr-o baza de
date ce ar putea facilita ulterior intretinerea/ inlocuirea acestora.

Scopul implementarii acestui tip de proiect este acela de a oferi informatii clare, lizibile conducatorului
auto aflat in traznit prin zona respectiva, pentru a il orienta citre arterele si/sau obiectivele majore din
municipiu, pentru a fluidiza circulatia si a spori siguranta circulatiei.
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Cod

. Proiect
proiect

SEEEVA Completare legaturiinelare sud-est: strapungere str. Depoului - str. Izvoare

USRS Completare legaturi inelare sud-est: strapungere str. Izvoare - str. Mihai Bravu

SRR Completare legaturiinelare est: reamenajare str. Apelor si str. Cornatel

USEEEPION| Completare legaturiinelare nord-est: strapungere str. Apelor - str. Gageni

Figurd 63 Perioada 2024-2030
Sursd: P.M.U.D. Ploiesti

La nivelul celorlalte localitati din polul de crestere Ploiesti proiectele privind infrastructura rutiera sunt
sumarizate tabelar si se refera la:

e reabilitari si modernizari ale drumurilor judetene si comunale din aria metropolitana,

e modernizarea strazilor rurale din comune,

e amenajare trotuare,

e amenajare statii de transport public,

e (re)amenajari de intersectii, treceri de pietoni etc..

S-a considerat ca proiectele de reabilitare ale drumurilor vor fi corelate cu cele de amenajare adecvata
a trecerilor de pietoni, a intersectiilor si acceselor, dar si cu cele de amenajare a trotuarelor si acolo
unde este posibil cu cele de amenajare a pistelor pentru biciclete.

La elaborarea propunerilor de infrastructurd s-au avut in vedere principii si considerente de siguranta
circulatiei.

Una din principalele recomandari pentru viitoarele proiecte de reabilitare/modernizare drumuri sunt
cele legate de implementarea conceptului de infrastructurd rutierd care , iartd”.

Sistemele de preluare a apelor pluviale sunt esentiale pentru infrastructurd. Acestea sunt proiectate
pentru a colecta apa, Tnsa, in acelasi timp, sunt foarte periculoase pentru participantii la trafic. Datorita
volumului mare de ap3, ele sunt proiectate foarte adanci si cu pante laterale mari, iar in unele cazuri
sunt realizate chiar din beton.

Dezvoltarea unor dispozitive de colectare a apelor care pot face fata cantitatilor preconizate de
precipitatii, dar Tn acelasi timp sa nu creeze conditii de nesiguranta utilizatorilor traficului, nu reprezinta
o0 sarcind usoara, dar este un compromis necesar. Tarile dezvoltate au inceput sa foloseasca dispozitive
permeabile de preluare a apelor, realizate din materiale poroase. Acest tip de sisteme sunt de
asemenea verzi si permit oricarei infiltratii sa se evapore, chiar si celor din fundatia drumului.

Pe drumurile judetene din localitatile rurale s-ar putea adopta si solutii cu rigola carosabild (sau cu
canalizare pluviald) de tipul celei prezentate mai jos (cu sau fara pista pentru biciclete):
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Figurd 64 Tip profil transversal (cu piste pentru biciclete) pentru drumuri din mediul rural.(a) Exemplu recomandat férd sant

deschis, cu rigold carosabild (b) Exemplu recomandat fdrd sant deschis, cu canalizare
Sursd: P.M.U.D. Ploiesti

3.9. Transportul public

Proiectele pentru transportul public vizeaza urmatoarele proiecte pe toate componentele sistemului de
transport public inca din perioada 2016 - 2023.

Cod .
T Proiect
pRWHN Construire infrastructura pentru troleibuz pe ruta Gara de Vest - Strand Bucov
YRBWON Extinderea liniei de troleibuz 202 de la Pod Tnalt la Parcul Industrial Ploiesti
p RN Construire infrastructura pentru troleibuz pe ruta Gara de Vest — Fero
p W Implementarea unei strategii privind liniile dedicate transportului public pe sine (tramvai)
pR MWW Realizarea unei legaturi a infrastructurii de tramvai intre Soseaua Vestului si bulevardul Republicii
bW Realizare cale de tramvai dedicata pentru asigurarea conexiunii Gara de Sud - Hipodrom
p W BN Crearea unui punct intermodal in zona Spitalului Judetean
W WP Crearea unui terminal intermodal in zona de Est a orasului (Strand Bucov)
yEWH-N Crearea unui terminal intermodal in zona Podul Thalt
yRWWER Crearea unui terminal intermodal in zona de Sud a orasului (Hipodrom)
pAHW N Modernizarea statiilor retelei principale de transport public

190



Modernizarea statiilor de transport public

Tnnoirea parcului de vehicule destinat transportului public — tramvaie (10 buc)

Tnnoirea parcului de vehicule destinat transportului public — troleibuze (12 buc) si autobuze
(20 buc)

Extindere/modernizare sistem de management al transportului public si e-ticketing

Figurd 65 Perioada 2016-2023
Sursd: P.M.U.D. Ploiesti

3.9.1. Extinderea infrastructurii de transport

O prima categorie de proiecte o reprezinta extinderea infrastructurii de troleibuz (linie electrica de
contact, statii de redresare, statii pentru calatori, marcaje si indicatoare rutiere).
e Construire infrastructura pentru troleibuz pe ruta Gara de Vest - Strand Bucov (6,3 km cale
dubla).
Traseu: Strada Libertatii - Strada Marasesti - Strada Rudului - Strada Pldiesilor - Strada
Tache lonescu - Strada Dobrogeanu Gherea - Strada Mihail Kogalniceanu - Strada Nicolae
Balcescu - Strada Postei - Strada Strandului.
e Extinderea liniei de troleibuz 202 de la Pod Tnalt la Parcul Industrial Ploiesti (4,00 km cale dubl).
Se propune de asemenea o prelungire a liniei de troleibuz spre zona industriala de vest (Parc
Industrial Ploiesti) pentru a Tncuraja folosirea transportului public spre aceasta zona de lucru
(cu mai mult de 9000 de angajati, dar cu raspandire pe o suprafatd mare: densitatile locurilor
de munca sunt mai mici decat n alte parti ale orasului). Pentru a avea succes, aceasta masura
necesita si suport din partea angajatorilor.
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Figurd 66 Propunére traseu troleibuz cdtre Parcul Industrial Ploiesti
Sursd: P.M.U.D. Ploiesti

e Construire infrastructura pentru troleibuz pe ruta Gara de Vest — Fero (4,8 km cale dubla).

Traseu :

- strada Libertatii - strada Sondelor - strada Depoului
Se propune o noua legatura intre garile de vest si de sud. Aceasta propunere poate fi
corelatd cu realizarea strapungerii (construirea unui nou drum) intre strada Libertatii si
strada Sondelor. Aceasta noua infrastructura ar facilita legaturile din sudul spre vestul
orasului.

- strada Armoniei - strada Mihai Bravu
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Aceasta zona a fost deservita in trecut de o linie de tramvai, dar strada Mihai Bravu in
apropierea centrului orasului este destul de ingustd: din acest motiv se propune o
prelungire a liniei de troleibuz.

e Implementarea unei strategii privind liniile dedicate transportului public pe sine (tramvai).
Aceste cai dedicate pot fi amenajate prin intermediul unor lucrari suplimentare (pe termen
mediu sau lung, date fiind lucrdrile curente de pe anumite linii), sau pe termen mai scurt, in
functie de situatie, poate fi utilizatd o solutie cu marcaj linie continua si/sau o solutie cu
separator fizic realizat din borduri sau stalpisori reflectorizanti flexibili, dar si prin aplicarea de
sanctiuni la fata locului pentru nerespectarea restrictiilor.

e Realizarea unei legaturi a infrastructurii de tramvai intre Soseaua Vestului si bulevardul

Republicii (0,1 km cale dubla - racord).
La intersectia Soseaua Vestului / Bulevardul Republicii se propune o conexiune a liniilor de
tramvai de pe sos. Vestului spre/dinspre bd. Republicii. Aceasta va permite creerea unei a treia
linii de tramvai care sa faca legatura intre cele doua gari de sud si de vest si care sa deserveasca
si centrul orasului.

e Extindere infrastructura de tramvai dedicata pentru asigurarea conexiunii Gara de Sud —
Hipodrom.

O prima propunere de amenajare a conexiunii intre linia de tramvai existenta si cea propusa
pentru extindere ar putea fi considerata cea din figura urmatoare:

4 lane road reduced to a 2x1 lane road

Tramway track to build
Existing tramway track
Roadway

Figurd 67 Reamenajarea terminalului de tramvai de la Gara Ploiesti Sud in situatia extinderii linei de tramvai cdtre Hipodrom
Sursd: P.M.U.D. Ploiesti

e Statiile de transportpublic
n ceea ce priveste statiile de transport public, analiza a aritat c& cele mai multe dintre statii au
nevoie de Tmbunatatiri in special privind aspectele legate de siguranta si accesibilitate inclusiv
pentru persoane cu mobilitate redusa. Prin urmare, in cadrul planului de actiune se propune
un program de modernizare/amenajare a punctelor intermodale, precum si a statiilor de
transport public.

e Modernizarea statiilor retelei principale de transport public
Aceste statii trebuie echipate astfel Tncat sa asigure accesibilitate sporita tuturor utilizatorilor
inclusiv PRM, sa ofere informatii in timp real si sa fie dotate cu adaposturi pentru a asigura
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protectia calatorilor in caz de intemperii. Amenajarile trebuie sa aiba in vedere ca transferul
de la un mod la altul (de exemplu, de la un autobuz/troleibuz la o linie de tramvai) trebuie sa se
faca in cel mai scurt timp posibil.

Modernizarea statiilor de transport public - in lungul retelei de baza

Figurd 68 Diferite exemple de statii: (stdnga) statie autobuz in Paris, (mijloc) imbundtdtiri punctuale ale accesibilitdtii in
Nantes, (dreapta) statie tramvai in Orléans
Sursd: P.M.U.D. Ploiesti

Terminale intermodale
- Crearea unui punct multimodal (cu P&R si B&R) in zona Spitalului Judetean;
Proiectul beneficiaza deja de un studiu de fezabilitate, conform cdruia proiectul include:

sistematizare teren, amenajare platforma circulatii si parcari auto pentru
mijloace de transport,

parcare pentru 15 autobuze,

parcare pentru 45 microbuze si maxi-taxi,

parcare pentru 80 autoturisme,

10 locuri de parcare pentru taxi,

10 locuri de parcare pentru motociclete,

80 locuri de parcare pentru biciclete.

construire cladire Terminal Multimodal, cu sala de asteptare si spatii anexe
(vanzare bilete, dispecerat, spatii administrative si tehnice, grupuri sanitare, etc)
amenajare spatii verzi si plantari de copaci

amplasare statii autobuz si mobilier urban

imprejmuire teren

Crearea unui terminal intermodal in zona de Est a orasului (strand Bucov);
Crearea unui terminal intermodal in zona Podul inalt;

- Crearea unui terminal intermodal in zona de Sud a orasului (Hipodrom).

n ceea ce priveste dotarile unui astfel de punct intermodal, se recomanda: construire cladire
care sa asigure activitatea de ticketing, relatii cu publicul si informarea calatorilor, grupuri
sanitare si sald asteptare (dupa caz), platforme de imbarcare/debarcare calatori accesibild
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tuturor categoriilor de persoane — inclusiv PRM, semnalizare orizontala, verticala. Se
recomandd amenajarea concomitenta cu un P+R si/sau B&R.
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Figurd 69 Exemplu de punct intermodal in Nantes
Sursd: P.M.U.D. Ploiesti

Figurd 70 Exemplu de terminal intermodal (incluzdnd troleibuze) in Brasov
Sursd: P.M.U.D. Ploiesti

e Extinderea/ modernizarea sistemului de management al transportului public si eticketing
Extinderea sistemului de managemet al transportului public si e-ticketing va lua in considerare
urmatoarele componente:

- Sistemul software central (centrul pentru control trafic conectat la serverul central, la
vehicule si statii);

- Dispozitivele pentru vehicule (pentru monitorizarea flotei, AVL/AVM, eliberarea de tichete
si validarea acestora — atat pentru e-ticketing cat si pentru/sau bilete achitate cash);
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- Integrarea pe cat posibil a tuturor statiilor (echiparea cu sisteme de informare a pasagerilor
in timp real si CCTV) - cu prioritate a celor de pe principalele linii de transport public:
tramvai, troleibuz.

3.9.2. Innoirea flotei de vehicule de transport public

Actualul parc de vehicule de transport public are in general mai mult de 10 ani vechime, in situatia cea
mai dificila regasindu-se flota de tramvaie si troleibuze.

Estimarea necesarului de vehicule a luat in considerare atat proiectele de infrastructura cat si
propunerile de operare, respectiv noua structura de linii, frecventa si imbunatatirea vitezei comerciale
(cca 20 km/h pentru tramvaie si 18.5 km/h pentru troleibuze). Sporirea vitezei comerciale determina
un numdr mai redus de vehicule necesare fata de situatia actuala; cu toate acestea estimarile cuprind
inclusiv un numar de vehicule de rezerva, necesare din motive de mentananta.

Astfel s-a estimat un necesar de 104 de vehicule pentru operarea intregii retele urbane, respectiv 18
tramvaie, 26 troleibuze si 60 autobuze.

Luand in considerare varsta flotei actuale este necesard reinnoirea pe termen scurt si mediu si/sau
modernizarea flotei, daca este in stare buna. Pentru noile vehicule se propune un program multi-anual
de achizitie defasurat in trei etape 2016-2018, 2019-2023 si 2024-2030, atat pentru transportul pe sine
cat si pentru cel auto:

e Tnnoirea parcului de vehicule destinat transportului pe sine;

e Tnnoirea parcului de vehicule destinat transportului public (autobuze si troleibuze).

La achizitionarea noilor vehicule trebuie luate in considerare criterii precum capacitatea vehiculelor,
normele de poluare, dotarea cu facilitati pentru persoane cu mobilitate redusa, oportunitatea
cumpararii de autobuze electrice sau hibride (pentru cea de a treia etapa daca preturile acestora vor fi
mai accesibile Tn anii urmatori).

3.9.3. Operarea transportului public. Politici

Linii principale de transport public
Planul de operare propus pentru liniile principale (de tramvai/troleibuz) in ipoteza realizarii tuturor
proiectelor de infrastructura este ilustrat in figura urmatoare:
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Core Network Operations measures “Scenaro 3°

.éigurd 71 Mésuri propus-e pentru-opéra}ea t_rdnspo_ribldi public in r.nmli-cip-itjl-ui Plt;ie,sti, -(Iir.i.ii_prin_c.ipale). -
Sursd: P.M.U.D. Ploiesti

Se propune ca liniile principale sa aiba o frecventa la 10 min pe tot parcursul zilei, tindnd seama:

in primul rand c3, noile tramvaie si troleibuze vor avea o capacitate mai mare decat cele actuale,
in al doilea rand, ca cele mai multe dintre sectiunile importante au mai multe linii care le
deservesc. Prin urmare, o frecventa 10 minute pentru fiecare linie este de fapt o frecventa 5
minute pe mai multe sectoare care au 2 linii sau chiar mai mult pentru sectiunile centrale cu 3
sau 4 linii.

n al treilea rand o frecventa mai mica pentru vehicule de capacitate mai mare inseamna costuri
operationale mai mici in general

in al patrulea rand o frecventa la 10 minute permite crearea unui program mai usor de inteles
utilizatori (de exemplu, tramvaiul va opri in statie la 12:02, 12:12, 12:22, 12:32 etc.)

in cele din urma3, pentru statiile deservite de o singura linie, se considera in general ca 10 minute
este limita de timp de asteptare pentru navetisti sau acceptabila pentru persoanele care au
posibilitatea de a utiliza masina.

Linii secundare (complementare) de transport public

Analizele au aratat ca reteaua existenta de autobuze ar trebui, de asemenea imbunatatita.

ntrucat unele linii de autobuz se suprapun cu liniile de tramvai, iar unele zone nu sunt deservite de
serviciile de transport urban, se propune adaptarea liniilor urbane ca in figura urmatoare:

197



i e 28
- T
B Tam e
—d Poam

- Higadeam

|

Figurd 72 Mdsuri propuse pentru operarea transportului public in municipiului Ploiesti, (linii principale si secundare)

Sursd: P.M.U.D. Ploiesti

Noua structura de linii a luat in considerare urmatoarele principii:

avand in vedere reabilitarea liniilor tramvai, precum si implementarea liniilor dedicate pentru
transportul pe sine , o zona mult mai mare este bine deservitda de tramvaie si nu mai necesita
servicii suplimentare de transport cu autobuzul. Implementarea tarifului integrat va facilita, de
asemenea, transferul calatorilor de pe o linie pe alta . Prin urmare, numarul de linii de autobuz
a fost redus. Acest lucru ar trebui sa imbunatateasca, de asemenea performanta economica a
retelei.

deservirea unor zone neacoperite de transport public Tn prezent in Ploiesti Nord, Vest | si
Republicii.

liniile judetene ce deservesc zonele periurbane ale municipiului Ploiesti au fost integrate ca linii
suburbane: de exemplu, linii spre Blejoi, Bucov, Berceni. Se oferd astfel o mai buna integrare a
liniilor urbane si suburbane organizate de autoritatea de transport a polului de crestere, in timp
ce judetul ar ramane responsabil cu organizarea tuturor liniilor ce deservesc teritoriile din afara
polului de crestere.

pentru asigurarea unui nivel acceptabil de serviciu, sectoarele cele maifncarcate sunt deservite
de linii principale, iar propunerile incearca sa ofere legaturi cat mai directe intre principalii
generatori si punctele intermodale ale retelei majore.

liniile sunt clasificate in trei categorii: linii principale (reteaua majora), linii secundare, linii
tertiare (cu doar cateva servicii pe zi). Liniile principale au frecvente mai mari si capacitati mai
ridicate, in timp ce liniile secundare asigura legatura zonelelor cu densitate mai redusa sau a
zonelor periurbane la reteaua majora.
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Figurd 73 Linii de transport judetean ce deservesc zona limitrofd a municipiului Ploiesti
Sursd: P.M.U.D. Ploiesti

Caracteristicile liniilor de autobuz propuse se regasesc mai jos:

Categorie linie Frecventa actuala Frecventa propusa
104 Primara 16 min 10 min pe tot parcursul zilei
22 Tertiara 35 min 20 min
1/21 Primara 14 min 10min pe tot parcursul zilei
5 Primara 17 min 10min pe tot parcursul zilei
402 Tertiara 1h 1lh
39b Tertiara 1h 1h
7 Secundara 25 min 15 min in ora de varf, 20 min in afara
orei de varf
444 Tertiara 10/zi 10/zi
23 Tertiara 72/zi 72/zi
48 Tertiara 1/zi 1/zi
42 Tertiara 1/zi 22/zi
67 Tertiara 22/zi 22/zi
301 Tertiara 3/zi 3/zi
32 Tertiara 64/zi 64/zi
130/57 Tertiara 24/7i 24/zi
54 Tertiara 1/zi 1/zi
4b Tertiara 45 min 45 min
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4 Tertiara 1h 1h
44b Tertiara 6/zi 6/zi
52 Tertiara 1/zi 1/zi
8 Tertiara 4/7i 4/7i
25 Secundara - 15 min in ora de varf, 20 min in afara
orei de varf

O alta masura operationala poate fi considerata implementarea unui tarif integrat, in cazul in care
utilizatorii ar plati pentru acces la reteaua de transport public (sistem bazat pe zone) si nu pentru
utilizarea fiecarei linii (sistem bazat pe linii).

La nivelul polului de crestere Ploiesti

Cu conditia punerii In aplicare a unui tarif integrat in primul rand, rutele liniilor judetene ar putea fi
revizuite pentru a servi de fapt garile (in functie de orarul trenurilor). Acest lucru ar permite pasagerilor
sa beneficiaze de o conexiune rapida la oras, in timp ce vehiculele liniei judetene ar putea fi utilizate pe
o alta ruta sau pentru un alt serviciu dupa ce a asigurat transferul pasagerilor la gara locala.

Un alt mod de a imbunatati accesibilitatea la transportul public Tn polul de crestere ar fi punerea in
aplicare a facilitatii Park & Ride si Bike & Ride Tn diferite gari. Nu ar trebui sa fie intotdeauna zone de
parcare mari, ci mai degraba doar cateva spatii pentru autoturisme si biciclete.

Pentru a Tncuraja si mai mult utilizarea trenului Tn polul de crestere s-ar putea generaliza introducerea
acestor masuri in toate statiile. Desigur, facilitatile de tip P&R ar trebui sa fie adaptate la dimensiunea
garii si la numarul de trenuri pe zi. Pentru inceput unele facilitati de tip P&R ar putea fi reduse doar la
nivelul unui B&R care s-ar putea pune in aplicare, de exemplu, doar cu un rastel pentru biciclete.

¥
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Figurd 74 Mdsurile propuse pentru transport public la nivelul polului de crestere Ploiesti
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Sursd: P.M.U.D. Ploiesti
Unele linii ar trebui revazute si eventual trecute in subordinea Autoritatii de Transport Metropolitan
(sau Asociatiei de Transport Public - daca aceasta va fi infiintata), aceasta ar face reteaua de transport
public mult mai lizibila pentru utilizatori.

Pentru sporirea atractivitatii transportului public, dar si pentru imbunatatirea calitatii mediului de viata
se recomanda ca activitatile de intretinere aferente transportului public sa se reflecte si in
respectarea/mentinerea unor conditii de igiend28 adecvate atat in mijloacele de transport in comun,
cat si in statii/terminalele de transport public/punctele intermodale.

3.10. Transport de marfa

Proiectele privind logistica urbana vizeaza urmatoarele proiecte pentru perioada 2014-2023 si,
respectiv 2024-2030:
Cod
proiect
8.1.1.4 Parcare pentru vehiculele de marfs in zona industriala Pod Tnalt

Proiect

Figurd 75 Perioada 2014-2023
Sursd: P.M.U.D. Ploiesti

Cod

] Proiect
proiect

8.1.1.2 Parcare pentru vehiculele de marfa (MTMA<= 3.5 tone): Piata Nord

8.1.1.3 Parcare pentru vehiculele de marfa (MTMA<= 7.5 tone): Obor

Figurd 76 Perioada 2024-2030
Sursd: P.M.U.D. Ploiesti

in ceea ce priveste dotarile minime, pentru statiile si locurile de parcare pentru vehiculele de mic
capacitate acestea trebuie prevazute cu platforme de parcare, semnalizate si marcate corespunzator.

Parcarile de lunga durata, pentru vehicule grele de transport marfa trebuie prevazute cu urmatoarele
dotari minime:

e platforma pentru parcari vehicule de marfa grea,

e Tmprejmuire,

e semnalizare si marcaje rutiere,

e jluminat,

e acces apa potabild

e WC public si dusuri.

De asemenea se propune/recomanda actualizarea reglementarilor privind circulatia in municipiul
Ploiesti a autovehiculelor cu masa maxima autorizata de peste 3,5 tone (Planul Strategic de Logistica
existent) prin ajustarea traseelor de tranzit si a limitelor zonelor de acces actuale pentru vehiculele de
marfa de peste 3.5 tone odata cu extinderea infrastructurii rutiere si a reconversiei functionale (spre
exemplificare, Plansa 8Al si, respectiv Plansa 8All), astfel incat sa se diminueze impactul traficului de
marfd (zgomot si vibratii, emisii, accidente) atat asupra infrastructurii rutiere, cat mai ales asupra
mediului traversat.
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3.11. Mijloace alternative de mobilitate (deplasdri cu bicicleta, mersul pe jos si deplasarea
persoanelor cu mobilitate redusa)

Deplasdri cu bicicleta
Proiectele privind deplasarile cu bicicleta, vizeaza urmatoarele proiecte pentru perioada 2016-2023.

od

Proiect

proiect
Extindere piste pentru biciclete pe directia Est-Vest intre zona centrala si cartierul

3.1.14
Bereasca pina la Centura Est

cR NN Legatura inelara Sud

VA Legatura radiald intre zona centrala si Parcul Industrial Ploiesti

B Extindere piste pentru biciclete pe directia Est-Vest intre zona centrala si Centura Vest

R Legdtura inelarad Vest

RN Extindere piste pentru biciclete intre zona centrala si Cartierul Republicii

RS Extindere piste pentru biciclete pe pasaj Bariera Bucuresti

Parcari pentru biciclete in zona parcurilor, pentru Universitati/Facultatisi pentru

3:3.4.4 institutii publice

<R P Extindere piste pentru biciclete intre Hipodrom si Centura Est Ploiesti

RS Legatura str. Rudului

R ECE Completare retea in zona de est intre Cartierul Mihai Bravu si cartierul Gh. Doja

R ES Completare retea in Cartierul Bereasca cu legdtura la satul Tantareni (Blejoi)

RO Legaturd intre Gara de Sud si cartierul Democratiei

<R A Reabilitarea infrastructurii existente pentru biciclete

MR Implementare sistem municipal de inchiriere biciclete™

WA Extindere parcari pentru biciclete in zona institutiilor publice

cPEMS B+R: Gara de Sud

Figurd 77 Perioada 2016-2023
Sursd: P.M.U.D. Ploiesti

Proiectele de tip legdturd /extindere infrastructurd pentru biciclete presupun lucrari pentru
amenajarea pistelor/ benzilor pentru biciclete inclusiv semnalizare verticala si orizontala.

Proiectul de reabilitare infrastructurd pentru biciclete presupune lucrari de refacere a semanalizarii
orizontale si verticale, ajustari ale traseelor in special in zona statiilor de transport public si in intersectii.
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Figurd 78 Propuneri de amenajare a infrastructurii pentru biciclete in etapa I. Profile tranversale
Sursd: P.M.U.D. Ploiesti

O atentie deosebitd se va acorda amenajarilor pistelor/benzilor pentru biciclete in zona statiilor de
transport public si a intersectiilor.
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Proiectele de tip B+R presupun amenajarea unor parcari pentru biciclete de tip B&R in zona portilor de
intrare Tn oras (gari, terminale de transport public urban) si in zona parcarilor de tip P&R.

Pentru facilitatile de tip Bike & Ride uneori poate fi suficient doar un rastel, in conditii de siguranta si
de adapost, iar pentru parcarile pentru biciclete adesea poate fi suficient si un simplu rastel, chiar neacoperit.

La intocmirea studiilor de fezabilitate privind amenajarile pistelor/infrastructurii pentru biciclete se propune
consultarea unor documentatii ce ilustreaza exemple de bune practici.

Pasaje pietonale pe sub calea feratd
Proiectele privind pasajele pietonale pe sub calea feratd, vizeaza urmatoarele proiecte pentru perioada 2016-
2023.

Cod
proiect
LBV ES Pasaj subteran pietonal si pentru biciclete la Gara de Vest in legatura cu noul Parc
Municipal si cu peroanele garii

Proiect

Cod

JeISda s Proiect

(VS Pasaj subteran sau suprateran pietonal si pentru biciclete la Gara de Sud in legatura cu
cartierul Bariera Bucuresti si eventual cu peroanele garii

Figurd 79 Perioada 2016-2023
Sursd: P.M.U.D. Ploiesti

Se va avea in vedere la amenajarea acestor pasaje asigurarea accesibilitatii pentru persoanele cu mobilitate
redusa (dotarea cu lifturi/scari rulante).

3.12. Managementul traficului (stationarea, siguranta in trafic, sisteme inteligente de transport, signalistica,
structuri de management existente la nivelul autoritatii planificatoare)

Proiectele privind managementul traficului vizeaza urmatoarele proiecte pentru perioada 2016-2023.

Cod

Proiect

proiect

FARBEE Amenajarea centrului de management al traficului

Extinderea sistemului de management al traficului. Includerea componentei de

7.1.1.4 L q q
prioritizare a transportului public local

Extinderea sistemului de management al traficului prin integrarea de noi intersectii

7.1.1.2 . . . A e -
semaforizate cu functionare in regim adaptiv si sistem de comunicatii

FAWBIN Integrarea managementului parcarilor

Figurd 80 Perioada 2016-2023
Sursd: P.M.U.D. Ploiesti

3.12.1 Amenajarea centrului de management al traficului
e Amenajarea unui centru pentru managementul traficului cu data room, camera operatori, zona de
relaxare, sala sedinte, grup sanitar.
Echipamente propuse:
- server de management al traficului;
- server cu interfata grafica cu utilizatorii
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3.12.2.

server de gestiune a comunicatiilor

server de comunicatii in situatii de urgenta - apel de urgeta catre politie,
pompieri, salvare in functie de natura incidentului

sistem stocare

server baza de timp pentru sistem

wall display

server CCTV

servere pt aplicatii de monitorizare a retelei de comunicatii si a
echipamentelor

Se recomanda corelarea cu proiectul pentru asigurarea infrastructurii de comunicatii.

Extinderea sistemului de management al traficului, prin integrarea de noi intersectii semaforizate cu

functionare in regim adaptiv si sistem de comunicatii

10 intersectii existente de reechipat si 67 de intersectii noi dotate cu automate de dirajare a traficului;
echipamente de detectie; semafoare cu sistem optic LED;
Echipamente propuse:

automat pentru dirijare circulatie;

echipament pentru comunicatii;

echipament pentru racordarea la fibra optica;

semafoare vehicul/pieton/tramvai/bicicleta LED;

butoane pieton/biciclist;

echipamente pentru detectie (camere video sau bucle inductive in functie de conditiile de
amplasare);

camere pentru video supraveghere in intersectii.

Lucrari pentru canalizatii semaforizare/detectie, instalare cablaj semaforizare/detectie, priza de
pamant, instalare de stalpi proprii pentruinstalatia de/detectie (Daca este cazul)

Extinderea sistemului de management al traficului. Includerea componentei de prioritizare a
transportului public local: pentru reducerea intarzierilor vehiculelor detransport public, acest proiect
presupune echiparea intregii flote de vehicule si tramvaiecu transpondere, precum si lucrari pentru
instalare testare si configuraretranspondere/software in centrul de management al traficului. Este
propus a fi implementat in etapa 2016-2018.

Integrarea managementului parcarilor: este propus a fi implementat in perioada 2019-2023. Include
6 parcari de lunga durata si 3 park & ride/4 parcari vehicule marfa.

Pentru fiecare parcare de lunga durata sunt necesare:

7 panouri de informare cu numarul de locuri disponibile in parcare amplasate pe oraza de maxim
200- 300 m;

7 - 10 indicatoare statice;

sistem de contorizare intrari/ iesiri din parcare;

controller local;

echipament de comunicatii.

Echipamente propuse in zona fiecarui park & ride si parcare marfa:

6 panouri de informare cu numarul de locuri disponibile in parcare,

8 indicatoare statice

sistem de contorizare intrari/ iesiri din parcare,

controller local;

echipament de comunicatii.

De asemenea sunt necesare lucrari pentru canalizatii electrice, instalare cablaj, prize de pamant, instalare de
stalpi proprii/console pentru panourile de informare dinamice.
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Proiectul se coreleaza cu proiectele de tip Reorganizarea circulatiei.
3.13. Parcari

Prezentele propuneri trebuie corelate cu politica de parcare mult mai restrictiva in care se va pune accent pe
reducerea spatiilor de parcare pe strada atat in zona centrald, cat si in cartierele colective de locuinte.

Politica de parcare propusd recomanda includerea pentru viitor de noi facilitati de parcare.
Aceste noi facilitati necesita spatiu suficient, care ar putea fi o mare problema pentru centrul orasului. intr-un

prim pas, a fost identificat un numar de spatii libere (fara a se cunoaste situatia juridica a terenului). in figura
de mai jos sunt indicate 6 potentiale locatii pentru parcari colective situate la limita centrului orasului.

e parcéri

1.1 Palatul Culturii / Curtea de Apel Plolesti
1.2 Hotel Prahova Plaza

1.3 Piata Centrala

1.4 Str. Valeni (vis-a-vis de Tribunalul Prahova)
1.5

16

/6 Str. Vasile Lupu - Str. Logofat Tautu

-‘,.

Figurd 81 Posibile locatii pentru parcdri colective in zona centrald
Sursd: P.M.U.D. Ploiesti

Aceste propuneri (prezentate tabelar in Anexa 6 si Plansele 5 Al/Il trebuie corelate cu cele privind spatiile de
parcare de tip P+R de la portile orasului si cu cele de tip management (semnalizare de orientare si informare,
ITS) in vederea reducerii timpului in cautarea unui loc de parcare. Pentru parcarile colective si P+R propuse se
pot infiinta statii de incarcare (pentru automobilele electrice) publice sau semi-publice in cazul in care electro-
mobilitatea la nivelul autoturismelor ia amploare.

De asemenea, spatii pentru parcari colective/garaje supraetajate sau subterane ar trebui identificate si in
cartierele cu densitate mare a populatiei. Pe Plansele 5 Al/Il sunt sugerate deja citeva locatii unde s-ar putea
amenaja cel putin solutii mai putin costisitoare de tip smart parking.

Totusi studii (inclusiv de oportunitate, fezabilitate) ar trebui realizate astfel incat terenul sa fie utilizat cat mai
eficient cu putinta.
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Proiectele privind parcdrile vizeaza urmatoarele proiecte pentru perioada 2014-2023 si, respectiv 2024-2030,

n contextul implementarii unei politici transparente si coerente de parcare la nivelul municipalitatii.

Cod

proiect

5.1.1.2

5.1.1.1

5.1.1.3

5.1.1.4

5.1.1.9

Cod

proiect

5.1.1.8

5.1.1.5

Proiect

Parcare colectiva in zona centrala:
Hotel Prahova Plaza (se coreleaza cu proiectul de introducere linie de
troleibuz 206 Gara de Vest - DN1B)

Parcare colectiva in zona centrala:
Palatul Culturii/ Curtea de Apel Ploiesti

Parcare colectiva in zona centrala:
Piata Centrala (se coreleaza cu proiect de reamenajare a Pietei Centrale)

Parcare colectiva in zona centrala:
Tribunal Prahova

"Parcari/ garaje colective in cartiere (rezidentiale): Malu Rosu —str. Branciog

Figurd 82 Perioada 2016-2023
Sursd: P.M.U.D. Ploiesti

Proiect

Parcari/ garaje colective in cartiere (rezidentiale):
Malu Rosu: smart parking — 10 garaje

Parcare colectiva in zona centrala:
Str Valeni

Proiect

Parcari/ garaje colective in cartiere (rezidentiale):
Malu Rosu: Dealul cu Piatra si Magurii

Parcari/ garaje colective in cartiere (rezidentiale):
Nord Idela- Cameliei

Parcari/ garaje colective in cartiere (rezidentiale):
Enachita Vacarescu — str. Carol Davila

Parcare colectiva in zona centrala: Inspectoratul Judetean de Politie

Figurd 83 Perioada 2024-2030
Sursd: P.M.U.D. Ploiesti
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3.13.1. Implementarea unei politici de parcare eficiente si integrate

Politica de parcare propusa tine cont de urmatoarele criterii:

e limitarea si taxarea parcarii la sol,

e organizarea pe cat posibil a necesarului de locuri de parcare in parcari multietajate, subterane si
supraterane,

e restrictii de timp in special pentru parcarea in centrul orasului,

e tarifarea diferentiata in functie de zona,

e reglementari de parcare care sa tina cont de interesele rezidentilor si care sa nu determine pe cei care
parcheaza in centrul orasului sa faca acest lucru in zonele rezidentiale inconjuratoare.

Propunerea pentru zonele de parcare are in vedere structurile urbane de baza, precum locatia zonelor
pietonale, zonele cu cerere mare de locuri de parcare si zonele rezidentiale care ar trebui sa fie protejate de
parcarea pe termen lung.

Structura zonelor de parcare porneste de la zona centrald a orasului. Cea mai mare cerere de parcare este
asteptatd in jurul zonei pietonale. Tn plus, navetistii tind s3 parcheze masina cat mai aproape de locul de
munca. Zonele de parcare sunt in general circulare in jurul centrului orasului.

Astfel, zona cu cea mai mare cerere de parcare poate fi tratata diferit fatd de zonele inconjuritoare. in plus,
in zonele rezidentiale Tnconjuratoare oamenii au nevoie sa isi poata parca masina aproape de casa lor.

Urmatorul tabel propune conditii potentiale pentru fiecare dintre zonele de parcare. Acesta constituie o baza
pentru continuarea unor discutii in vederea implementarii managementului locurilor de parcare.

. Durata maxima de Tariful de parcare pe ora Parcare
Zona de parcare ' —
parcare [h] Exemplu rezidentiala
0 (centrul orasului) 2 3,00 lei/h Tipul 1, Tipul 2
1, optiunea 1 (zona
1 optiunea 1z 3 2,00 lei/h Tipul 3
inconjuratoare)
1 ti 2
1, op,.lun“ea (zona 5 i Tipul 3
inconjuratoare)
1, optiunea 3 (zona ; 3,00 lei/h Tipul 3
inconjuratoare)

Figurd 84 Durata de parcare si tariful de parcare pe zond de parcare
Sursd: P.M.U.D. Ploiesti

Exist3 trei optiuni diferite despre cum sa definim zona de parcare 1. In ceea ce priveste conditiile locale, poate
fi aleasa una din aceste optiuni. Factorii importanti care ar trebui luati n considerare sunt numarul
de locuri de parcare disponibile, raportul dintre cerere si oferta sau utilizatorul obisnuit din aceasta zona
(rezidenti, vizitatori, navetisti...).

O potentiala reglementare pentru parcarea rezidentiald este prezentata in urmatorul tabel:
Tariful anual
Exemplu

Durata de parcare maxima

Cerinta

Ziua (07:00-18:00): 2h . .
! Noaptea (18:00-07:00): Fara limitare 100 lei/an Permis de parcare
2 - 600 Iei31/an Permis de parcare
3 - 100 lei/an Permis de parcare

Figurd 85 Reglementarea cu privire la parcarea rezidentiald
Sursd: P.M.U.D. Ploiesti
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Din nou sunt sugerate trei tipuri diferite. Primul si al doilea tip se refera la Zona de parcare 0 din centrul
orasului. Tn timpul zilei, durata de parcare este limitat3 la 2 ore. O alternativa ar putea fi un tarif anual mai
mare fara restrictii de timp. Din punct de vedere al protectiei mediului, tariful anual ar putea fi diferentiat in
functie de norma de poluare a masinii.

Mai mult decat atat, politica de parcare poate fi consolidatd cu prevederi in regulamentul de urbanism,
cu limitarea numdrului de locuri de parcare in zona centrald sau in zonele cu accesibilitate ridicatd la
transportul public.

Bineinteles ca politica de parcare trebuie sustinutd de aplicarea de sanctiuni in cazul nerespectdrii acesteia.
Abplicarea strictd a restrictiilor de parcare pe stradd este necesard pentru ca cetdtenii sd utilizeze parcdrile
colective supra/subterane, in scopul de a se asigura veniturile pentru aceste tipuri de parcdri.

Numarul exact al locurilor de parcare necesar se va determina in cadrul studiilor de fezabilitate ulterioare siin
acord cu politica de parcare adoptata.

3.14. Zonele cu nivel ridicat de complexitate

Propunerile referitoare la zonele cu nivel ridicat de complexitate, precum zona centrald si cartierele
rezidentiale se esaloneaza dupa cum urmeaza:

Cod proiect Proiect

Concept zona

centrala Extinderea arealului cu prioritate pentru pietoni (si biciclisti) in zona centrala a

Municipiului Ploiesti

9.1.1.1

Reorganizarea circulatiei in cartier si crearea unui areal cu prioritate / favorabil
persoanelor care se deplaseaza nemotorizat (pietoni si biciclisti), in perimetrul unei
centralitati de cartier:

Cartier Vest II

Crearea unui areal cu prioritate / favorabil persoanelor care se deplaseaza
nemotorizat (pietoni si biciclisti), in perimetrul unei centralitdti de cartier:
Cartier Vest I

Reorganizarea circulatiei in cartier:
Cartier Bereasca

Reorganizarea circulatiei in cartier si crearea unui areal cu prioritate / favorabil
persoanelor care se deplaseaza nemotorizat (pietoni si biciclisti), in perimetrul unei
centralitati de cartier:

Cartier 9 Mai

Reorganizarea circulatiei in cartier si crearea unui areal cu prioritate / favorabil
persoanelor care se deplaseaza nemotorizat (pietoni si biciclisti), in perimetrul unei
centralitati de cartier:

Cartier Nord

Concept zona Crearea unui areal cu prioritate / favorabil persoanelor care se deplaseaza
rezidentiala nemotorizat (pietoni si biciclisti), in perimetrul unei centralitdti de cartier:
9.1.1.2 Cartier Malu Rosu
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Reorganizarea circulatiei in cartier si crearea unui areal cu prioritate / favorabil
persoanelor care se deplaseaza nemotorizat (pietoni si biciclisti), in perimetrul unei
centralitati de cartier:

Cartier Democratiei

Reorganizarea circulatiei in cartier si crearea unui areal cu prioritate / favorabil
persoanelor care se deplaseaza nemotorizat (pietoni si biciclisti), in perimetrul unei
centralitdti de cartier:

Cartier Ienachitd Vacdrescu

Figurd 86 Perioada 2016-2023
Sursd: P.M.U.D. Ploiesti

Cod

. Proiect
proiect

9.1.14 "Reorganizarea circulatiei in cartier si crearea unui areal cu prioritate / favorabil
persoanelor care se deplaseaza nemotorizat (pietoni si biciclisti), in perimetrul
unei centralitdti de cartier: Andrei Muresanu

Figurd 87 Perioada 2016-2023
Sursd: P.M.U.D. Ploiesti

Zona centrald (ce include si obiective cu valoare arhitecturala, culturald, comunitard) trebuie pusa in valoare
prin ameliorarea calitatii spatiilor publice si cresterea confortului de deplasare si recreere pentru pietoni
si biciclisti. De aceea trebuie organizata ca zona favorabila si cu prioritate pentru deplasarile nemotorizate
(DNM). in acest sens se propune extinderea arealului favorabil pietonilor, printr-o serie de masuri, cuprinse in
doua scenarii:

Amenajarea unor strazi pietonale: str. Sublocotent Erou Calin Catalin;

Amenajare strada pietonala cu tramvai: str. George Cosbuc (intre str. Greceanu si str. Gh. Doja);
(Re)organizarea unor strazi de tip shared-space (cu utilizare in comun);

Strazile organizate dupa modelul cu utilizare in comun, partajate / shared-space, cu zona de confort
(pe care vehiculele nu au voie sa circule sau sa stationeze neregulamentar) — pietonii pot traversa si
circula pe tot spatiul strazii, in mod regulamentar: str. Unirii, str. Ulierului, str. Grivitei, str. Constantei,
str. Bibescu Voda, str. General Traian Mosoiu, str. Basarabilor, str. Paris, str. Romana (partial), alee
Teatru Toma Caragiu, str. Al. I. Cuza, acces parcare Omnia din Bd. Republicii);

Limitarea accesului si vitezei de deplasare a vehiculelor, care pierd orice;

prioritate de trecere (20km/h);

Parcarea pe strada se face doar in lungul strazii si doar pe o parte;

Limitarea parcarii pe strada si eliminarea treptata a acesteia in anumite sub-zone;

Configurari si dispozitive pentru calmarea traficului;

Reorganizarea circulatiei in intersectii;

Amenajarea unor statii noi/suplimentare de transport public.
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Figurd 88 Exemplificare buna-practica: Spatiu “utilizat in comun”, partajat (“shared-space”), cu o slabd diferentiere a carosabilului si
circulatiei pietonale (nivel comun, texturd asemdndtoare desi sesizabil diferentiatd), in zone centrale si/sau comerciale sau
Sursd: P.M.U.D. Ploiesti

X > < .:f;.p\
Figurd 89 Exemplificare bune practici: pietonale cu tramvai
Sursd: P.M.U.D. Ploiesti

Planga 9.1.1.1. Concept
zond centrald_Scenariul 213

lerarhizars retes siradais
Artera magatralh
Artert secundard

Sirad do mes s
Putrul

Shared space (reng wreet)

Zone prepondecert
Lt parrare zons 1)

Figurd 90 Plan de interventie
Sursd: P.M.U.D. Ploiesti
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3.14.1. Cartiere rezidentiale

Un model asemanator de abordare, de tip “zona rezidentiala” se propune pentru cartierul Malu Rosu), in care
ameliorarea spatiului urban si a calitatii locuirii se bazeaza pe reorganizarea moblitatii si crearea unor strazi
favorabile deplasarilor nemotorizate (DNM).

Conceptul propus pentru Cartierul Malu Rosu poate fi implementat si in interiorul celorlalte cartiere: Vest |,
Vest |l, Bereasca, 9 Mai, Nord, Enachita Vacarescu.

Planga 9.1.1.2. Concept zond
rezidentiald. Cartier Malu
Rosu
lerarhizare retea stradald

Artord magistrald
Asterd secundar

ERN  Shared space (Ining strests)

=== Cdiloratn
Parcid

== Parciila sl {masient]
=

Parchin multiotajate (sub /
supratorane)

Parcan mulbataiate
automalizate do i sman
panking®

Transpodt In comun

Linie bramval

Lirve autobuz / troleibur

Hnm
f

Educatie gricinih

=

Figurd 91 Plan de amenjare a cartierului Malu Rosu ca “zond rezidentiald
Sursd: P.M.U.D. Ploiesti

(v. Plansa 9.1.1.2 Concept zond

3.15. Structura intermodala si operatiuni urbanistice necesare

in ceea ce priveste intermodalitatea se propune o retea de parcari de tip P+R corelats cu sistemul de transport
public, etapizata dupa cum urmeaza pentru:

Cod
° Proiect

proiect

MWW Amenajare P+R/ B+R in zona Garii de Vest

(XMW Amenajare P+R/ B+R in zona Pod Tnalt, Cablul Romanesc si Strand Bucov

(HWBEN Amenajare P+R/ B+R in zona Hipodrom si Fero

R WRE Amenajare P+R local la Gara Brazi, Gageni, Floresti
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Amenajare P+R/ B+R local la garile Buda, Plopeni, Plopeni Sat, Gavanel, Malaesti,
Lipanesti, Boldesti-Scaieni, Blejoi, Valea Calugareasca, Corlatesti, Rafov, Trestieni,
Zanoaga, Cornurile, Prahova;
Figurd 92 . Perioada 2016-2023
Sursd: P.M.U.D. Ploiesti

Se recomanda utilizarea gratuita a acestui tip de facilitate de parcare.

n ceea ce priveste dotdrile minime, P+R trebuie s3 fie previzute cu urméatoarele elemente:
e platforma pentru parcari autoturisme;
e parcare pentru biciclete;
e imprejmuire;
e semnalizare si marcaje rutiere;
e panouriinformare;
e jluminat;
e WC public.

3.15.1. Recomanddri pentru ameliorarea calitdtii portilor rutiere si feroviare a orasului

Gara Ploiesti Sud, ca poarta urbana feroviara, este un nucleu important de accesibilitate si constituie prin
aceasta o formad de centralitate urbana. La nivel european, garile principale ale oraselor se transforma in poli
intermodali principali ai acestora, in care se integreaza si coreleaza transportul de mare distanta (regional,
national, international) cu transportul local si cu activitati de interes general (comert, servicii). Acestei evolutii
i se asociaza de obicei o dinamica de restructurare urbana a zonei garii (chiar daca va fi implementata pe
termen lung, care va excede orizontul de timp al prezentului studiu), cu cresterea intensitatii de utilizare a
terenurilor si transformari functionale (amplasarea unor functiuni care valorifica accesibilitatea sporita).
Procesul de regenerare / restructurare urbana trebuie anticipat, planificat coerent si reglementat prin planuri
urbanistice (PUG, PUZ). Arealul adiacent garii Ploiesti ar trebui sa devinda un spatiu urban reprezentativ,
estetic si agreabil, favorabil deplasarilor nemotorizate si transportului public. Acest tip de reorganizare
trebuie sa se faca printr-o planificare integrata care sa coreleze dezvoltarea / regenerarea / restructurarea
spatiala cu planificarea mobilitatii (planificare UM).
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XI. STRATEGIA INTEGRATA DE DEZVOLTARE URBANA PENTRU POLUL DE
CRESTERE PLOIESTI 2014-2020

1. Analiza SWOT :

atragerii de investitii

PUNCTE TARI JUSTIFICARE
Pozitia geograficd Polul de Crestere este amplasat la doar la 60 km de municipiul Bucuresti, capitala
favorabild Romaniei si una dintre cele mai mari metropole din sud-estul Europei, cu o piata

de aproape 3 mil. De consumatori, principalul centru administrativ, economic,
universitar, cultural, medical si nod de transport din tara.

Polul de Crestere Ploiesti este parte integrantd a unui sistem urban cu o populatie
de peste 4 milioane de locuitori si care genereaza circa 50% din veniturile firmelor
din Romania impreuna cu municipiile Bucuresti si Targoviste si face parte din Axa
de dezvoltare Brasov-Ploiesti-Bucuresti-Giurgiu, cel mai important coridor de
transport si de dezvoltare al Romaniei.

Rolul polarizator in judet si
in
regiune

Dintre toti polii de crestere din Romania, municipiul Ploiesti are cea mai mare
capacitate de atragere a fortei de munca si a populatiei din zona inconjuratoare
(215 navetisti, respectiv de 97 de persoane sosite cu domiciliul la 1.000 de
locuitori).

Polul de Crestere Ploiesti concentreaza 44% din populatia judetului Prahova si
peste 70% dincifra de afaceri totald, generat la nivel judetean. Tn plus, unitatile
de Tnvatamant din municipiu atrag aproape 7.000 de elevi si studenti din celelalte
localitati prahovene, iar unitdtile medicale de la nivelul acesteia dispun de
specializari unice Tn context judetean. De asemenea, la nivel local, exista o serie
de institutii cu rol de deservire regionala (Universitatea de Petrol-Gaze, Directia
Regionala de Posta, Directia Regionald Generald a Finantelor Publice etc.).

Traditia in sectorul
extractiv si energetic

Dezvoltarea economica a municipiului este strans legata de avansul industriei de
extractie si de procesare a hidrocarburilor, in anul 1857 aici fiind infiintata prima
instalatie de rafinare din lume. La nivel local au fost construite 4 rafinarii, cu o
capacitate de procesare de peste 10 mil. tone/an, dintre care doar trei mai sunt
functionale in prezent.

n prezent, circa 6.000 de persoane mai lucreazd direct in activitatile de exploatare
si prelucrare a hidrocarburilor, ceea ce reprezintd mai putin de 5% din populatia
ocupata totald. Luand impreuna toate serviciile si activitatile conexe din sectorul
petrolier, numarul salariatilor direct sau indirect dependensi de acesta ajunge la
circa 20% din forta de munca locala.

Termocentrala pe baza de gaze naturale de la Brazi, inaugurata in 2011, este una
dintre cele mai moderne din Europa si poate genera pana la 10% din necesarul de
energie al Romaniei. De asemenea, zona dispune de cele mai importante
capacitati de cogenerare din tara.

Existenta unei retele solide
de parcuri industriale

La nivelul Polului de Crestere Ploiesti functioneaza 8 parcuri industriale, dintre
care 4 sunt publice si 4 private. Acestea ocupa locul | la nivel national din
perspectiva suprafetei ocupate (circa 800 ha) si a numarului de locuri de munca
(peste 10.000). in plus, acestea au constituit principalul avantaj in atragerea de
investitii strdine directe, de circa 500 mil. de euro.

Accesibilitate /
conectivitate
ridicatd

Municipiul Ploiesti are acces direct la doua drumuri din reteaua TEN-T rutierad
centrald, DN 1/E 60 (cu cel mai ridicat trafic din tara, cu o medie de peste 30.000
vehicule/zi) si DN 1B/E 577, care fi asigurd accesibilitatea catre cele mai
importante zone din Romania: capitala si zona Munteniei, Moldova si Transilvania.
Recent a fost inaugurat tronsonul de autostrada A3, care leagd Ploiestiul de
Bucuresti.

Tn ceea ce priveste reteaua de cale feratd, aceasta este una densd, municipiul
Ploiesti fiind unul dintre cele mai importante noduri de cale ferata din Romania,
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aflat la intretdierea magistralelor 300 (recent modernizata) si 500, care leaga
Transilvania de Muntenia, Bucuresti si Moldova. Relatiile Bucuresti-Ploiesti-
Brasov si Bucuresti-Ploiesti-Buzau sunt cele mai circulate din Romania, cu peste
8.000 de pasageri pe zi.

Municipiul Ploiesti se afla la doar 45 km de Aeroportul International Henri Coanda
Otopeni-Bucuresti, cel mai important din Romania, cu un numar mediu anual de
peste 7 milioane de pasageri si cu curse interne si internationale cdtre cele mai
importante orase din Europa si din Orientul Apropiat si Mijlociu.

Disponibilitatea terenurilor
pentru dezvoltare spatiald

Suprafata administrativad totald a Polului de Crestere Ploiesti este de 609 km2,
dintre care 70,4% este reprezentata de terenurile cu destinatie agricola, cele mai
multe amplasate in localitatile rurale invecinate municipiului. 73,5% dintre
terenuri sunt, pe de alta parte, amplasate in extravilan.

Zonele industriale, construite maiales in perioada comunista, ocupa 1.458 ha doar
la nivelul municipiului Ploiesti, acestea fiind Tn mare parte abandonate si avand
potential de a fi reconvertite pentru extinderea zonelor rezidentiale, comerciale,
plantate etc..

Eficienta crescutd a
serviciilor de utilitdti
publice furnizate in PPP

Serviciile de producere si distributie a apei potabile si de canalizare, respectiv de
producere si de distributie a agentului termic in sistem centralizat, au fost
concesionate, inca de la sfarsitul anilor ‘90, catre operatori privati, chiar daca o
parte din obligatiile de investitii Tn retele au ramas Tn sarcina autoritatilor locale si
judetene.

Apa Nova si Dalkia Thermo Prahova furnizeaza servicii de calitate, la preturi mult
mai reduse decat in majoritatea localitatilor urbane din Romania (cu 45% in cazul
apei potabile, respective cel mai scazut pret de furnizare dintre toti polii de
crestere, Tn cazul energiei termice). De asemenea, fondurile alocate de
municipalitate pentru subventionarea agentului termic furnizat populatiei sunt
insignifiante Tn comparatie cu alte orase de talie similara din Romania.

Operatorii privati au investit zeci de milioane de euro in retele, echipamente si
implementareade servicii noi, inclusiv on-line, productivitatea muncii fiind dubla
fata de operatorii publici din judet si din tara.

Volumul ridicat de investitii
strdine directe

Numadrul de companii cu capital strain din judetul Prahova a crescut cu 42,8%, iar
capitalul subscris cu 165% in perioada 2007-2013. Peste 80% dintre aceste
companii sunt amplasate la nivelul Polului de Crestere Ploiesti, unele fiind lideri
de piata la nivel mondial sau european in domeniile in care activeaza (de ex. Coca
Cola, Unilever, Lufkin etc.).

Judetul Prahova detine locul 11 la nivel national din perspectiva numarului
dezcompanii deschise de investitori straini si locul 8 la valoarea capitalului
subscris.

PUNCTE SLABE JUSTIFICARE
Mobilitate redusd mai ales | Drumurile nationale care asigurd accesul in Polul de Crestere Ploiesti inregistreaza
la unele dintre cele mai ridicate valori medii ale traficului din Romania ((DN 1 —ntre
nivelul arterelor de 25.000 si 40.000 vehicule/zi; DN 1B —22.000; DN 1A —intre 6.000 si 15.000; DN 72

penetratie in oras

— 12.000). Peste 38.000 de salariati si aproape 7.000 de copii si elevi fac zilnic
naveta cdtre municipiu.

Cele mai mari fluxuri de trafic patrund in municipiu prin penetratiile nord-sud
(Bulevardul Republicii, Bulevardul Independentei, Bulevardul Bucuresti), vest (Str.
Strandului, Str. Gheorghe Doja) si est (Str. Gh. Gr. Cantacuzino). La nivelul acestora
se nregistreaza si cele mai multe accidente rutiere, unele dintre acestea cu
victime.

Eficientd energeticd redusd
a clddirilor publice si de
locuit

La nivelul anului 2011, doar 40,8% dintre locuintele de la nivelul Polului de
Crestere Ploiesti au fost reabilitate termic, procent care urca la 44,8% in cazul
municipiului Ploiesti. Pe de altd parte, doar 59,1% dintre locuinte dispun de
tamplarie termoizolanta.

Vechimea medie a fondului construit este de circa 50 de ani, iar peste 30% din
totalul locuintelor au zidarie din prefabricate de beton, materiale ineficiente
energetic. Acestea sunt amplasate in cele aproape 3.000 de blocuri de locuinte
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ridicate in perioada comunistd. O situatie similara se inregistreaza si in cazul
cladirilor de interes public, chiar daca unele dintre institutiile de sanatate si de
invatdamant au beneficiat de lucrari de reabilitare termica.

Analizele au indicat existenta unor insule de caldura urbana la nivelul municipiului,
localizate mai ales Tn zona centrala si in marile ansambluri de locuinte colective
din partea de nord si de vest a orasului, care concentreaza cladirile cu transfer
termic ridicat.

Spatii verzi deficitare

Padurile ocupa doar 9,1% din teritoriul administrativ al Polului de Crestere
Ploiesti, de trei ori mai putin decat media nationala.

La nivelul municipiului Ploiesti, zonele verzi si de agrement ocupa doar 2% din
intravilan, fiind mult subreprezentate in raport cu zonele construite. Suprafata
medie de spatiu verde per locuitor este de circa 7 mp/locuitor, fatd de media de
circa 20 mp a celorlalti poli de crestere din Romania si de standardele
internationale de 25-30 mp/locuitor.

Cu exceptia Parcului Bucov si a Parcului Tineretului, celelalte spatii plantate din
municipiu sunt de mici dimensiuni si dispersate.

Existenta de situri
brownfield, = zone
industriale dezafectate,
inclusive contaminate

Zonele critice sub aspectul deteriorarii solurilor insumeaza la nivelul Polului de
Crestere o suprafata de 132,13 ha, din care aproximativ 100 ha sunt situri
contaminate de activitati ale industriei extractive a petrolului si de depozitari de
reziduuri petroliere. Acestea sunt amplasate mai ales in localitatile Ploiesti, Valea
Calugareasca, Boldesti-Scaeni, Baicoi.

Zonele industriale de la nivelul municipiului Ploiesti, construite mai ales in
perioada comunistd, ocupa 1.458 ha doar la nivelul municipiului Ploiesti, acestea
fiind Tn mare parte abandonate si prezentand riscuri majore de mediu prin prisma
profilului lor economic (industrie petrochimica, de constructii de masini). Printre
zonele cu potential de reconversie vizate se numara rafinaria Astra Romana
(incintele nord si sud), platforma Upetrom 1 Mai (partial), platforma Grivco,
platforma Teleajen (partial), platforma Dorobantul.

Declin demografic
accentuat si imbdtrénirea
populatiei

Tntre 2002 si 2011, populatia municipiului Ploiesti a scizut cu 9,7%, iar cea a
Polului de Crestere, cu 7,5%, ca urmare a sporului natural negativ, a migratiei
interne si externe, care a antrenat circa 10% din populatia domiciliata in zona.
Fenomenul de imbatranire demografica de la nivelul Polului de Crestere este mai
accentuat decat in alte orase de talie similarda din Romania, raportul dintre
numarul de varstnici si de tineri fiind de 156%. Fata de recensamantul anterior,
cel din 2002, ponderea populatiei tinere a scazut cu peste un punct procentual,
iar cea a populatiei varstnice a crescut cu 4,6 puncte, tendinta care va continua si
pe viitor, pe fondul cresterii sperantei de viata.

Lipsa de atractivitate a
spatiilor publice si de
agrement

Spatiile publice de la nivelul municipiului Ploiesti sunt restranse ca suprafata si
discontinue, fiind amplasate in cea mai mare parte in zona centrala (esplanadale
si zonele pietonale din jurul Casei de Cultura a Sindicatelor si a Palatului
Administrativ).

Tn pofida unor investitii publice finalizate (Sala Sporturilor, Stadionul Ilie Oan3,
Parcul Bucov, Parcul Tineretului etc.) sau in curs (Hipodromul) si a celor private,
infrastructura de agreement de la nivelul Polului de Crestere se mentine restransa
si uzata fizic si moral (de ex. Bazinul de not Vega). De asemenea, resursele
naturale din zona sunt insuficient valorificate (de ex. resursele balneare din zona
Baicoi).

Existenta unor zone /
cartiere marginalizate

in anul 2011, la nivelul municipiului Ploiesti au fost identificate 11.504 de
persoane care locuiesc in zone dezavanatajate pe locuire, 6.907 de persoane care
locuiesc in zone dezavantajate pe ocupare si 13.905 de persoane care locuiesc in
zone dezavantajate pe capital uman. Pe de alta parte, 5.130 de persoane traiesc
in zone urbane marginalizate, 23% dintre acestea fiind de etnie roma, iar 30%
copii.

Zonele cele mai vulnerabile din punct de vedere social, identificate la nivelul
municipiului Ploiesti sunt cele care au pozitie periferica si care sunt amplasate cu
precadere in partea de sud si de est a orasului: Mimiu, Rafov, Pictor Rosenthal,
Motoi, Bereasca.
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Vitalitate culturald redusd

Din perspectiva vitalitatii culturale, in anul 2010, municipiul Ploiesti se plasa pe
locul 18 la nivel national, dupa toate celelalte municipii poli de crestere, dar si
urma altor municipii resedinta de judet din regiunea Sud Muntenia, precum
Targoviste si Pitesti. Cele mai mari deficiente identificate la nivelul sectorului
cultural local sunt legate de resursele umane deficitare si de activitatea
insuficientd a sectorului ONG din domeniu. Industriile creative si culturale au
pondere cu pana la 50% mai redusa in comparatie cu ceilalti poli de crestere.

fn ultimii 7 ani, cu exceptia cinematografelor, consumul cultural a scdzut
semnificativ (-29,1% in cazul institutiilor de spectacol). De asemenea, numarul de
evenimente culturale organizate este redus in comparatie cu alte orase de talie
similara.

Uzura infrastructurii
tehnicoedilitare si a retelei
stradale si disparitdtile
intre localitdtile din PC

Gradul de modernizare a retelei stradale de la nivelul localitatilor urbane din Polul
de Crestere Ploiesti era de 83,2%, cele mai multe strazi neasfaltate fiind regasite
in orasul Baicoi, orasele mici fiind cele mai dezavantajate din acest punct de
vedere. La nivelul localitatilor rurale, peste 50% dintre drumurile comunale sunt
nemodernizate. in plus, chiar si unele strézi si trotuare modernizate se afld intr-o
stare avansata de degradare.

La nivelul municipiului Ploiesti exista un numar de 65 de strazi care nu dispun sau
dispun doar partial de retea de alimentare cu ap3, respectiv 218 necanalizate sau
canalizate partial. Cu toate acestea, situatia cea mai grava se Tnregistreaza la
nivelul localitatilor rurale din Polul de Crestere, trei dintre acestea (Berceni,
Dumbravesti, Targsoru Vechi) nedispunand de reteapublica de canalizare, ci doar
de solutii individuale, implementate de proprietari.

Reteaua de apa si de canalizare, inclusiv statia de epurare a apelor uzate din
municipiul Ploiesti, inregistreazd o uzurd avansata, ca urmare a vechimii si
subdimensionarii sale, aceasta nefacand obiectul unor investitii realizate cu
finantari nerambursabile, precum este cazul oraselor Baicoi si Plopeni.

Atractivitatea redusd a
transportului public

Desi numarul de pasageri care au utilizat mijloacele de transport in comun a
crescut cu 12,1% in perioada 2007-2013, doar aproximativ 30% din deplasarile
zilnice ale ploiestenilor sunt facute cu transportul public — una din cele mai scazute
ponderi dintre toti polii de crestere si dintre orase similare din Europa de Est.
Parcul de vehicule al TCE este unul extrem de invechit (9-40 de ani), ceea ce
genereaza costuri ridicate cu mentenanta, timpi lungi de asteptare in statii si pune
in pericol siguranta pasagerilor. De asemenea, vehiculele nu dispun n general de
instalatii de climatizare si pentru persoane cu dizabilitati, ceea ce afecteaza
negativ confortul pasagerilor. O alta problema este legata de lipsa unui sistem
modern de e-ticketing si de informare a pasagerilor.

Slaba dezvoltare a
sectorului
tertiar

Industria prelucrdtoare continud sa ramana principalul angajator din Polul de
Crestere, cu o pondere de 24% din populatia ocupata totald, urmata de comert
(17%), agricultura (8%), constructii si transporturi (cate 7%), toate acestea fiind
activitati cu valoare adaugata redusa.

Activitatile cu valoare addugata ridicata si cu un nivel mai ridicat de salarizare (TIC,
intermedieri financiare, activitati stiintifice, tehnice si profesionale) nu ocupa mai
mult de 9% din populatie, ceea ce explicd si mentinerea salariilor din zona la un
nivel inferior altor poli de crestere din Romania, cu o structura economica mai
avantajoasa.

Deficit de forta de muncda
inalt si mediu calificatd

Circa 35.000 de persoane cu domiciliul in Polul de Crestere Ploiesti (10% din
populatia totald) au migrat in ultimele doua decenii catre alte zone din Romania
(cu precadere catre Municipiul Bucuresti) si catre alte tari, cele mai multe dintre
acestea fiind persoane calificate, cu studii medii si superioare (fenomen de “brain-
drain). Prin urmare, rata somajului a scazut la circa 5-7%.

Numarul de elevi din sistemul public de Tnvatamant tehnic si profesional a scazut
cu 89,7% fata de 2007, cei mai multi absolventi de gimnaziu reorientandu-se catre
liceele tehnologice, unde rata de promovabilitate la bacalaureat nu depdseste in
general 40%. De asemenea, numarul de participanti la programe de formare
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profesionald continud se mentine scdzut. in acest context, cele mai multe
companii opteaza pentru calificarea la locul de munca si recrutarea de personal
din alte localitati ale judetului.

Infrastructurd de sdndtate
deficitard si lipsa cadrelor
de specialitate

Polul de Crestere Ploiesti nu dispune de nicio unitate medicala de categoria | sau
Il, localizate in general in centrele universitare (Bucuresti, Cluj-Napoca, lasi). Din
aceasta cauza, un numar insemnat de pacienti din zona si care necesitd consultatii
si interventii mai complexe se indreapta catre clinicile universitare din capitala.
Infrastructura medicald de la nivel local este, in general, uzata fizic si moral, in
pofida unor investitii realizate in ultimii ani, in conditiile in care Spitalul de
Pediatrie sau Sectia Buna Vestire a Spitalului Judetean nu dispun de un spatiu
adecvat. Toate unitatile spitalicesti din zond necesita noi dotdri cu aparatura
medicala de calitate, situatie similara si in cazul Ambulatoriilor integrate in spitale.
Fata de anul 2007, numarul de paturi de spital din sistemul public a scazut cu 9%,
pe fondul procesului de restructurare, care a fost doar partial compensat de
dezvoltarea sectorului privat.

Unitatile sanitare publice (de ex. UPU sau Serviciul de ambulantd) se confrunta cu
o crizd acutd de medici si asistenti (de 30-70% din totalul posturilor normate), pe
fondul migratiei catre unitatile private, dar si a migratiei cdtre alte centre medicale
din tara sau strdinatate.

Speranta de viatad a populatiei este de circa 75 de ani, cu 5 ani sub media UE -28 si
sub nivelul inregistrat la nivelul altor poli de crestere.

Poluare fonicd si a aerului
generatd de trafic

La statiile manuale de masurare din municipiul Ploiesti s-au nregistrat in 2013
depasiri ale concentratiilor maxime admise de pulberi totale in suspensie (PM 10),
la dioxidul de sulf, la hidrogenul sulfurat, principala cauza identificata fiind traficul
auto intens.

Pe parcursul anului 2011, in 68.71% din numarul determinarilor pentru poluarea
fonica, valorile inregistrate sunt mai mari decat limitele maxime admise. in
municipiul Ploiesti se inregistreaza valori care depasesc 75 sau chiar 80 de
decibeli, pe axa Nord-Sud, in apropierea garilor, in zonele industriale si pe strazile
circulate de tramvaie sau deschise traficului greu.

Infrastructurd deficitard de
CDI
si transfer tehnologic redus

Activitatea de cercetare-dezvoltare-inovare (CDI) de la nivelul Polului de Crestere
Ploiesti este una slab dezvoltata in context national, aceasta fiind dominata de
sectorul public. Domeniile de specializare ale unitatilor de CDI de la nivel local sunt
strans legate de profilul economic al zonei, activand in domeniul extractiei si
prelucrarii petrolului, al utilajelor petroliere, respectiv al viticulturii. Institutele de
cercetare si proiectare cu traditie de la nivel local (IPCUP, ICERP, ICDVV)
semnificativ activitatea sau chiar au sistat-o in ultimii ani, pe fondul reducerii
alocarilor de la bugetul de stat pentru activitati de CDI, dar si a dezvoltarii de
structuri de profil in cadrul companiilor private. Universitatea de Petrol-Gaze
dispune de 13 centre de cercetare si de un incubator tehnologic si de afaceri, dar
activitatea acestora este incd putin cunoscuta pentru mediul de afaceri si
restransa in raport cu potentialul.

Din perspectiva cheltuielilor cu activitatea de CDI, judetul Prahova se situeaza
mult sub media nationala si regionald, cu mai putin de 0,2% din PIB, de peste 10
ori mai putin decat tinta asumata de Romania prin Acordul de Parteneriat 2014-
2020. Conform statisticilor Ad Astra, municipiul Ploiesti ocupa ultimul loc intre
polii de crestere la output-ul stiintific, concretizat in articole stiintifice publicate.

Alternative reduse de
transport
nemotorizat

Municipiul Ploiesti dispune de o singurd pistd de biciclete corespunzator amenajatd, in
lungime de circa 3 km, pe axa nord-sud, adesea impracticabild din cauza autoturismelor
parcate neregulamentar, la care se adauga unele facilitati pentru role si biciclete in Parcul
Tineretului.

Zonele exclusiv pietonale sunt extrem de restranse si concentrate in zona centrald
(Esplanada Centrului Civic, Str. Unirii, Str. Toma Caragiu, Str. Grivitei etc.), nefiind integrate.
Trotuarele de pe unele strazi sunt degradate si nu asigura deplasarea in sigurantad a
cetdtenilor. in plus, unele strizi nemodernizate din cartierele marginase nu dispun de
trotuare.
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Lipsa unei planificéri
spatiale
integrate la nivelul PC

La nivelul Polului de Crestere nu a fost aprobatd o strategie de dezvoltare
teritoriala zonala metropolitang, in conformitate cu Legea nr. 350/2001, aceasta
urmand sa fie elaborate concomitent cu reactualizarea Planului Urbanistic
General al municipiului Ploiesti.

Slaba dezvoltare a
antreprenoriatului si a
structurilor asociative de
afaceri (cluster)

n perioada 2007-2013 numaérul de firme active din Polul de Crestere Ploiesti a
scazut cu 13,9%, peste media regionala (-11,1%) si nationala (-12,6%), pe fondul
crizei economice. Numarul de firme nou-infiintate a scazut continuu dupa anul
2008, atingand nivelul minim al intervalului in anul 2014. Tn schimb, numarul de
radieri si de suspendari a crescut dramatic n anii 2009 si 2010. Din perspectiva
dinamicii antreprenoriale, exprimata in numar de intreprinderi active la 1.000 de
locuitori (42,7), municipiul Ploiesti inregistreaza cele mai slabe performante dintre
toti cei 8 poli de crestere din Romania, economia locala fiind dominata de
companii mari, cu capital strdin, in lipsa unei clase locale solide de intreprinzatori.
De asemenea, la nivel local nu exista niciun cluster agricol, industrial sau de servicii
functional, spre deosebire de toti ceilalti poli de crestere, care dispun de pana la
10 astfel de structuri asociative.

Lipsa infrastructurii de
transport intermodal

n pofida faptului c§ atrage peste 45.000 de salariati si elevi navetisti zilnic si desi
dispune de un sistem de transport public relativ extins (2 trasee de tramvai, 2 de
troleibuze si 41 de autobuze), respectiv de 4 gari si 2 halte de cale ferata
functionale, acestea nu sunt integrate intr-un sistem de transport coerent prin
faciltati intermodale corespunzdtoare.

De asemenea, serviciile de transport inter-urban furnizate de diferiti operatori
privati, in lipsa unui operator metropolitan, nu sunt integrate din perspectiva
statiilor, orarelor de trafic si a preturilor cu sistemul de transport in comun din
interiorul municipiului.

Deficitul de spatii de
parcare

Numarul total al autovehiculelor Tnmatriculate in municipiul Ploiesti este de circa
50.000, iar numarul total de locuri de parcare este de doar 25.000, dintre care
doar 1.100 sunt cu platd, majoritatea fiind amplasate in zona centrali. Tn aceste
conditii, soferii parcheaza neregulamentar pe carosabil, trotuare, spatii verzi, ceea
ce reduce mobilitatea si pune in pericol siguranta participantilor la trafic.

Lipsa unui sistem de
canalizatie subterand
pentru cabluri aeriene

Din totalul liniilor de transport al energiei electrice, doar 16,6% sunt subterane
(LES), restul fiind aeriene (LEA). La acestea se adauga cablurile diferitilor operatori
de transport in comun, de iluminat public, de telecomunicatii etc. Lipsa unui
sistem de canalizatie subterana pentru liniile aeriene de toate tipurile este una
dintre cele mai stringente probleme cu care se confruntd municipiul Ploiesti, care
afecteaza si fatadele blocurilor de locuinte si a unor cladiri cu certd valoare
arhitecturala, imprimand un aspect urban inestetic.

Existenta unor obiective de
patrimoniu construit in
stare
proastd de conservare

La nivelul Polului de Crestere Ploiesti existd un numdr de 193 de monumente
istorice clasificate, dintre care 65 de interes national. Daca cladirile de patrimoniu
care gazduiesc institutii publice au o stare de conservare relativ buna (exceptie
facand Halele Centrale — unul dintre simbolurile orasului), cele private, cu
destinatie de locuit, se afla de cele mai multe ori intr-o stare precara.

Acestea au nevoie atat de lucrari de consolidare a structurii de rezistenta, cat si
de igienizare si de reparare a fatadelor.

Depozitare necontrolatd a
deseurilor

Tn pofida existentei unor operatori de salubritate publici sau privati in toate
localitatile componente ale Polului de Crestere, a sistarii depozitarii deseurilor in
gropile neconforme din mediul urban si rural, exista inca zone puternic afectate
de fenomenul depozitarii necontrolate, precum centura de sud-est a municipiului
Ploiesti.

OPORTUNITATI

JUSTIFICARE

Proximitatea fatd de
Bucuresti — relocarea de
activitdti economice

Polul de Crestere Ploiesti se afla la doar 60 km de municipiul Bucuresti, arealele
de influenta ale celor doua orase fiind practic alipite. Aceasta reprezinta principala
zona de concentrare si dezvoltare economicd a Romaniei, precum si principala
piata de desfacere pentru produse si servicii, cu cei circa 4 milioane consumatori.
Tn aceste conditii, circa 10% din forta de muncd din municipiul Ploiesti practic3
naveta in zona Bucuresti-llfov, iar multe companii care deservesc piata
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bucuresteana sau pe cea nationald au decis sa se localizeze sau sa se relocheze in
Ploiesti, care se profileaza tot mai mult ca un centru logistic al capitalei (a se vedea
cazul depozitelor marilor retele comerciale).

Disponibilitatea finantdrilor
pentru dezvoltare urband
integratd (POR)

POR 2014-2020 are un buget total estimat de 6,3 md. euro, dintre care circa 3 md.
euro doar pentru dezvoltare urbana, existand premisele ca polii de crestere
desemnati in perioada 2007-2013 sa continue sa beneficieze de alocari
suplimentare pentru masuri integrate.

Dezvoltarea infrastructurii
majore de transport

Master Planul General de Transport al Romaniei prevede pentru zona Ploiesti, in
perioada 2014-2020, investitii masive in extinderea si modernizarea infrastructurii
de transport, precum: constructia autostradzii Ploiesti-Brasov, cu legaturi
ulterioare catre polii urbani din Transilvania si cu conectarea la reteaua majora de
transport din Europa Centrala si de Vest, finalizarea modernizarii coridorului pan-
european IV de transport si extinderea si modernizarea Aeroportului International
Henri Coanda Bucuresti-Otopeni.

Valorificarea resurselor
natural existente in regiune
(agriculturd, viticulturd,
energie, turism)

n prezent, circa 70,4% din suprafata administrativa totald a Polului de Crestere
este acoperitd de terenuri agricole fertile. In plus, zona are un avantaj competitiv
in domeniul viticulturii si pomiculturii, care se practica pe circa 4.000 ha. De
asemenea, potentialul de producere a energiei din resurse regenerabile este
foarte ridicat: solar (peste 1.300 kWh/mp/an), eolian (4 m/s),
microhidroenergetic, de biomasa agricola si lemnoasa, de biogaz etc..

Municipiul Ploiesti se afla la jumatatea distantei dintre cei mai importanti doi poli
turistici ai Romaniei — municipiul Bucuresti si Valea Prahovei / Brasov, prin urmare
are potential de dezvoltare a turismului de tranzit, de afaceri si evenimente,
cultural, oneologic, fiind deja concepute mai multe trasee turistice la nivel
judetean.

AMENINTARI

JUSTIFICARE

Risc seismic ridicat

La nivelul anului 2011, 65,5% dintre cladiri (printre care si peste 100 de blocuri)
erau ridicate Tnainte de cutremurul din 1977, prin urmare nu au fost proiectate sa
reziste la seisme de mare magnitudine, mai ales in contextul in care municipiul
Ploiesti se afld Tn zona cea mai expusa riscului seismic din Romania, alaturi de
municipiile Buzau si Focsani (0,3 g pt. IMR = 100 ani). Desi procedura de
expertizare a cladirilor cu risc seismic a inceptul acum 20 de ani, pana in prezent,
doar 49 de blocuri au trecut prin aceasta procedura, 31 fiind incadrate Tn clasa |
de risc, unele prezentand pericol public, iar 18 in clasele II-1V. Dintre acestea, doar
unul a fost reabilitat printr-un program al MDRAP.

Schimbari climatice

Schimbadrile climatice reprezinta cea mai mare amenintare asupra mediului
inconjurdtor cu care se confrunta umanitatea. Ultimul deceniu a cuprins noua din
cei mai caldurosi zece ani din istoria nregistrata. La nivel local, aceste fenomene
globale sunt agravate de existenta unor insule de caldura urbane, accentuate de
eficienta energetica redusa a cladirilor, de valorile foarte ridicate ale noxelor
emise de autovehicule, de deficitul de spatii verzi si plantate etc..

Vulnerabilitatea economiei
locale la socuri externe
(crizd)

Circa 20% din forta de munca de la nivel local este angrenata direct sau indirect in
livrarea de produse si servicii pentru industria petrolierd si energetica. in 2014,
pretul petrolului a ajuns la cel mai scazut nivel din ultimii aproape sase ani, iar
pretul benzinei este si ea la un minim nemaintalnit. Tn acest context, este de
asteptat ca firmele din domeniu sa reduca investitiile pentru dezvoltare.

Pe de alta parte, resursele de hidrocarburi ale Romaniei se vor epuiza in urmatorii
30-40 de ani, iar polul de activitate al componentei de extractie va migra catre
zona Marii Negre, unde exista si facilitati de prelucrare si transport.

Proximitatea Bucurestiului
— addncirea disparitdtilor
de dezvoltare fatd de
Bucuresti

PIB per locuitor in preturi curente la nivelul judetului Prahova era, la nivelul anului
2011, de aproape 3 ori mai redus fata de cel inregistrat in municipiul Bucuresti. De
asemenea, salariul mediu net era, la nivelul anului 2013, cu 33% mai redus,
disparitatile de dezvoltare economica fiind in crestere de la an la an.

n acest context, peste 5% din populatia Polului de Crestere Ploiesti a migrat citre
capital doar in ultimele doua decenii, fenomen care a antrenat mai ales populatia
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tanara si inalt calificata si care, cel mai probabil, va continua si in orizontul anului
2020, cu externalitati negative asupra Ploiestiului si zonei sale de influenta.

2. Concluzii

2.1. Piramida nevoilor de dezvoltare

Diagnosticul teritorial porneste de la domeniile de analiza a situatiei existente din capitolul anterior,
suprapunse pe nevoile de dezvoltare, asa cum sunt acestea identificate de cetateni si de sectorul privat, pe
modelul piramidei lui Abraham Maslow, care continua sa fie folosita Tn stiintele sociale de peste 70 de ani.

Zonificarea teritoriului / degvoltare spatiala

Administratie

sreians Administratie
eficace si eficientd

eficace gi eficienta

Conectivitate
(autostrag, aeroporturi,
cale ferata ete))

Conectivitate
(autostragl, aeroporturi,
cdi ferate etc.)

iune sociala

&
Schimbari climatice

Schimbari climatice
Inclugiune sociala

=
Q
=

Terenurile, spatiile de birouri si
infrastructura de baga
(electricitate, gag. apa ete)

Locuinte si infrastructura de baga
{apa, canalizare, salubritate etc.)

Oportunitati
(locuri de munca, acces la piete.
educatie, sanatate ete))

Forta de munca calificata

Dinamica populatiei

Figurd 93 Cele 6 coridoare verzi propuse pentru formarea retelei verzi a orasului
Sursd: Strategia integratd de dezvoltare urband pentru polul de crestere Ploiesti 2014-2020

2.1.1. Piramida nevoilor cetdtenilor

Cetatenii unui oras sunt farad indoiald grupul principal de constituenti. Cetatenii sunt cei care aleg primarul si
consiliul local, iar autoritatile locale sunt direct responsabile in fata lor. Nevoile cetadtenilor pot fi in mare
masura grupate in urmatoarele cinci categorii: oportunitati; locuinte si infrastructura de baza; conectivitate;
administratie eficace si eficientd; calitatea vietii.

1.

4.

Oportunitati. Principalul punct de atractie al oraselor il reprezinta oportunitatile pe care le ofera in
materie de locuri de munca, educatie, sanatate, acces la piete mai mari. Prin urmare, strategiile de
dezvoltare trebuie sa identifice modalitati de a sustine dezvoltarea economica, de a atrage sectorul
privat si de a genera oportunitati de afaceri si de locuri de muncd pentru oameni — atat din exteriorul,
cat si din interiorul orasului.

Locuinte si infrastructurd de bazd. Una dintre conditiile de bazd ale ofertei urbane este aceea de a
satisface cererea de locuinte si de servicii de baza (utilitati publice) pentru ca pietele imobiliare sa
functioneze corespunzator.

Conectivitate. O conectivitate bund inseamna cd oamenii vor avea acces mai usor la mai multe
oportunitati din zona (de exemplu, va fi mai usor pentru ei sa-si gaseasca un alt loc de munca), in timp
ce firmele vor avea acces mai usor la o rezerva de forta de munca mai mare si la piete mai mari.
Administratie eficace si eficientd. in dorinta lor de a ajunge fara greutate la locul de muncd, de a avea
strazi curate si servicii de calitate, de a obtine cu usurinta licente si permise, cetatenii reclama o
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administratie publica performantd, care sa raspunda eficient nevoilor locale, sa pastreze canale
deschise de comunicare si sd implice populatia in decizia de interes public.

5. Calitatea vietii. Cand conditiile de la baza piramidei sunt indeplinite, aspectele care tin de calitatea
vietii sunt determinante pentru decizia cetdtenilor de a se stabili ntr-un oras sau de a alege un altul.
Aceste aspecte inseamna spatii publice atractive, design urban de calitate, cladiri frumoase, o viata
culturala infloritoare, oportunitati de divertisment, etc..

2.1.2. Piramida nevoilor sectorului privat

Sectorul privat este sursa dinamismului economic al unui oras, iar o economie localad activa actioneaza ca un
magnet pentru oameni. Este de aceea important ca autoritatile locale sa identifice modalitati de a aborda o
parte din nevoile vitale ale sectorului privat. Acestea pot fi grupate in urmatoarele categorii: forta de munca
calificatd; terenuri si infrastructura de baza; conectivitate; administratie eficace si eficienta; clustere.

1. Fortd de muncd calificatd. Principala sursd a productivitatii unei companii o reprezinta oamenii sai.
Oamenii sunt cei care concep si proiecteaza produse si servicii, ei sunt cei care produc aceste produse
si servicii si tot ei sunt cei care le lanseaza si le vand pe piata in cele din urma. Astfel, cand o companie
decide unde sa se localizeze sau un antreprenor decide unde sa-si inceapa o afacere, disponibilitatea
fortei de munca calificate este unul dintre primele lucruri pe care le iau in considerare.

2. Terenuri, spatii de birouri si infrastructurd de bazd. Fiecare afacere necesita un loc in care sa
functioneze. Unele companii pur si simplu inchiriaza sau achizitioneaza un spatiu de birouri existent,
altele au nevoie de noi terenuri unde sa-si amenajeze dotdrile. Prin urmare, este important ca
autoritatile locale sa aiba o buna intelegere a disponibilitatii spatiilor de birouri (de exemplu, rata de
neocupare) si a parcelelor de teren din zonele pe care le administreaza (de exemplu, terenuri
industriale dezafectate sau terenuri neexploatate).

3. Conectivitate. Conectivitatea este extrem de importanta pentru sectorul privat, acesta fiind factorul
ce sustine accesul la forta de munca si la pietele interne si externe. Accesul facil la o rezerva de forta
de munca calificata presupune o infrastructura locala si regionala bine dezvoltata pentru a facilita
navetismul. Accesul facil la piete necesitd o retea de autostrdazi modernizatd, o infrastructura
aeroportuara, feroviara si navald in buna stare, precum si disponibilitatea unei infrastructuri TIC
(informare si comunicare).

4. Administratie eficace si eficientd. Companiile private au nevoie ca atat politicile publice, cat si
infrastructura publica sa functioneze corespunzator. Unele cer ca autorizatiile de constructie sa fie
eliberate in timp util, altele pot avea nevoie de un drum de legatura la infrastructura rutiera majora
din zon3, altele pot necesita politici fiscale adecvate.

5. Clustere. Oricat de contraintuitiv ar parea, companiile private au nevoie de alte companii din acelasi
sector pentru a fi eficiente. Functionarea mai multor companii similare in acelasi spatiu permite un
flux mai usor de idei, un acces fara probleme deosebite la forta de munca calificata si o productivitate
mai ridicata, stimulata de concurenta locala.

2.1.3. Aspecte transversale

In cazul ambelor piramide, toate aceste sectoare ale dezvoltarii unui oras au o dimensiune spatiald, de
zonificare a teritoriului si o dimensiune demograficd, referitoare la dinamica populatiei. in plus fatd de aceste
componente de baza ale piramidei nevoilor unui oras, exista o serie de aspecte transversale, care trebuie luate
in considerare atunci cand sunt luate decizii de dezvoltare urbana - incluziunea sociald si schimbdrile
climatice.

1. Dimensiunea spatiald. Investitile publice sau private se localizeaza pe teren, influentand astfel
dezvoltarea spatiald a teritoriului. Aceasta dimensiune acopera, In consecinta, aspecte ale cererii si
ofertei de terenuri, ale avantajelor de localizare, de zonificare functionald si expansiune teritoriala,
aspecte determinante pentru dezvoltarea oraselor, pentru cooperarea dintre unitati administrative la
nivelul polului de crestere si pentru protectia resurselor si a patrimoniului natural etc..
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2. Dimensiunea demograficd. Locuitorii unui oras, cuprinzand toate grupurile de varsta, sex, ocupatie
etc. reprezinta conditia sine qua non a existentei acestuia. Modul in care evolueaza, in mod natural,
sau ca urmare a implementarii deciziilor de dezvoltare, este crucial pentru viitorul orasului. Aceasta
dimensiune se reflectd in evolutia si dinamica populatiei, in modul in care oamenii sunt atrasi sau
respinsi in functie de raspunsul la nevoile identificate in cele doua piramide.

3. Incluziunea sociald. Indiferent de cat de dezvoltat este un oras, acesta se va confrunta intotdeauna cu
problem de incluziune sociald — adica va exista mereu o parte a populatiei locale care va fi discriminata
direct sau indirect. Promovarea activa a incluziunii sociale nu numai ca ajuta la realizarea dezideratelor
sociale, dar este si un instrument esential pentru atingerea unor obiective economice.

4. Schimbdrile climatice. Cu cat orasele se dezvoltda mai mult, cu atat au tendinta de a polua mai mult.
De fapt, orasele sunt responsabile pentru aproximativ 70% din emisiile globale de gaze cu efect de
sera. Prin urmare, autoritatile locale ar trebui sa isi priveasca proiectele si din perspectiva schimbarilor
climatice pentru a vedea daca ele contribuie la rezolvarea problemelor legate de schimbarile climatice
sau daca le agraveaza.

2.2. Diagnostic sectorial

n consecinta, diagnosticul teritorial analizeazi toate aceste aspecte, din perspectiva concluziilor capitolului
Analiza nevoilor de dezvoltare si a zonelor de interventie, cu accent pe problemele din domeniile respective,
pe impactul pe care proiectele implementate in perioada 2007-2014 1l pot avea asupra tendintelor de
dezvoltare si formuland totodata cateva recomandari de luat in considerare in procesul de formulare a
strategiei.

Analiza facuta de Banca Mondiala in raportul Orase Competitive arata faptul ca Ploiestiul este parte a unei
zone cu un foarte mare potential de urbanizare. Mai exact, Municipiul Ploiesti este inconjurat de o serie de
comune cu o densitate mare a populatiei si cu o dinamicd de dezvoltare rapida. Acest lucru inseamna ca
politica de dezvoltare a Ploiestiului trebuie in mod imperativ sa fie gandita la nivel metropolitan si nu numai
la nivel de unitate administrativ-teritoriald. Printre altele, o gandire la nivel metropolitan presupune o gandire
integrata a sistemului de transport public, o gandire integrata a sistemelor de apa si canalizare, o gandire
integratad a politicilor de dezvoltare economica si o gandire integrata a politicilor de planificare urbana.

2.2.1. Dezvoltare spatiald si zonificarea teritoriului

Polul de Crestere Ploiesti — Prahova este cea mai mare aglomerare urbana din Regiunea Sud — Muntenia, fiind
constituit dintr-o retea de unitati administrativ teritoriale urbane (3 orase si un municipiu) si rurale (10
comune).

Teritoriul Polului de Crestere este predominant rural, cu respectiv 445,79 km2 fata de 163,25 km?2 teritoriu
urban. Din punctul de vedere al tipului de proprietate, 79,9% din terenuri sunt in proprietate privata si 20,1%
sunt Tn proprietate publica.

Bilantul teritorial reflectat prin documentatiile de urbanism este urmatorul:
e 70,4% terenuri cu destinatie agricold, cea mai mare parte fiind ocupata cu terenuri arabile (54,4%),
pasuni si fanete (9,7%), vii (3,6%), livezi (2,6%);
e paduri(9,1%);
e ape (2,2%);
e constructii (13,1%);
e cdi de comunicatii (4,2%);
e terenuri degradate si neproductive (0,9%).

Polul de Crestere Ploiesti cuprinde unitati administrativ-teritoriale cu profil functional variat determinat de:
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e agricultura, cu valoarea adaugata adusa de viticultura si pomicultura (zona de est si nord-est a polului
de crestere);

e transport rutier de marfa si transport prin conducte;

e activitati de productie si fabricatie cu o pondere semnificativa a echipamentelor electronice, electrice
pentru automobile, utilaje de extractie, confectii;

e comert si servicii - in special inginerie si consultanta, servicii financiare, operationale in zona central3,
predominant urbana, a Polului de Crestere.

Probleme principale
e Reducerea suprafetei terenurilor agricole cu 3,9% prin extinderea intravilanelor urbane/rurale;
e Dezvoltarea urbana necontrolata, in general pe terenuri neechipate edilitar, ce conduce la costuri
suplimentare de mediu si de operare a utilitatilor publice;
e Existenta de terenuri industriale poluate/situri brownfield, ca urmare a restrangerii activitatilor din
platformele industriale;
e Suprafete restranse ale spatiilor verzi si de agreement.

2.2.2. Dinamica demograficd

Populatia polului de crestere numara 327.309 locuitori. Densitatea medie este de 539 locuitori/km2. Populatia
municipiului Ploiesti a scazut intre 2002 si 2011 cu 9,7%, iar cea a Polului de Crestere cu 7,5%, atat pe fondul
sporului natural negativ, cat si al migratiei accentuate catre tari din Uniunea Europeana si catre municipiul
Bucuresti.

Ca urmare a unui fenomen de suburbanizare, comunele Paulesti, Blejoi, Targsoru Vechi, Bucov, Barcanesti
inregistreaza valori pozitive prin migratia populatiei din Ploiesti si Plopeni catre aceste zone.

Structura pe grupe de varste a populatiei indica existenta unui fenomen de Tmbatranire demografica tot mai
accentuat. Gradul de dependenta a populatiei dupa varstd, exprimat ca raport procentual intre persoanele
varstnice (de peste 60 de ani) si tinerii cu varsta de pana la 15 ani, este supraunitar (156%).

in Béicoi, Ploiesti, Pdulesti, Dumbravesti se constatd o crestere a ponderii populatiei varstnice, aceasta
inregistrand, la nivelul Polului de Crestere, circa o treime din populatia totala.

Probleme principale
e Dinamica demograficd negativa / proces constant de reducere si de imbatranire a populatiei.

2.2.3. Structura economicd

Profilul economic al Polului de Crestere este dominat de industria electronica, electrica si echipamente, servicii
si constructii. Efectele crizei economice au afectat industria de constructii si industria prelucratoare, in timp
ce numarul de firme a crescut in sectorul agricol, energetic, informatii si comunicatii.

Polul de Crestere Ploiesti continud sa concentreze 64,6% din firmele active din judetul Prahova. Structura
firmelor cuprinde microintreprinderi (cu pondere de 88,9%), IMM-uri (10,7%) si firme mari (cu pondere de
0,4%). Investitiile straine directe in perioada 2007-2013, au fost de 470 de mil. de euro (aport de capital, sume
reinvestite din profit).

Exista o infrastructura de sprijinire a afacerilor bine dezvoltata la nivel local (locul I la nivel national din
perspectiva suprafetei parcurilor industriale si a locurilor de munca create la nivelul acestora). Exista 8 parcuri
industriale autorizate, dintre care 4 publice si 4 private, ce au atras investitii de peste 500 milioane euro si au
creat 10.000 locuri de munca.
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Polul de Crestere Ploiesti detine avantaje competitive importante Tn sfera industriei extractive si a celei
energetice si avantaje competitive medii in domeniul industriei prelucratoare (petrochimie, masini si
echipamente, alimentara si a bauturilor), al transporturilor si logisticii.

Probleme principale

e Scaderea numarului de firme active din Polul de Crestere Ploiesti cu 13,9% in perioada 2007-2013, pe
fondul crizei economice;

e Dezvoltare antreprenoriala redusa (numar de intreprinderi/1000 de locuitori);

e Economie locala dominata de companii cu capital strain si dependenta unei bune parti din economia
locala de piata petroliera;

e Lipsa unor unor retele functionale de afaceri, lanturi de furnizare si clustere inovative;

e Declinul sectorului CDI de la nivel local, ca urmare a subfinantarii acestui domeniu.

2.2.4. Structura fortei de muncd

Recensamantul din 2011 indica faptul ca 46,1% din populatia Polului de Crestere Ploiesti era activa, din care
41,9% populatie ocupata si 4,2% someri. in anul 2014 se constata o crestere a salariatilor cu 2,8% fata de 2011.
Un procent de 79% din populatia ocupata este angajata in sectorul privat, in timp ce sectorul public angajeaza
13%.

O dinamica negativa a numarului de salariati este inregistrata in municipiul Ploiesti (-13%), Plopeni (-31,7%),
si Dumbravesti (30,6%), in timp ce una pozitiva este inregistratd in Aricestii Rahtivani (218%), Brazi (45%),
Pdulesti (24%), Targsoru Vechi, Barcanesti (cate 20%).

Sectorul serviciilor asigura 57% din totalul locurilor de munca, urmat de industrie, cu 28%, agriculturd si
silvicultura, cu 8%, respectiv de sectorul constructiilor, cu 7%.

Balanta migratorie totald a Polului de Crestere Ploiesti este negativa, soldul schimbarilor de domiciliu in
perioada 2007-2013 fiind de -3.177 de persoane, contribuind cu circa 40% la reducerea numarului de locuitori.
in schimb, municipiul Ploiesti atrage un numar semnificativ de navetisti din comunele si orasele invecinate
(215 la 1000 de locuitori).

Probleme principale

e nregistrarea unui deficit de fortd de muncé cu studii medii;

e Competitivitate redusa - activitatile cu un nivel mai ridicat de salarizare (TIC, intermedieri financiare,
activitati stiintifice, tehnice si profesionale, industrie extractivd, energie) ocupa 12% din populatie;

e Tendinta de imbatranire a fortei de munca;

e Pondere ridicata a populatiei ocupate in agricultura de subzistenta (in comune din jurul municipiului
Ploiesti);

e Migratie masiva a fortei de munca spre municipiul Bucuresti, dar si o mare capacitate de atragere a
fortei de munca din zonele inconjuratoare.

2.2.5. Calitatea mediului si controlul poludrii

Calitatea aerului s-a imbunatatit semnificativ la nivelul zonei Polului de Crestere, in ultimele decenii, ca urmare
a reducerii poluarii din activitati industriale si scaderea emisiilor provenite din producerea energiei electrice si
termice.

Nivelul de poluare a apelor de suprafata, ca si al celor subterane, a scazut in ultimii ani pana la valori situate

sub cele maxim admise.
Nu sunt inregistrate concentratii periculoase de poluanti la nivelul probelor de sol colectate.
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Probleme principale

e Poluarea aerului si poluarea fonica determinata de transportul rutier, in special de-a lungul axei nord-
sud, Tn apropierea garilor, Tn zonele industriale si pe strazile circulate de tramvaie sau deschise
traficului greu;

e Lipsaretelei de canalizare in unele cartiere din centrele urbane siin zone rurale — risc major de poluare
a apelor de suprafata si a celor subterane;

e Existenta a peste 100 ha de situri contaminate ca urmare a activitatilor economice, cu precddere din
sfera industriei de extractie si prelucrare a petrolului;

e Deficitul de suprafete impadurite, mai ales in partea de sud a teritoriului (zona de campie).

2.2.6. Accesibilitate si mobilitate

Polul de Crestere Ploiesti—-Prahova este bine conectat la reteaua de trafic rutier si feroviar prin drumuri
nationale in stare buna (DN 1/E 60 si DN 1B/E 577, DN 1A, DN 72, DN 1D) si magistrala CF Bucuresti — Brasov
si Bucuresti — Buzdu. Pe coridoare rutiere, n interiorul polului, distantele de parcurs sunt sub 40 de minute,
iar Tn exterior, polul este conectat pe o izocrona de 60 minute cu Aeroportul international Henri Coanda, cu
municipiul Bucuresti si cu unitatile administrative teritoriale de interes turistic, Sinaia si Busteni.

Gradul de modernizare al retelei rutiere a crescut continuu in interiorul polului de crestere, pe fondul
investitiilor substantiale din diferite surse de finantare, iar fluxul de trafic rutier a crescut de asemenea (de ex.
30.000-40.000 vehicule pe zi).

Numarul victimelor raportat la numarul de accidente de pe raza municipiul Ploiesti este de 1.18
victime/accident, sub media nationala care atinge valoarea de 1.34 de victime/accident.

Probleme principale

e Accesibilitatea limitata de lipsa unor legdturi de transport rapide cu municipiile Brasov si Buzdu,
respectiv cu zona Targoviste, drumurile nationale de legdtura cu acesti poli urbani inregistrand valori
de trafic ridicate si risc de congestie si de accidente;

e Infrastructura de transport rutier in stare mediocra in interiorul Polului de Crestere, cauzand congestie
n trafic, reducerea mobilitatii si poluarea aerului;

e Lipsa unor terminale intermodale, care sa asigure transferul rapid de pe un tip de transport pe altul
(transport feroviar, transport urban si interurban, transport velo si pietonal etc.);

e Lipsa unui sistem extins de management al traficului, mai ales la nivelul arterelor de penetratie (nord-
sud, est-vest) si a celor cu capacitate de transport redusad, inclusiv ca urmare a existentei unor
intersectii cu elemente geometrice si amenajari necorespunzatoare;

e Lipsa unuisistem de transport integrat la nivel metropolitan (urban si inter-urban), in ceea ce priveste
statiile, orarele de transport si tarifarea;

e Lipsa spatiilor de parcare in special in zone cu flux sporit de vizitatori / calatori;

e Existenta unor zone / cartiere cu o accesibilitate redusa (ex. cartierul Mitica Apostol).

2.2.7. Conectivitate energeticd si informaticd

Unitatile administrativ-teritoriale ce compun Polul de Crestere sunt conectate la retelele de distributie a
gazelor naturale si de electricitate. La Brazi a intrat in functiune cea mai moderna termocentrald pe baza de
gaze naturale din Romania.

Municipiul Ploiesti este unul dintre cele mai importante centre energetice din tard, concentrand un volum de
resurse conventionale si regenerabile (energie solard, biomasa agricola etc.).
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Sectorul TIC s-a dezvoltat in toate zonele municipiului si in ariile urbane si rurale ale Polului de Crestere (62.053
de linii fixe, 52.055 pentru persoane fizice si 9.998 pentru persoane juridice).

Probleme principale
e Uzura fizica a retelei si bransamentelor de gaz natural, ce solicita inlocuirea si retehnologizarea
acestora
e Uzura retelei de distributie a energiei electrice si lipsa unui sistem de canalizatie subterana

2.2.8. Utilitdti publice

Cea mai mare parte a populatiei din Polul de Crestere are acces la alimentare cu apa potabila, importante
extinderi ale retelei avand loc Tn ultimii ani. Serviciile de distributie a apei potabile sunt furnizate de o serie de
agenti economici diferiti, cu capital majoritar de stat sau privat.

Sistemul de termoficare de la nivel local este unul dintre cele mai bine dezvoltate din tara, din perspectiva
capacitatilor moderne de productie (inclusiv in cogenerare), a numarului de consumatori si a pretului de
furnizare.

Probleme principale

e Vechimea retelei de alimentare cu apa si canalizare in mediul urban si lipsa canalizarii in comunele
Berceni, Dumbravesti si Targsoru Vechi, sau in Barcanesti, Aricestii Rahtivani — unde reteaua de
canalizare masoara 1-2 km;

e Lipsa sistemelor publice de alimentare cu apa si/sau canalizare in unele cartiere urbane (de ex. Mitica
Apostol);

e Pierderi semnificative (pana la 25% din cantiatea de energie produsa) si costuri suplimentare in
reteaua de termoficare.

2.2.9. Spatiul public

Majoritatea spatiilor publice sunt concentrate in zona centrald a municipiului Ploiesti, acestea fiind dispuse Tn
jurul unor obiective de interes public, inclusiv in fata garilor.

Spatiile verzi sunt dispuse dispersat la nivelul Polului de Crestere si cuprind:
e zone verzi de aliniament in lungul tramei de circulatie;
e scuaruri si zone verzi amenajate intre blocuri,
e parcuri si scuaruri publice;
e parcuri de agrement si sport.

Serviciile de iluminat public din localitatile componente sunt furnizate fie de societati comerciale, cdtre care a
fost delegata gestiunea prin concesiune a acestor servicii, fie de catre autoritatile publice locale si Electrica.

Probleme principale
e Lipsa de atractivitate a spatiului public in toate localitatile polului de crestere, lipsa zonelor pietonale,
a scuarurilor si locurilor de intalnire;
e Lipsa unui iluminat public ambiental /arhitectural;
e Deficitul de spatii verzi si de agreement.

2.2.10. Locuire

Dinamica fondului locativ in perioada 2007-2013 reflecta un fenomen de suburbanizare, cu extinderi intre
10,4% si 31,9% in comunele Blejoi, Targsoru Vechi, Paulesti, Bucov si Aricestii Rahtivani.
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La nivelul municipiului Ploiesti, circa 10,1% dintre locuinte sunt secundare, mai ales cele situate n blocuri de
apartamente, multe persoane locuind efectiv in localitatile rurale din jur.

96,7% dintre locuintele din Polul de Crestere Ploiesti dispun de alimentare cu apa potabild, dintre care 92,9%
din reteaua publica si 3,8% din sisteme proprii. Dintre acestea, 6,6% nu dispuneau de instalatie de alimentare
cu apa in locuinta, ci doar in cladire sau in exteriorul acesteia (RGPL 2011).

Probleme principale

e Numar relativimportant de locuinte fard alimentare cu apa si fara canalizare, in special in comunele
Berceni, Dumbravesti si Valea Calugareasca

e 836 de locuinte neconectate la reteaua de energie electrica (0,6% din fondul locative total)

e Vechimea medie a cladirilor de locuit depaseste 50 de ani, 65,5% dintre aceste cladiri fiind construite
inainte de cutremurul din 1977 si prezentand un risc seismic ridicat

e Numar limitat de blocuri de locuinte reabilitate termic, sau consolidate seismic

e Lipsa de atractivitate a spatiului public dintre blocuri

e Lipsa unui fond de locuinte sociale

2.2.11. Educatie

Infrastructura educationala de la nivel local s-a imbunatatit continuu in ultimii ani pe fondul investitiilor din
diverse surse de finantare, inclusiv din fonduri europene.

Rata abandonului scolar se mentine sub media de la nivel regional si national, dar inregistreaza inca valori
ridicate in cazul invatamantului profesional si al elevilor proveniti din mediul rural si din familiile de romi.

Navetismul elevilor este ridicat — 6.700 de elevi din intreg judetul Prahova, dar mai ales de pe o raza de maxim
30 km, studiaza in municipiul Ploiesti.

Singura institutie de invatamant superior este Universitatea de Petrol-Gaze (cu un numar de 8.000 de studenti
in 2013-2014).

Oferta de cursuri de formare profesionala continua de la nivel local este diversificata si acopera un numar
mare de ocupatii pentru persoane cu studii medii si superioare, furnizorii fiind institutii publice, ONG-uri si
firme private.

Probleme principale:
e Deficiente ale infrastructurii educationale legate de starea si eficienta energetica a cladirilor, dotarea
cu mobilier, echipamente, infrastructura sportiva
e Numar scazut de studenti pe fondul migratiei acestora catre alte centre universitare.

2.2.12. Sandtate si servicii sociale

Reteaua de unitati medicale publice este complexa, cuprinzand spitale cu specialitati unice Tn context
judetean, ce deservesc peste 700.000 de locuitori.

Numarul de internari in spitalele de la nivel local a scazut cu circa 20% fata de anul 2007, pe fondul reorientarii
pacientilor catre serviciile de tip ambulatoriu, dar si prin restructurarea retelei sanitare publice.

Tn municipiul Ploiesti, numérul de beneficiari de prestatii sociale reprezintd circa 7% din populatie, cuprinzand

personae care beneficiaza de indemnizatii pentru handicap grav, asistenti personali ai persoanelor cu handicap
grav, locuinte care beneficiaza de ajutoare municipale pentru incazlire, persoane care beneficiaza de ajutoare
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alimentare prin Programul PEAD, pensionari cu venituri mai mici de 400 RON/luna, someri si beneficiari de
venit minim garantat.

Probleme principale

Infrastructura sanitara deficitara (cuprinzand cladiri improprii pentru furnizarea unor servicii medicale
de calitate)

Capacitate insuficienta si dotare inadecvata cu aparatura medicald a ambulatoriilor integrate in spitale
Lipsa unitatilor medicale de categoria | sau a ll-a, cu 0 gama diversificata de servicii medicale de calitate
Deficit cronic de personal medical, pe fondul migratiei externe si interne a cadrelor specializate.

2.2.13. Culturd si recreere

Polul de Crestere Ploiesti-Prahova dispune de un patrimoniu cultural bogat — 193 monumente istorice (LMI
2010), dintre care 63 de interes national.

Patrimoniul cultural mobil cuprinde aproape 1.000 de bunuri cu valoare istorica, arheologica, istorico-
documentara, artistica, etnografica, stiintifica si tehnica si este concentrat in muzeele din zona, precum si in
Biblioteca Judeteana Nicolae lorga.

Patrimoniul natural este reprezentat de o serie de suprafete cu statut de arii protejate stabilit prin PUG-ul
comunelor si de Padurea Plopeni (arie protejata de interes comunitar — SCI, cu o suprafata de 91 ha).

Infrastructura sportiva locala s-a diversificat si modernizat in ultimii ani prin investitii publice si private,
cluburile sportive din municipiu inregistrand performante deosebite.

Probleme principale

Starea avansata de degradare a unor monumente istorice supuse unor agresiuni continue;
Infrastructura culturala deficitara din orasele mici si din localitatile rurale invecinate, evenimente de
profil fiind organizate sporadic;

Facilitati sportive uzate fizic si moral, care impiedica dezvoltarea sportului de performanta (de ex.
bazine moderne de antrenamente pentru inot).

3. Propuneri

3.1. Diagnostic sectorial

3.1.1. Dezvoltare spatiald si zonificarea teritoriului

Proiecte relevante in perioada 2007-2015:

Constructii de locuinte pe terenuri libere in municipiul Ploiesti, comunele Paulesti si Blejoi, prin
investitii private;

Dezvoltarea parcurilor industriale cuprinse in PID 2007-2013, prin investitii private:

- Parcul Industrial Ploiesti West Park;

- Parcul industrial W.D.P. Development Ro. SRL (sucursala Warehouse De Paw).

Elaborarea Planurilor Urbanistice Generale in UAT-urile componente, precum si a Planurilor
Urbanistice Locale pentru dezvoltari de terenuri / schimbari de functiuni si de reglementari
urbanistice.
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Tendinte de dezvoltare
e Cresterea cererilor de schimbare a functionalitatii terenurilor (prin PUZ-uri referitoare la schimbari de
destinatie pentru investitii municipale, parcelare pentru locuinte, accesibilitate etc.);
e Concentrarea investitiilor in zone cu accesibilitate rutierd si feroviara ridicata, atat in parcuri
industriale, cat si in centre comerciale;
e Dezvoltarea in coordonare cu regiunea Bucuresti — lIfov, prin competitia si cooperarea cu municipiul
Bucuresti si cu amplasamentele disponibile din judetul llIfov.

Aricestii m.}u (2] :

iy T T

Legenda

Organizare administrativa

B Municipiu resedinta de judet
Orasg
Comuna

B Suprafete intravilane

Dezvoltari imobiliare pe terenuri libere

Brownfields

Figurd 94 Dezvoltarea spatiald si zonificarea teritoriului
Sursd: Strategia integratd de dezvoltare urband pentru polul de crestere Ploiesti 2014-2020

Recomanddri pentru strategie
e Reabilitarea teritoriilor poluate ca urmare a activitatilor extractive si de prelucrare a petrolului prin
decontaminare si reconversia lor in terenuri de constructie si zone verzi;
e Cresterea suprafetei zonelor verzi si a zonelor de agreement;
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e Protectia terenurilor agricole, padurilor si zonelor verzi de extinderi necontrolate ale intravilanelor
prin reglementari urbanistice specifice;

e Dezvoltarea nodurilor logistice in zona de sud si est a Polului de Crestere ca sa asigure conectivitatea
cu coridoarele IV si IX din reteaua europeana TEN-T.

3.1.2. Dinamica demograficd

Proiecte relevante in perioada 2007-2015
e Proiecte privind cresterea accesibilitatii polului de crestere cuprinse in PID 2007-2013;
e Proiecte de generare de locuri de munca prin dezvoltarea parcurilor industrial.

Tendinte de dezvoltare
e Cresterea densitatea populatiei panala 700 locuitori/km in zona nord si nord-vest a Polului de Crestere
(intr-un scenariu pozitiv de dezvoltare);
e Atragereain continuare a unui procent semnificativ din populatia tanara a judetului Prahova, in special
din zona ruralg;
e Cresterea ponderii grupei de varsta de peste 65 de ani, pe fondul reducerii natalitatii.
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Figurd 95 Dinamica demograficd
Sursd: Strategia integratd de dezvoltare urband pentru polul de crestere Ploiesti 2014-2020
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Recomanddri pentru strategie

Dezvoltarea si eficientizarea serviciilor de sanatate si sociale

Initierea si implementarea de masuri active pentru cresterea gradului de competitivitate a fortei de
munca, bazate In mare parte pe capacitatea sectorului privat si a Universitatii Petrol-Gaze din Ploiesti,
Ploiesti atat in domeniul pregatirii specialistilor, cat si in domeniul de cercetare-dezvoltare.
Stimularea investitiilor Tn infrastructura si transport pentru sustinerea mobilitatii fortei de munca.

3.1.3. Structura economicd

Proiecte relevante in perioada 2007-2015

Proiecte privind dezvoltarea infrastructurii de afaceri — servicii si productie prin investitii publice si

private, precum:

- Centrul de afaceri multifunctional Lumina Verde;

- Centru de Excelenta in Afaceri pentru Tinerii intreprinzatori;

- Parcurile industriale administrate de companiile Consiliului Judetean din Ploiesti, Plopeni, Brazi,
Barcanesti;

- Parcul Industrial Ploiesti West Park;

- Parcul industrial W.D.P. Development Ro. SRL (sucursald Warehouse De Paw);

- Modernizarea Rafinariei Petrobrazi si in constructia Termocentralei Brazi (OMV Petrom).

Proiecte ce vizeaza sectorul CDI (implementate de UPG Ploiesti):

- Pol de competitivitate pentru cresterea productivitatii economice prin folosirea inovativa a
realitatii virtuale, Tn scopul furnizarii de servicii pentru infrastructurile critice — CREVIS;

- Tehnologie informatica pentru promovarea imaginii si gestionarea informatiilor de la absolventi si
agenti economici in scopul adaptarii politicii manageriale la cerintele mediului socio-economic;

- Centrul regional de determinare a performantelor si monitorizare a starii tehnice a materialului
tubular utilizat in industria petroliera.

Tendinte de dezvoltare

Dezvoltarea sectoarelor cu potential de specializare economica inteligenta precum industria de
extractie si de prelucrare a petrolului si gazelor naturale, industria de componente auto, cea de masini
si echipamente;

Dezvoltarea CDI privind tehnologia din domeniul energiei regenerabile;

Dezvoltarea infrastructurii si a serviciilor de transport si logistica;

Dezvoltarea sectorului TIC;

Dezvoltarea initiativelor private privind cosolidarea unei infrastructurii de turism aplicat
caracteristicilor polului de crestere.
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Figurd 96 Structura economicd
Sursd: Strategia integratd de dezvoltare urband pentru polul de crestere Ploiesti 2014-2020
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Recomanddri pentru strategie

e Extinderea si specializarea infrastructurii de sprijinire a afacerilor de la nivel local;

e Dezvoltarea parteneriatului intre firme private si mediul universitar;

e Sustinerea lanturilor de productie prin facilitarea accesului firmelor la rezultate ale cercetarii,
tehnologizare si resurse umane;

e Dezvoltarea serviciilor in functie de cererile de pe piatd, cu accent pe nevoile populatiei, inovare,
creativitate si turism;

e Sprijinirea initiativelor de afaceri /antreprenoriatului local.

3.1.4. Structura fortei de muncd

Proiecte relevante in perioada 2007-2015
e Proiecte de dezvoltare a afacerilor prin crearea de locuri de munca (sectiunea 2.4)
e Proiecte de dezvoltare a resurselor umane (formare profesionald) co-finantate prin POS DRU, precum:
- Instrumente strategice pentru ocupare in industria Turismului;
- Proiectele implementate de UPG Ploiesti (formare profesionald, programe doctorale, programe
de pregatire didactica etc.);
- Formare profesionala pentru piata muncii.

Tendinte de dezvoltare
e Dezvoltarea fortei de muncad in segmentul de virsta 18-25 de ani folosind investitiile realizate in
perioada 2007-2013 (ex. Centrul de excelenta pentru Tinerii Intreprinzatori);
e Coordonarea masurilor de educatie cu particularitatile pietei muncii;
e Reducerea imigratiei externe din punct de vedere numeric/cantitativ.
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Legenda
. Dinamica numirului de % populatia activa din alte % populatia activi din Ploiegti
salariati perioada 2007-2013  localitéti care lucreazi in Ploiesti  care lucreaza in alti localitate
- : = )
[ scidere intre 35% si 20%  intre 15% si25% ¥ intre 0%5i2%
scadere intre 20% si 0% intre 26% si 35% =  intre 2% si 5%
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[ crestere peste 200% intre 45% si 50% l peste

Figurd 97 Structura fortei de muncd la nivelul PC
Sursd: Strategia integratd de dezvoltare urband pentru polul de crestere Ploiesti 2014-2020
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Recomanddri pentru strategie
e Relansarea invatamantului tehnic si profesional
e Dezvoltarea masurilor de ocupare a fortei de munca prin servicii de consiliere a persoanelor in varsta
e Stimularea mobilitatii fortei de munca la nivel regional.

3.1.5. Calitatea mediului si controlul poludrii

Proiecte relevante in perioada 2007-2015
e Proiecte de reabilitare, extindere si modernizare a retelei de apa si canalizare, cofinantate prin POS
MEDIU, precum si cele realizate din fondurile proprii ale Apa Nova in Ploiesti prin reducerea riscului
de poluare a apelor;
e Proiecte de reabilitare a infrastructurii de transport cu tramvaiul in municipiul Ploiesti si de
modernizare a tramei stradale, care au ca impact reducerea nivelului de poluare fonica si a aerului;
e Proiect BIRD + GEF + CJ Prahova privind controlul integrat al poluarii cu nutrienti in Targsoru Vechi.

Tendinte de dezvoltare
e Extinderea parcurilor industriale si atragerea de noi activitati potential poluatoare;
e Extinderea retelelor de canalizare si diminuarea riscului de poluare a apelor de suprafata si a celor
subterane;

e Implementarea proiectului privind managementul integrat al deseurilor si reducerea riscului de
poluare a solului/apelor aferent.
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Recomanddri pentru strategie

Reabilitarea teritoriilor poluate ca urmare a activitatilor extractive si de prelucrare a petrolului prin
decontaminare si reconversia lor in terenuri de constructie si zone verzi;

Monitorizarea operatorilor care detin autorizatii privind emisiile de gaze cu efect de sera pentru
activitati ale instalatiilor aflate sub incidenta prevederilor Legii nr. 278/2013 privind emisiile
industriale.

3.1.6. Accesibilitate si mobilitate

Proiecte relevante in perioada 2007-2015

Proiecte privind cresterea accesibilitatii polului de crestere cuprinse in PID 2007-2013:

Cresterea capacitatii de trafic prin realizarea legaturii rutiere intre DN 1 si DN 1B (realizarea Drumului
Judetean de Centura DJ 236), in zona de nord a municipiului Ploiesti;

Cresterea accesibilitatii catre partea de nord a Polului de Crestere, in special catre Spitalul Judetean
Prahova, prin realizarea pasajului rutier in continuarea DJ 102, peste DN1B;

Accesibilitate si fluidizare trafic catre zona industriala Ploiesti Vest si platforma industriala Brazi;
Reabilitare DJ 101G Tatarani (DJ 101D) — Brazi — Brazii De Jos — Tinosu — Sirna — Habud — Crivatu (DN
1A) Km 0+000 — Km 24+020, Judetul Prahova, Km 24+020 — Km 30+120, Judetul Dambovita;
Cresterea capacitatii de trafic prin modernizarea si reabilitarea DJ 101D, intre km4+300 (limita
municipiului Ploiesti si capul de rampa a pasajului) si km 6+300 (sens giratoriu — intersectie DN 1A)
inclusiv a pasajului superior peste CF Ploiesti Triaj — Ghighiu la km 4+300, in vederea imbunatatirii
accesibilitatii dinspre / inspre DN 1.

Proiecte privind cresterea mobilitatii transportului public prin reabilitarea traseului tramvaielor 101 si 102
cu lucrdri vizdnd cale de rulare, statii adaptate persoanelor cu dizabilitati, material rulant, elemente de
semnalizare si automatizare.

Alte proiecte de mai micd amploare finantate din bugetul local cuprind:

reabilitarea Str. Mihai Bravu, a Bd. Republicii, a Str. Ghighiului, a pasajului de la Gara de Sud;

pachete de strazi (inclusiv trotuare) din cartierele Bereasca, 9 Mai, Enachitd Vacarescu, Malu Rosu,
Motoi, Rafov, Gageni, Gheorghe Doja, Vega, Mitica Apostol, Penes Curcanul etc.;

amenajarea de parcari pe Bd. Republicii, Str. Gh. Doja, amenajarea de parcarri cu dale ecologice in
zonele nord, vest, central-sud-est;

refacerea pavajului de la Palatul Administrativ, a esplanadei Casei de Cultura a Sindicatelor, a
pietonalelor de la Complex Nord si de pe Str. Toma Caragiu;

amenajarea parcarii supraterane de pe Str. Cuza Voda.

Tendinte de dezvoltare

Cresterea numarului de caldtorii catre zonele cu noduri logistice /parcuri industriale si catre zona
centrala a municipiului Ploiesti;

Cresterea accesibilitatii catre reteaua europeana de transport TEN-T;

Extinderea spatiilor pietonale din zona centrald si a garilor din municipiul Ploiesti si dezvoltarea
traficului de biciclete.
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Recomanddri pentru strategie

Cresterea fluiditatii traficului prin realizarea pasajelor denivelate in intersectiile cu flux ridicat de trafic;
Masuri privind Tmbunatatirea managementului de trafic in interiorul Polului de Crestere pentru
reducerea intarzierilor si a accidentelor;

Dezvoltarea si modernizarea flotei de transport public (nepoluant) in interiorul Polului de Crestere;
Dezvoltarea intermodalitatii Tn zona Garii de Vest si Garii de Nord din municipiul Ploiesti;
Perfectionarea sistemelor de monitorizarea a poluarii aerului, in special emisii CO2;

Dezvoltarea in continuare a formelor de transport alternativ (ex. bicicleta);

Implementarea masurilor privind marirea suprafetei spatiilor verzi in zone cu traffic ridicate.

3.1.7. Conectivitate energeticd si informaticd

Proiecte relevante in perioada 2007-2015

Proiecte realizate din fondurile private ale operatorilor de profil, ce au vizat inlocuirea retelelor

existente cu unele moderne (inlocuirea a circa 94 km de retea de distributie a gazelor naturale in

municipiul Ploiesti), concomitent cu extinderea acesteia in localitatile urbane si rurale din Polul de

Crestere

Proiecte de co-generare cuprinse in PID 2007-2013:

- Realizare capacitate de producere de energie electrica (si termicad) pentru consumul propriu, prin
valorificarea resurselor regenerabile de energie in comuna Dumbravesti

- Completarea sistemului clasic de incalzire cu gaze cu sistem care utilizeaza energie solara in
comuna Valea Calugareasca, judetul Prahova

Tendinte de dezvoltare

Dezvoltarea in zone rurale a formelor de energie regenerabild, nepoluants;
Cresterea cererii pentru servicii internet si a numarului locurilor wi-fi din orase si de la nivelul
punctelor de atractie pentru locuitori, turisti si vizitatori.
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Recomanddri pentru strategie

Dezvoltarea continua a masurilor privind folosirea resurselor energetice neconventionale;
Masuri de eficientizare si ecologizare a productiei de energie conventionalg;
Masuri de crestere a capacitatii de cercetare in directia producerii de energie regenerabila.

3.1.8. Utilitdti publice

Proiecte relevante in perioada 2007-2015

n domeniul reabilitarii si modernizérii sistemelor de apé si canalizare:

- Proiect Hidro Prahova la nivelul UAT Baicoi si Plopeni cu co-finantare din POS MEDIU 2007-2013;

- Proiecte din fondurile guvernamentale si ale operatorilor privati alocate in acelasi scop pentru
orasele Ploiesti si Baicoi, dar si pentru o parte din localitatile rurale;

- Lucrari de extindere si modernizare a retelei de apa si canalizare in mai multe zone din Plouiesti
(cartierele Bereasca, Mihai Bravu, Penes Curcanul, Malu Rosu, Gh Doja, Rafov, Gageni).

Managementul deseurilor:

- Proiect privind sistemul de management integrat al deseurilor in judetul Prahova (POS MEDIU
2007-2013) ce include constructia de statii de transfer (Boldesti-Scaeni), statii de sortare (Boldesti-
Scdeni), statii de compostare a gunoiului (Boldesti-Scdeni), statie de tratare mecano-biologica
(Ploiesti), precum si ecologizarea fostului depozit neconform de la Ploiesti si achizitionarea de
echipamente si vehicule de colectare a deseurilor.

In sistemul de termoficare:

- Investitii ale operatorului privat in centrala de la Brazi, Turbina cu Gaz (TAG), dar si in retelele
primare si secundare.

Proiecte de co-generare a energiei termice:

- Realizare capacitate de producere de energie electrica (si termicd) pentru consumul propriu, prin
valorificarea resurselor regenerabile de energie in comuna Dumbravesti;

- Utilizarea energiei solare Tn vederea producerii apei calde la unitati de protectie pentru copii si
persoane adulte cu handicap din cadrul Directiei Generale pentru Asistentd Sociald si pentru
Protectia Copilului Prahova;

- Utilizarea energiei solare in vederea producerii apei calde la unitati sanitare de interes judetean,
aflate in domeniul public al judetului Prahova;

- Completarea sistemului clasic de incalzire cu gaze cu sistem care utilizeaza energie solara, in
comuna Valea Calugareasca, judetul Prahova;

- Utilizarea energiei solare in vederea producerii apei calde la Unitatea de Asistenta Medico-Sociala
Boldesti Scaeni;

- Utilizarea energiei solare in vederea producerii apei calde la unitati sanitare locale Spitalul
Orasenesc Baicoi, Sediul central, Spitalul Orasenesc, sediul Anexa Str. Unirii nr. 8.

Tendinte de dezvoltare

Implementarea master planului judetean pentru apa si canalizare ce prevede investitii pe zonele
neacoperite de retele publice de utilitati, cu co-finantare din programe europene si nationale, pentru
atingerea tintelor stabilite prin directivele UE in domeniu pana in 2018

Implementarea proiectului privind sistemul de management integrat al deseurilor Prahova, finantat
din fonduri UE prin Programul Operational Mediu 2007-2013.
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Berceni

Jargsorn Vecht

Legenda

Populatie fara acces la canalizare
I intre 30%-55%
B intre 15%-30% Populatie fara acces la
intre 5%-15% alimentarea cu apa potabila
intre 0%-5% S intre 15%-30%
Managementul deseurilor sieelelel intre 5%-15%

I depozit de deseuri AN\ intre 0%-5%

Figurd 101 Utilitdti publice (apd, canal, salubritate)
Sursd: Strategia integratd de dezvoltare urband pentru polul de crestere Ploiesti 2014-2020
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Recomanddri pentru strategie
e Modernizarea si extinderea retelelor de alimentare cu apa si canalizare in toate localitatile Polului de
Crestere
e Constientizarea la nivelul populatiei privind colectarea selectiva a deseurilor.

3.1.9. Spatiul public

Proiecte relevante in perioada 2007-2015
e Proiecte pentru amenajarea, modernizarea si intretinerea spatiilor verzi:
- Realizarea parcului municipal Ploiesti Vest, inclusiv a cdilor de acces si a retelei edilitare specific;
- Amenajare parc in orasul Baicoi zona Lac;
- Amenajare peisagistica parc Valea Calugareasca;
- Tmbunétatirea calititii mediului prin modernizarea parcurilor in orasul Plopeni;
- Modernizare si intretinere - Parcul Memorial Constatin Stere Bucov, Parcul Tineretului, Parcul
Toma Caragiu, Parcul Caineni.
e 2. Amenajare de locuri de joaca in municipiul Ploiesti (Str. Cameliei, Marasesti, Sala Sporturilor, Bd.
Bucuresti, Parcul Dendrologic, Str. Cibinului, Str. Mihai Bravu, zona Malu Rosu, Parc Modern, Bd.
Republicii etc.).

Tendinte de dezvoltare
e Renovarea si reabilitarea termica a cladirilor publice, cu impact asupra necesitatii de reabilitare a
spatiului public central, sau dintre blocuri;
e Dezvoltarea terminalelor intermodale, cu impact asupra spatiului public din zona garilor;
e Recuperarea terenurilor poluate si reconversia lor in zone verzi.
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Figurd 102 Spatiul public (suprafete verzi) in Polul de Crestere Ploiesti
Sursd: Strategia integratd de dezvoltare urband pentru polul de crestere Ploiesti 2014-2020
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Recomanddri pentru strategie:
e Amenajarea de noi spatii verzi, sportive si de agrement, care sa acopere minim 200 ha, in vederea
atingerii normelor europene;
e Extinderea sistemului de iluminat public prin implementarea unor solutii inovative (a tehnologiei LED
sau a celei de dozare a intensitatii luminii).

3.1.10. Locuire

Proiecte relevante in perioada 2007-2015

e Constructia de locuinte noi - un total de 4.144 de locuinte finalizate la nivelul Polului de Crestere
Ploiesti, dintre care 1.270 (30,6% din total) Tn municipiul Ploiesti, iar aproape 3.000 in localitatile
invecinate (dintre acestea, doar 228 construite din fonduri publice, de tip ANL);

e Proiecte de reabilitare termica pentru 54.021 locuinte (municipiul Ploiesti, orasul Plopeni si comunele
Blejoi, Paulesti si Brazi avand peste 40% din locuinte reabilitate termic);

e Amenajare de locuri de joacd in municipiul Ploiesti (Str. Cameliei, Marasesti, Sala Sporturilor, Bd.
Bucuresti, Parcul Dendrologic, Str. Cibinului, Str. Mihai Bravu, zona Malu Rosu, Parc Modern, Bd.
Republicii etc.).

Tendinte de dezvoltare
e 1. Extinderea retelelor edilitare prin implementarea master planului judetean privind apa si
canalizarea;
e 2. Cresterea cererii de locuinte sociale.
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Legenda
Dinamica fondului de locuinte

I intre 20%-35%

[ intre 10%-20%

© intre 5%-10%
intre 0-5%

dezvoltari imobiliare

Figurd 103 Dinamica fondului de locuinte
Sursd: Strategia integratd de dezvoltare urband pentru polul de crestere Ploiesti 2014-2020
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Recomandadri pentru strategie

e Modernizarea si extinderea retelelor de alimentare cu apa si canalizare in toate localitatile Polului de
Crestere;

e Expertizarea seismica a cladirilor construite inainte de cutremurul din 1977;

e Reabilitarea termica a blocurilor de pe arterele majore de circulatie;

e Amenajarea spatiilor publice dintre blocuri.

3.1.11. Educatie

Proiecte relevante in perioada 2007-2015

e Proiecte de reabilitare a infrastructurii educationale, finantate din bugetul local:

Instalatii interioare de incalzire si montare de centrale termice la: Scoala Gimnaziald Radu Stanian,
Gradinita nr. 7, Scoala Gimnaziala lendchita Vacarescu, Scoala Gimnaziald Florin Comisel, Gradinita
nr. 38, Scoala nr. 13, Scoala nr. 19, Gradinita nr. 4, Scoala Gimnaziald lon Creanga, Liceul Jean
Monnet;

Refacere acoperis la Colegiul National Mihai Viteazul;

Refacere imprejmuire la Scoala Gimnaziala Grigore Moisil;

Montarea de echipamente de supraveghere video la 41 de unitati de Tnvatamant;

nlocuire tamplarie la Colegiul National I.L. Caragiale;

Modernizarea a 12 terenuri de sport aferente unitatilor de Tnvatamant;

Lucrari de reparatii curente la peste 70 de unitati de Tnvatamant;

Consolidare Grup Scolar Petrol Teleajen, la Colegiul National Nichita Stanescu, Scoala Gimnaziala
Andrei Muresanu si Scoala Gimnaziala Rares Vod3;

Construire sald de sport la Scoala Gimnaziala Nicolae Balcescu;

Dotarea cu paturi a gradinitelor cu program prelungit;

Constructia a doua gradinite noi, pe Str. Bobalna si Marasesti;

Executare retele tehnico-edilitare la Sala de Sport a Scolii Gimnaziale Grigore Moisil, la Scoala
Gimnaziala Sf. Vineri;

e Proiecte de dezvoltare a resurselor umane (formare profesionald) co-finantate prin POSDRU
(sectiunea 2.5.)

Tendinte de dezvoltare:

e Scaderea numarului de elevi pe fondul perspectivei demografice pesimiste.

279



e #0
~3 : I8
AN

iy >

s \ Py feE-V
| Dumbravesti| - o
LA £ o

N
/

S P——— ‘L_«n\'{

Legendd

UAT-uri de destinatie
dupa numar copii si elevi care
practica naveta

intre 0-50

intre 50-150

intre 150-300

intre 300-500
mun. Ploiesti- 6700

Figurd 104 Educatie
Sursd: Strategia integratd de dezvoltare urband pentru polul de crestere Ploiesti 2014-2020
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Recomanddri pentru strategie

Dezvoltarea si modernizarea infrastructurii educationale la nivelul dotarii si echipamentelor;
Dezvoltarea transportului public pentru elevii navetisti;
Dezvoltarea sistemului de educatie post-liceala / vocationala.

3.1.12. Sdndtate si servicii sociale

Proiecte relevante in perioada 2007-2015

in domeniul infrastructurii medicale:

Investitii Tn reabilitarea spatiilor si dotarea cu aparatura medicald moderna in cele 3 spitale
administrate de Consiliul Judetean Prahova (Spitalul Judetean de Urgenta Ploiesti, Spitalul de
Obstetrica-Ginecologie Ploiesti si Spitalul de Pediatrie Ploiesti);

Investitii de reabilitare a infrastructurii medicale la Sectia de Oncologie a Spitalului Municipal si la
Spitalul de Boli Infectioase;

Constructia Centrului de Sanatate Mintala pentru Copii din municipiul Ploiesti;

Proiect de co-generare - Utilizarea energiei solare in vederea producerii apei calde la unitati
sanitare de interes judetean, aflate Tn domeniul public al judetului Prahova, (Spitalului Judetean
de Urgenta Ploiesti);

Cresterea eficientei serviciilor medicale ale Spitalului Obstetrica-Ginecologie prin implementare
de solutii e-sanatate;

Dezvoltarea sistemului informatic medical prin servicii de e-sdanatate in beneficiul locuitorilor
judetului Prahova.

Proiecte privind infrastructura de servicii sociale, co-finantate prin POR:

Reabilitarea / modernizarea / extindere si echiparea specificd a Centrului de Tngrijire si asistenta
pentru persoane adulte cu handicap, Baicoi;

O sansa pentru o noua raza de soare - reabilitarea / modernizarea / extindere si echiparea specifica
a Complexului de servicii comunitare Raza de Soare;

Reabilitarea / modernizarea / extindere si echiparea specifica a Centrului de recuperare si
reabilitare neuropsihica pentru persoane adulte cu handicap, comuna Aricestii Rahtivani;
Reabilitarea / modernizarea / extindere si echiparea specifica a Centrului de primire in regim de
urgenta Ciresarii din Ploiesti;

Realizarea unui camin de batrani prin schimbarea destinatiei cazarmii din strada Cosminelor nr.
11 A, Ploiesti.

Tendinte de dezvoltare

Presiune pe reteaua de unitati medicale de la nivel local, ca urmare a Tmbatranirii populatiei si a
masurilor reduse de preventie;

Dezvoltarea sectorului privat cu o oferta de servicii medicale de calitate;

Cresterea numarului de persoane expuse riscului de excluziune sociald (personae varstnice
dependente, persoane fara locuintd, copii ai caror parinti lucreaza in strainatate, persoane cu
handicap etc.).
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Figurd 105 Sdndtate si servicii sociale
Sursd: Strategia integratd de dezvoltare urband pentru polul de crestere Ploiesti 2014-2020
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Recomanddri pentru strategie
e Modernizarea si extinderea infrastructurii medicale;
e Facilitarea accesului populatiei din comune la servicii medicale;
e Implicarea mediului ONG in furnizarea de servicii sociale.

3.1.13. Culturd si recreere

Proiecte relevante in perioada 2007-2015

e Proiecte privind patrimoniul cultural — istoric si activitati de recreere:
- Restaurarea si consolidarea Muzeului Ceasului Nicolae Simache, Ploiesti;
- Punerea in valoare a obiectivelor de patrimoniu existente pe traseul itinerant Drumul Fructelor;
- Incursiune in istorie pe Drumul Vinului din judetul Prahova (Comuna Valea Calugareasca);
- Drumul sarii - metamorfoza geologica in istorie (comuna Dumbravesti);
- Restaurare si punere in valoare a ansamblului monahal al Manastirii Turnu (comuna Targsoru

Vechi);

- Reabilitare, modernizare, dotare a asezamantului cultural Casa de cultura (Plopeni);
- Modernizarea/ extinderea functionalad a Hipodromului din Ploiesti.

e Proiect privind protectia patrimoniului natural:
- Situl Natura 2000 Padurea Plopeni: Plan de management, cdi de actiune si constientizare.

Tendinte de dezvoltare
e Continuarea manifestarii presiunilor asupra patrimoniului natural si construit — localizarea activitatilor
economice, extinderea intravilanelor localitatilor, a infrastructurii de transport, etc..
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Figurd 106 Culturd si recreere
Sursd: Strategia integratd de dezvoltare urband pentru polul de crestere Ploiesti 2014-2020
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Recomanddri pentru strategie
e Restaurarea, consolidarea si protectia patrimoniului construit (urban si rural);
e Protectia patrimoniului natural;
e Promovarea patrimoniului si a evenimentelor culturale pentru atragerea de vizitatori;
e Dezvoltarea infrastructurii culturale in comune;
e Dezvoltarea infrastructurii sportive (bazin de Tnot).

3.2. Viziune si obiective de dezvoltare

Conform PID 2007-2013, viziunea dezvoltarii Polului de Crestere Ploiesti-Prahova 2025 a luat in considerare
rolul parteneriatului teritorial al Polului de Crestere in consolidarea unui avantaj comparativ, conferit de
amplasarea intre coridoarele pan-europene TEN-IV si TEN-IX, dar si in dezvoltarea de avantaje competitive
prin cresterea factorilor de localizare pentru locuitori, mediul de afaceri si mediul academic.

Pentru perioada 2008-2025, viziunea formulata in 2009 a sustinut orientarea comunitatii catre o permanent
cunoastere si performantda ca forma de adaptare la provocarile competitiei tehnologice. Pornind de la
resursele natural si de la traditia economica a exploatarii acestora, Polul de Crestere si-a propus consolidarea
unei comunitati a carei cunoastere acumulatad pana in prezent reprezinta energia necesara dezvoltarii viitoare.

Continutul viziunii a schitat doua directii majore de interventie: (a) una legata de redefinirea rolului corporatist
al municipiului Ploiesti la nivel regional si (b) una legata de dezvoltarea localitatilor invecinate, a caror echipare
si evolutie ar trebui sa conduca la cresterea calitatii acestora ca destinatii de localizare pentru locuitori si
pentru noi activitati economice.

n sustinerea acestei viziuni, investitiile realizate n baza PID 2007-2013 au vizat in primul rand aspectele de
accesibilitate si conectare a Polului de Crestere la reteaua majora de transport european, precum si aspecte
de echipare a infrastructurii tehnico-edilitare, de educatie si de sdnatate, in perspectiva eliminarii disparitatilor
dintre municipiu si zona sa de influenta. O serie de alte proiecte au contribuit indirect la aceste deziderate:

e Proiecte de sustinere a infrastructurii de afaceri, pentru atragerea de investitii private si crearea de

oportunitati de locuri de munca;
e Proiecte de valorificare a resurselor de energie regenerabil3;
e Proiecte de intdrire a capacitatii resurselor umane in domenii de interes pentru piata de munca.

Pe langa rezultatele investitiilor realizate in perioada 2007-2014, agenda publica pentru 2014-2020 aduce in
plus elemente de coeziune sociala si teritoriala (prin initiative de regenerare urbana a zonelor dezavantajate)
si de competitivitate (prin Tmbunatatirea calitatii vietii). Fara a fi modificat structural, continutul viziunii pentru
urmatoarea perioada de programare trebuie sa raspunda schimbarilor care au avut loc in dinamica economica
sispatiala a polului de crestere si sa continue directia principala de dezvoltare, concentrandu-se pe cooperarea
teritoriald a unitatilor administrativteritoriale componente in scopul mobilizarii resurselor materiale si umane.

n consecintd, revizuirea continutului viziunii va trebui sa ia in considerare urmétoarele directii pe care Polul
de Crestere le poate urma simultan:
e Un pol de concentrare economica dominat de activitati productive nepoluante si de co-generare
energetica;
e Un partener de afaceri competitiv pentru investitori;
e Unloc de viata atractiv si confortabil pentru toti cetatenii din toate localitatile componente;
e comunitate bazata pe cunoastere, in care forta umana si cunostintele acesteia reprezintd energia
motrice a Polului de Crestere.

Infrastructura urbana si a cunoasterii, imbunatatita prin proiectele implementate in perioada 2007-2014,
asigura pentru 2025 fundamentul cresterii unei economii locale / metropolitane solide, cu locuri de munca
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generatoare de valoare adaugata. Functionalitatea unei economii mature, atractive si competitive va sustine
constructia durabild a unui teritoriu, dar si a coeziunii sociale a cetatenilor din Polul de Crestere Ploiesti-
Prahova.

Viziunea de dezvoltare:
Polul de Crestere Ploiesti-Prahova — o comunitate bazatd pe cunoastere, deschisd parteneriatelor in domenii
complexe de valorificare durabild a resurselor si de crestere a calitdtii vietii pentru toti locuitorii sdi.

Desi acceptata la scard metropolitana, vizunea de dezvoltare genereaza in continuare domenii prioritare si
responsabilitati diferentiate pentru municipiul Ploiesti si pentru orasele si comunele invecinate:

1. Municipiul Ploiesti va trebui sa-si consolideze rolul sdu polarizator in regiune, dar sa isi fructifice
avantajele competitive castigate in perioada 2007-2014, sa evolueze catre domenii generatoare de
plus-valoare — regenerare urbana, dezvoltarea infrastructurii culturale, de recreere etc.;

2. Localitatile invecinate vor actiona pentru finalizarea lucrarilor de infrastructura tehnico-edilitara si de
transport public, continuand procesul de Tmbunatatire a factorilor de localizare in vederea combaterii
scaderii demografice si in vederea atragerii de noi rezidenti.

Din punctul de vedere al cresterii coeziunii teritoriale si al utilizarii eficiente a resurselor naturale si de teren,
dezvoltarea economica si sociala va trebui coordonata intre partenerii din Polul de Crestere, in scopul luarii
unor decizii commune privind selectia, localizarea si implementarea proiectelor de dezvoltare in perioada
2014-2020, decizii care sa conduca la potentarea eforturilor si la efecte maxime de multiplicare.

in PID 2007-2013 au fost formulate 3 obiective strategice, sustinute fiecare de o serie de obiective sectoriale,
astfel:

Obiectiv strategic A: Sustinerea dezvoltdrii economice durabile integrate prin energii si tehnologii noi la
nivelul Polului de Crestere Ploiesti.
e Obiectiv sectorial A1: Sprijinirea investitiilor in tehnologii nepoluante, in industria prelucratoare de
varf, in solutii tehnologice de eficienta energetica si energii alternative si a infrastructurii adiacente;
e Obiectiv sectorial A2: Implicarea activa a sectorului de cercetare-dezvoltare in realizarea de noi
produse si tehnologii;
e Obiectiv sectorial A3: Sprijinirea dezvoltarii activitatilor economice in arealul Polului de Crestere.

Obiectiv strategic B: Dezvoltarea teritoriald durabild prin imbunatdtirea infrastructurii urbane si a relatiilor
functionale dintre zonele urban-rural si economic-industrial in cadrul Polului de Crestere Ploiesti-Prahova.
e Obiectiv sectorial B1: Conectarea cu reteaua de drumuri europene si dezvoltarea unei infrastructuri
moderne de acces la zonele economice, parcuri / platforme industriale si alte zone functionale,
precum si dezvoltarea transportului urban eficient si nepoluant in zona Polului de Crestere;
e Obiectiv sectorial B2: Protectia mediului si sanatatii populatiei prin furnizarea unor servicii publice de
calitate;
e Obiectiv sectorial B3: Valorificarea patrimoniului natural si traditional, cultural si istoric; amenajarea
zonelor turistice si de agrement; sprijinirea actiunilor de protectie a mediului si de dezvoltare a
spatiilor verzi.

Obiectiv strategic C: Dezvoltarea capitalului uman prin asigurarea accesului egal al tuturor cetatenilor din
Polul de Crestere.
e Obiectiv sectorial C1: Cresterea calitatii infrastructurii sociale prin investitii in favoarea grupurilor
dezavantajate si sustinerea reintegrarii acestora in societate;
e Obiectiv sectorial C2: Dezvoltarea resurselor umane prin cresterea calitatii infrastructurii educationale
si de formare profesionals;
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e Obiectiv sectorial C3: Dezvoltarea infrastructurii de sanatate prin asigurarea unui act medical
profesionist intr-un spatiu modern si echipat;

e Obiectiv sectorial C4: Cresterea capacitatii operationale a administratiei prin managementul
cunoasterii si folosirea tehnologiilor inovative.

Rezultatele analizei-diagnostic, coroborate cu analiza SWOT si cu prioritdtile de dezvoltare ale Regiunii Sud
Muntenial conduc la formularea unui scenariu de dezvoltare activ, bazat pe relatia Puncte tari — Oportunitati,
urmarindu-se valorificarea rezultatelor obtinute in perioada 2007-2014 in domeniul accesibilitatii si
infrastructurii tehnico-edilitare, de educatie si de sanatate. Trecerea la o noua etapd de dezvoltare prin
consolidarea punctelor tari si dezvoltarea domeniilor cu valoare addugata trebuie reflectata in formularea
obiectivelor strategice si sectoriale dupa cum urmeaza:

Obiectiv strategic A: Sustinerea dezvoltdrii economice durabile integrate prin energii si tehnologii noi.
e Obiectiv sectorial Al: Sustinerea dezvoltarii economice durabile;
e Obiectiv sectorial A2: Sprijinirea sectorului IMM, antreprenoriatului si startului in afaceri.

Obiectiv strategic B: Dezvoltarea teritoriald durabild prin imbundtdtirea infrastructurii urbane si a relatiilor
dintre zonele functionale.

e Obiectiv sectorial B1: Imbunatatirea conectivitatii teritoriale;

e Obiectiv sectorial B2: Protejarea resurselor energetice si a calitatii mediului natural si construit.

Obiectiv strategic C: Dezvoltarea capitalului uman prin asigurarea accesului egal al tuturor cetdtenilor la
servicii publice de calitate.

e Obiectiv sectorial C1: Cresterea calitatii serviciilor publice;

e Obiectiv sectorial C2: Cresterea capacitatii APL.
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Tabel 5 - continuare

58 |Str. Emil Zola & Str. Vasile Milea nes emaforizata G64.1 359 C 8.5 23

B0 |Bd. Republicii & Str Andrei Muresan semaforizare 1.60 100.0 u] G 55.80 45.7 22 Intersectie cu capacitate de circulatie depasita
63 |Str Grigere Cantacuzino & Sk. Traian nes em aforizata a4.5 45.5 A 2.8 40

85 |Str. Mihai Bravu & Str. Udriste Nasturel nes emaforizata 41.4 58.6 A 4.4 c=|

87 |Str. Nicolae Balcescu & hdihai Bravu semaforizare 0.77 84.2 158 E 28.40 13.2 1M Intersectie cu capacitate de circulatie depasita
70 |Str. N. Balcescu & Str. Greceanu semaforizare 1.03 105.5 -55 G 54.00 65.3 5 Intersectie cu capacitate de circulatie depasita
71 |Str. Greceanu & Str. lasului nes emaforizata 42.8 57.2 A 26 30

72 |st. Gh. Lazar & Mihai Bravu nes emaforizata 25.4 74.6 A 3.8 16

74 |Str. Sondelor & D epoului nes emaforizata 61.9 38.1 B 58 4

76 |Str. D Bagdazar & Str. Gh. Lazar nes em aforizata 49.2 508 A 0.9 20

77 |Str. D Bagdazar & St. Nicolae Balcescu semaforizare 0.67 47 1 529 A 15.80 a1 15

79 |Str. Mihai Bravu &str Avram lancu nes emaforizata 253 74.7 A 1.1 45

81 |Str.Dobrogeanu Gherea & Basarabilor nes emaforizata 4r7 52.3 A 2.3 19

83 |Str. Mihai Brawvu & Str. Cornatel nes emaforizata 179 821 A 0.4 40

85 |Str. L. Caragiale & Str. Gr. C antacuzino nes emaforizata 45.3 54.7 A 1.7 H

87 |Str Plaiesilor & Str. Rudului semafarizare 1.05 785 215 D 100.90 25 28 Intersectie cu capacitate de circulatie depasita
80 |Str. Marasesti & str. Torcatori semaforizare 0.72 8348 16.1 D 24.30 1.7 B Intersestie U fezerva de uapacitale redusa
80 |Str Grigore C antacuzino & semafarizare 0.86 67.3 327 C 21.10 131 35

91 |Str. Calimani & Str. Eroilor nes emaforizata 40.7 50.3 A 24 43

g2 |Str Grigore C antacuzino & Sos Vestului semaforizare 0.93 728 272 C 41.40 2688 30

Intersectie cu rezerva de capacitate redus a




T

Tabel 5 - continuare

20 |5tr. Rudului & Tache lonescu gir atie 102.8 -28 G 15.7 24

21 |Str. Emil Zola & Str. C arpati nes emaforizata 4789 521 A 10.5 z

22 [Str. Gh Doja & Str. Valeni semaforizare 1205 876 12.4 E 3z.20 20 25

25 |[Sos. Nordului & Str. Gageni semaforizare 1.08 69.5 30.5 C 50.90 13.3 35

29 |5Str. Pomilor & Str. Strandului gir atie 80.7 19.3 D 255 =

30 |DMN1A & Strandului gir atie 76.5 235 D 19.5 25

34 |5tr. Apelor & Strandului gir atie 717 283 C 53.4 12

28 5Str. Mihai Bravu & Str. Avantului nes emaforizata 42 .4 57 .6 A 6.4 30

33 |Str. Gh Doja & Strandului gir atie 44.7 55.3 A 86 18

43 |Str. Buzau & Str. Postei nes emaforizata 71.9 2841 c 28 3 ||ntersectic cu rezerva de capacitate redus a
44 |Str. Postei & Str. Stadionului semaforizare 0.70 56.6 434 B 18.70 3B 25

45 |Str. las ului & Str. Neagoe Bas arab nes emaforizata 67.2 328 c 54 25

47 |Str. Mihai Bravu & Str. Gradinari nes emaforizata 41.8 58.2 A 16 43

43 |Str. Armasilor & Str. Udriste N asturel nes emaforizata 56.9 43.1 B 38 39

48 |Str. Gh. Doja & Str. Calomfirescu nes emaforizata 80.3 19.7 E 1.7 c=| Intersectie cu capacitate de circulatie depasita
80 |Str. Postei & Str. lonCreanga nes em aforizata 62.4 376 B 1.3 je2

52 |Str. Gh. Doja & Str. Transilvaniei semaforizare 0.67 70.2 298 [ 28.90 12.6 2B Intersectie cu rezerva de capacitate redus a
5 |Str. GhDoja & Str. Romana semaforizare 0.88 87 6 12.4 E 27.50 269 18 Intersectie cu capacitate de circulatie depasita
85 |Str. Greceanu & Romana semaforizare 0.89 8449 15.1 E 18.60 207 13 Intersectie cu capacitate de circulatie depasita
57 |Str. GhDoja & Decebal nes em aforizata 102.8 -28 G 34 13 Intersectie cu capacitate de circulatie depasita




Tabel 5

Parametrii care caracterizeazd modelul de R?:"J::::';;t:;?:ite
teatie numerice
K]
g © © [} b
; ) o 2 Observatii
Artere ognizarea | o | 8o\ o | 2| 28| £ | % ;
£ Circulatiei S 20| 8%, § %8 B g
£ S| e8| gz35| e £¥ ES | =
2 g © 5 ﬂ 3 = S 3 g o 2 g
| eg| 883| 3| E5| 2E s
| 88| =8 £ §'§ 2 N
% % m sec/veh | km/h
2 | Str. Petrolului & Bd.Bucuresti giratie 66.9 | 33.1 C 6.1 38
5 | Bd.Bucuresti & Democratiei nesemaforizata 39.3 | 60.7 A 2.9 42
6 Str.Veronica Mlclea & Bd. giratie 225 D 42 19
Independentei Intersectie cu rezerva de capacitate redus3
9 | Bd.Independentei & 13 Decembrie semaforizare | 0.94 | 41.4 | 58.6 A ]26.30 10.8 38
10 | Str. Maramures & Bd. Independentei semaforizare | 0.69 | 48.9 | 51.1 A |23.10 7.8 31
11 | Str. Mihai Bravu & Armoniei nesemaforizata 319 | 68.1 A 1.8 39
14 | Str. Gh. Lazdr & Bd. Independentei semaforizare | 28.8 C 1710 16.1 16 | intersectie cu rezervs de capacitate redus
15 | Str Nic. Balcescu & Gh. Lazar nesemaforizata 60.4 A 7.9 18
16 | Str. Tache lonescu & Bd. Republicii semaforizare | 7.8 F 125.00] 17.7 23 :,":;:s;t?ie e i
17 | Str.Vasile Milea & Bd. Republicii semaforizare | 0.60 | 33.6 | 66.4 A ]13.70 9.3 28
18 | Str. Carpati & Bd. Republicii giratie 60.2 | 39.8 B 34.6 18
Roz s G a « s :
Albastru Intersectii cu probleme posibile in desfasurarea traficului in functie de

parametrul analizat




300 GARA DE SUD - POD JNALT -P.I.P

301 PROTAN - MALU ROSU - POD INALT - P.ILP

302 FERO - CABLU ROMANESC - P.I.P

303 RADU DE LA AFUMATI - SP.JUDETEAN - POD
INALT - P.I.P

304 GARA DE VEST - DOMNISORJ - POD JNALT -P.ILP

305 ARMONUJEI - LAMAITA - POD INALT - P.IL.P
HJPODROM - CABLU ROMANESC - POD INALT -

36 |pp

307 POD INALT - P.I.LP

401 HIPODROM - AFI PALACE

402 LAMAITA - AFI PALACE
RAFINORILOR - GARA DE SUD/BARI ERA

444/444b RUDULUI
445 BARIERA BUCURESTI - PLOIESTI TRIAJ
. 101 SPITALUL JUDETEAN - GARA DE SUD
Tramvai
102 SPITALUL JUDETEAN - GARA DE VEST
. 44 MALUL ROSU - GARA SUD
Troleibuz
202 POD INALT - GARA SUD




Tabel 4

Tipul mijlocului

de transport Nr traseu Ruta

METRO - CABLU- RAFINARIA ASTRNCOMAT

Autobuz 2 GARA VEST -GARA DE SUD
4 GARA NORD - GARA VEST
4b VEGA - HALE CATEDRALA
5 SPITALUL JUDETEAN - MIHAi BRAVU
7 DOROBANTUL - BARIERA RUDULUI
8 HALE CATEDRALA - CIMITIR BOLVANI

22/22b POD INALT/AUCHAN - BARIERA UNIRII

25rap POD INALT - TORCATORI - GARA SUD

28 SPITALUL JUDETEAN - UZTEL
30 BLOC REPUBLICII - HIPODROM
32/32b | HALE CATEDRALA - PROTAN
35 LAMAITA - PALATUL CULTURII
35b BLOC 39 - PALATUL CULTURIl
36 POD INALT / BLOC 39 - UZTEL
s0/30b | POD INALT/HALE CATEDRALA - CARTIER
PLOIESTI VEST
40 HALE CATEDRALA - BEREASCA
400 HALE CATEDRALA - PARC C-TIN STERE
42 POD INALT | COMAT
44b MALUL ROSU - UZTEL
48 MALUL ROSU - COMAT
= DOMNISORI - GARA VEST/CANTACUZI NO -
UZTEL
53 BLOC 39 - GARA DE SUD
54 MALUL ROSU - BEREASCA

104 ARMONI EI - UZTEL

106 GARA SUD - UZTEL




Drum acces din strada Libertatii (proiectare +
executie)

buget local

Amenajare loc de odihna str. Ghe. Doja
(proiectare+executie)

buget local

Amenajare scuar zona nord str. Gageni bloc 110-
111 (proiectare+executie)

buget local

Creare pasaj de trecere intre strada Depoului si
strada Mimiului

in procedura de
achizitie

credit intern

10

Asigurarea mobilitatii traficului prin prelungirea
legaturii rutiere si de transport public intre Gara
de sud si Gara de vest (strada Libertatii), inclusiv
lucrarile de reabilitare a domeniului public al
pietelor si garilor

Faza proiectare

fonduri europene

11

Accesibilitate si fluidizare trafic catre zona
industriala Ploiesti Vest si platforma industriala
Brazi - Supralargire strada Marasesti

Faza proiectare

fonduri europene

12

Cresterea accesibilitatii in partea de est a
municipiului Ploiesti catre cordonul PAN
european TEN IX prin realizarea pasajului rutier
peste CF, in partea de S-E a municipiului Ploiesti

Faza proiectare

fonduri europene

13

Cresterea mobilitatii traficului prin realizarea
terminalului multimodal incluzand si spatii de
parcare pentru moduri de transport auto si
biciclete (zona Spital Judetean) in municipiul
Ploiesti

Faza proiectare

fonduri europene

14

Realizare drum acces parc municipal Vest

Faza proiectare

15

Transformarea autobuzelor din functionare Diesel
in functionare cu gaz petrolier lichefiat

Faza proiectare

fonduri Ministerul Mediului si Schimbarilor
Climaterice




147 Sens giratoriu intersectie B-dul Repubilicii si strada Laboratorului

148 Modernizare strada Mihai Bravu (tronson cuprins intre Nicolae Balcescu si strada Apelor)
150 Modernizare str. Banesti (tronson cuprins intre str. Zidari si B-dul Republicii)
151 Modernizare str. Sinaii (tronson cuprins intre str. Zidari si B-dul Republicii)

PROIECTE REALIZATE SAU IN CURS DE IMPLEMENTARE DE CATRE PRIMARIA MUNICIPIULUI PLOIESTI

- cf. lista prezentata de catre Directia Tehnica de Investitii

Denumirea proiectului

Stadiul de
implementare

Sursa de finantare

Strapungere strada Grindului si amenajare
1 - . . buget local
parcare cu pavele inierbate (proiectare+executie)
2 Modernizare str. Toma lonescu buget local
3 Modernizare str. Rares Voda buget local
4 Modernizare strada Panciu buget local
5 Parcare supraterana str. Cuza Voda buget local




136

Amenajare pavaj pietonal Complex Nord si parcari

137 Amenajare parcare si pietonal strada Toma Caragiu (proiectare+executie)

138 Refacere sistem rutier strada Costilei, Salva Viseu, Tunari
Modernizare strazi in municipiul Ploiesti (proiectare si executie) - Fratiei, Horatiu, Peris- inclusiv canalizare, Ecoului,

139 drum acces Ploiesti Triaj, Barzava, Aurora, Vidinului, Zanelor- inclusiv canalizare, Brazdei, Berzei, Dambovita- inclusiv
canalizare, Rotari, Acarului, Lemnari - inclusiv canalizare, Dezrobirii - inclusiv canalizare, Neajlov- inclusiv canalizare,
Olteni- inclusiv canalizare

140 Modernizare strada Varful cu Dor

141 Modernizare strada Cheia, inclusiv canalizare

142 Amenajare exterioara Sala Sporturilor Olimpia

143 Loc de odihna zona Casa Cartii

144 Loc de odihna zona Piata

145 Modernizare strada Caraiman (inclusiv canalizare)

146 Amenajare parcare strada Ghe. Doja (vis a vis SGU)




125

Amenajare accese si parcari zona strazii Soldat Erou Arhip Nicolae- inclusiv proiectare

126 Amenajare parcare B-dul Republicii bl. A5, Aleea Codrului si Aleea Vlasiei

127 Reparatii capitale strada C-tin Brezeanu

128 Modernizare Cartier Penes Curcanul

129 Reparatii capitale parcari si accese cuprinse intre B-dul Bucuresti si str. Barcanesti si intre B-dul Bucuresti si strada
Industriei

130 Refacere sisteme rutiere strazi Cartier Rafov (Petru Cercel, Jiului, Dr.Ghe.Petrescu, Crisului, Cosmesti, Bihorului,
Fundatura Petrolului, Arges, Intrarea Sticlarului, Intrarea Clubului)

131 Modernizare strazi Cartier Gheorghe Doja, inclusiv proiectare

132 Modernizare strazi Cartier Gageni

133 Refacere pavaj Palat Administrativ

134 Amenajare parcari Cartier Enachita Vacarescu

135 Amenajare esplanada Casa de Cultura a Sindicatelor




114

Modernizare strada Caineni

115 Modernizare si reabilitare strazi, inclusiv canalizare si racorduri Cartier Bereasca

116 Amenajare parcari B-dul Republicii si str. Ghe. Doja tr. llI-IV

117 Amenajare parcari B-dul Repubilicii si str. Ghe. Doja tr. -1l

118 Amenajare parcari B-dul Repubilicii si str. Ghe. Doja tr.V

119 Amenajare parcari cu dale ecologice zona nord, zona vest si zona central-sud-est

120 Reparatii capitale strada Podul Inalt

121 Reparatie capitala strada Lapusna

122 Reabilitare si amenajare parcari bl.35 A-G strada Malu Rosu

123 Modernizare strada Pielari(tronsonul cuprins intre str. Carpenului si str. Alexandru Vlahuta)
124 Modernizare strada Splaiului (tronson cuprins intre strada Negru Voda si strada Dragos Voda)




103 Modernizare strada Cap. Traian Dumitrescu

104 Modernizare strada Fagaras

105 Modernizare strada Corlatesti

106 Drumuri si accese Cartier Ghighiului (Brazi, Tinosu,Pietrosani, Tatarani,Alunis,Sirna ,Draganesti)
107 Reabilitare sistem rutier strazi Cartier 9 Mai

108 Modernizare Cartier Enachita Vacarescu

109 Modernizare Cartier Malu Rosu

110 Reparatii curente pasaj Gara de Sud

111 Reparatii capitale strazi si parcari betonatel, inclusiv canalizare, Cartier Mihai Bravu
112 Amenajare parcari str. Ghe. Lazar si intersectia cu str. Stefan cel Mare si Dr. Bagdazar
113 Modernizare strada Dr. Bagdazar (tronson str.Gh.Lazar-str.N.Balcescu)




92 Modernizare strada Pictor Barbu Iscovescu
93 Modernizare strada Gheorghe Sion

94 Modernizare strada Grausorului

95 Modernizare strada Chindiei

96 Modernizare strada Turnatorului

97 Modernizare strada Salvador

98 Modernizare strada Graur

99 Modernizare strada Oituz

100 Modernizare strada Diaconu Coresi

101 Modernizare strada Bodocului

102

Modernizare strada Amzei




81

Modernizare strada Clabucet

82 Modernizare strada Olimpului

83 Modernizare strada Boian

84 Modernizare strada Aron Voda

85 Modernizare strada Graniceri

86 Modernizare strada Albisor

87 Modernizare strada Corabiei

88 Modernizare strada Tomis

89 Modernizare strada Poet Dimitrie Anghel
90 Modernizare strada Tinerimii

91 Modernizare strada Albesti




67 Refacere sistem rutier strada Moreni
68 Modernizare strada Tintea

69 Modernizare strada Vintileanca
70 Modernizare strada Baicoi

71 Modernizare strada Ghighiului
72 Modernizare strada Livezilor
73 Modernizare strada Titeiului

74 Modernizare strada Gandului
75 Modernizare strada Pescarus
76 Modernizare strada Arnota

77 Modernizare strada Cerasului
78 Modernizare strada Trompetei
79 Modernizare strada Zorilor

80 Modernizare strada Otelului




56

Modernizare strada Posada

57 Modernizare strada Pricipatele Unite

58 Refacere sistem rutier strada Eufrosin Poteca
59 Refacere sistem rutier strada Agricultori

60 Refacere sistem rutier strada Dumbraveni

61 Refacere sistem rutier strada Bogdan Voda
62 Modernizare strada Sevastopol

63 Refacere sistem rutier strada Caminelor

64 Refacere sistem rutier strada Gazetei

65 Refacere sistem rutier strada Cioplea

66 Refacere sistem rutier strada Inotesti




45 Amenajare parcare strada C-tin Brezeanu bloc 202
46 Modernizare strada Titan

47 RK Republicii (P-ta Mihai Viteazul - Catedrala)

48 Refacere sistem rutier strada Hanibal

49 Refacere sistem rutier strada Petre Negulescu

50 Refacere sistem rutier strada Petroniu

51 Refacere sistem rutier strada Transformatoului

52 Refacere sistem rutier strada Vasile Boierescu

53 Modernizare strada Petru Poni

54 Modernizare strada Cicero

55

Modernizare strada Fecioarei




32

Modernizare strada lzvoare

33 Modernizare strada Munteniei

34 Modernizare strada Alecu Russo

35 RK strada Rapsodiei

36 RK str. Bobalna

37 RK str. Ghe. Doja (tronson str. Romana - sens giratoriu Bariera Bucov)

38 Modernizare strada Pacureti

39 Amenajare parcare blocuri 6,7 str. Sg. Ghe.Mateescu

40 Amenajare parcare str. Raristei ( Gradinita 10)

il Amenajare parcari bl.120 F(str. Enachita Vacarescu), bl.120 E (str.Vitejilor)
42 Amenajare parcari Vest | strada Slt Erou Moldoveanu Marian etapa II(P 9)
43 Amenaijare parcari Vest | strada Slt Erou Moldoveanu Marian etapa Il (P 10,P11)
44, Amenajare parcare strada G-ral Eremia Grigorescu nr.20 P




18

Refacere sistem rutier strada Muntii Dobrogei

19 Modernizare strada Uranus

20 Modernizare strada Cercului

21 Modernizare strada Codrii Cosminului
22 Refacere sistem rutier strada Zmeului
23 Modernizare strada Azuga

24 Modernizare strada Bustenari

25 Modernizare strada Tanarul Muncitor
26 Modernizare strada Neptun

27 Modernizare strada Traian

28 Modernizare strada 13 Septembrie
29 Modernizare strada Victoriei

30 Modernizare strada Grigore Alexandrescu
31 Modernizare strada Scaieni




4 Accesibilitate si fluidizare trafic catre zona industriala Ploiesti Vest si Platforma industriala Brazi
5 Modernizare strada Rafov

6 Amenaijari loc de joaca , loc de odihna si terenuri de sport Aleea Catinei nr.11P Cartier Nord
7 Refacere sistem rutier strada Dragos Voda

8 Modernizare strada Crangului (tronson str. Craitelor si str. Dumbravei)

9 Modernizare strada Lanariei

10 Modernizare strada Lunca Prutului

11 Refacere sistem rutier strada Bucegi

12 Modernizare strada Rubinelor

13 Modernizare strada Motilor

14 Modernizare strada Mitropolit Varlaam

15 Modernizare strada Ana Lugojana

16 Modernizare strada Santierului

17

Modernizare strada Saturn tr. |




ALL MODES - Implementation of

an integrated ticketing system Nu s-au realizat

ALL MODES - Implementation of a
supporting passenger information Nu s-au realizat
strategy

ALL MODES - Implementation of a

comprehensive marketing strategy Nu s-au realizat

PROIECTE REALIZATE DE CATRE PRIMARIA MUNICIPIULUI PLOIESTI — in perioada 2010 - 2014

- cf. lista prezentata de catre Directia Tehnica de Investitii

Denumirea proiectului

Cresterea mobilitatii transportului public prin reabilitarea traseului tramvaiului 102 cu lucrari vizand calea de rulare,
1 statii cu peroane adaptate persoanelor cu dizabilitati, material rulant, elemente de semnalizare si automatizare - etapa
II: B-dul Republicii- Bucla Vest

Cresterea mobilitatii transportului public prin reabilitarea traseului tramvaiului 101 cu lucrari vizand calea de rulare,
statii cu peroane adaptate persoanelor cu dizabilitati, material rulant, elemente de semnalizare si automatizare— etapa-|

Cresterea mobilitatii transportului public prin reabilitarea traseului tramvaiului 101 cu lucrari vizand calea de rulare,
statii cu peroane adaptate persoanelor cu dizabilitati, material rulant, elemente de semnalizare si automatizare—etapa Il




BUS/TROLLEYBUS - Junction
priority for all routes departing from
Coreco Hale stop into Carpati St.

Nu s-au realizat

ALL MODES - Improved
interchange at Gara de Sud (bus,
trolleybus and tram)

Nu s-au realizat

ALL MODES - Improved
interchange at Hale Coreco (bus
and trolleybus)

Nu s-au realizat

ALL MODES — Improved
interchange at Restaurant Nord
(bus and tram)

Nu s-au realizat

TRAM — New extension of track to
connect Route 101 at Gara de Sud
with Route 102 at Gara de Vest.

Nu s-au realizat

ALL SURFACE MODES -
Development of a Public Transport
Stop Hierarchy and

subsequent upgrade of facilities

Nu s-au realizat




TRAM - Prioritate pentru tramvaie
— Traseul 101 intre Restaurant
Nord si Banca Comerciala (Str
Valeni) via Str. Gh. Doja. (0.6 km)

Nu s-au realizat

TRAM - Prioritate pentru tramvaie,
Liniile 101/102 intre Restaurant
Nord si Splitalul

Judetean (2 km)

Nu s-au realizat

TRAM - Prioritate in in tersectie,
Linia 102, int Soseanu Vestului si
str Gh. Gr. Cantacuzino

Nu s-au realizat

TROLLEYBUS - Junction priority,
Route 244, entering terminus at
end of route at

Malu Rosu

Nu s-au realizat

TROLLEYBUS - Junction priority,
Route 244, exit from Elena
Doamna St to Bdul. Republicii si
intersectia Str. Vasile Lupu — Str.
Trei lerarhi

Nu s-au realizat

TROLLEYBUS - Junction priority,
Route 244, crossing between Pod
Inalt St and

Malu Rosu St.

Nu s-au realizat




Largirea drumului national 1B la
patru benzi

Nu s-au realizat

Largirea strazii Gageni si a
drumului judetean 102

Propunerea s-a realizat

Racordarea intre drumul national
1B si strada Gageni

Propunerea s-a realizat

Largirea la patru benzi a rutei
ocolitoare Ploiesti Vest

Propunerea s-a realizat

Pasaj inferior la nivel la intersectia
Tache lonescu bulevardul
Independentei

Nu s-au realizat

Transport Public: Ploiesti

TRAM - Prioritate pentru tramvaie
— Traseul 102 — Intersectia dintre
Soseaua

Vestului si strada Gh. Gr.
Cantacuzino

(Verde atunci cand tramvaiul trece
prin intersectie) (3.2 km)

Nu s-au realizat

TRAM - Prioritate pentru tramvaie
— Traseul 101 intre Restaurant
Nord si Banca Comerciala (Str
Valeni) via Str. Gh.Doja (1.5 km)

Nu s-au realizat




MASTER PLAN DE TRANSPORT URBAN — BUCURESTI, SIBIU SI PLOIESTI
- Raport Final Ploiesti — European Aid/ 123579/D/SER/RO

Proiect

Propunere formulata in
proiectele propuse

Stadiul de realizare la nivelul anului 2015

Proiecte de infrastructura rutiera

Pasajul subteran Marasesti

Propunerea este se realizeaza in zona Garii de
vest - investitia este in desfasurare

Pasajul suprateran Depoului intre
strada Rudului si zona Mimiu

Nu s-au realizat

Pasajul suprateran Rafov intre
strada Lupeni si strada Rafov

Nu s-au realizat

Doua noi legaturi paralele cu raul
Dambu de la strada Gageni la
strada Strandului

Nu s-au realizat

Inchiderea Centurii Interne — faza I:
legatura intre strada Vestului —
strada Depoului

Nu s-au realizat

Inchiderea Centurii Interne — faza
Il: largirea strazii Depoului si
legatura intre strada Depoului si
strada Mircea cel Batran

Nu s-au realizat

inchiderea Centurii Interne — faza
ll: legatura intre strada Mircea cel
Batran si strada Cornatel

Nu s-au realizat

Inchiderea Centurii Interne — faza
IV: largirea strazii Cornatel

Nu s-au realizat




Helioporturi in Strejnic si Ploiesti
(zona hipodrom).

Nu s-au realizat

4.2.8.4. Alte probleme

de circulatii

Trasee pietonale catre zonele de
agrement Bucov si Paulesti

Propunere a fost realizata

Piste biciclisti spre zonele de
agrement

Propunere a fost realizata — zona din vecinatatea
salii sportirilor Olimpia

Pasaje pietonale sbuterane (in
special in zona centrala)

Situatia actuala:

° pasajul pietonal pe bd. Republicii este
deschis intre Palat administrativ si Complexul
Comercial Omnia;

° pasajul pietonal pe str. C.D. Gherea este
inchis;

° pasajul pietonal pe Bd. Bucuresti (zoza
cladirii Timken) ea este inchis;

° pasajul pietonal pe Bd. Bucuresti la
intersectia cu str. Petrolului este_inchis;

Piste pentru rolleri in zonele verzi si
de agrement

Propunere a fost realizata in zona salii sporturilor
Olimpia

Capitol 5 - DECALOG

Sistematizarea circulatiei in zona

Propunere a fost realizata partial.

Pct. 3 sentrala Strazi modernizate: Tache lonescu; Gh. Lazar;
Dobrogeanu Gherea
Pct. 6 Strapungere strada 4 benzi (intre Nu s-a realizat

garile Vest si Sud).




Parcaje tampon la intrarile in
municipiu

Propunere a fost realizata partial — parcaj realizat
la intrarea Dj102 — str Gageni

Noi autogari

Propunere a fost realizata partial — autogara
realizata la intersectia sos Nordului — str Gageni

Traseu nou pentru centura de nord
Bucov - Boldesti - Blejoi

Nu s-a realizat

4.2.8.2. Circulatii feroviare

Electrificarea caii ferate: Ploiesti —
Valeni si Ploiesti — Targoviste.

Nu s-au realizat

Triplarea magistralelor: Bucuresti —
Brasov si Bucuresti — Buzau.

Nu s-a realizat

Masuri pentru reducerea poluarii
intreprinderilor aferente S.N.C.F.R.

Nu s-au realizat

Accese pietonale subterane /
aeriene la peroanele din statii.

Propunere a fost realizata in statiile: Gara de Vest
si Gara de Sud

4.2.8.3. Circulatii aerie

ne

Transformarea si modernizarea
aereodromului sportiv — scoala
Strejnic in aeroport pentru curse
charter.

Nu s-a realizat




Pasaje denivelate peste calea
ferata pe directiile principale
(pasaje noi sau exinderi).

Propunere a fost realizata partial.

DJ 101D — str Tatarani — exindere

DN72 — str. Cantacuzino — spre Targoviste
Prelungire Marasesti — Gara de Vest - in executie
2015

Dublarea numarului de benzi pe
centurile vest si nord

Propunere a fost realizata partial pentru centura
de nord
Propunerea s-a realizat pentru centura de vest

Realizarea de noi parcari in zonele
de locuit

Propunerea s-a realizat in principal in zonele cu
locuinte colective (blocuri).

Marirea numrului de locuri de
parcare sau garare din zona
centrala

Propunerea s-a realizat in principal in zonele:
piata de alimente, Palatul Administrativ, magazin
Omnia, str Cuza-Voda.

Exinderea transportului in comun
interior si catre localitatile din
periurban

Propunerea s-a realizat in principal prin
promovarea transportului de persoane de catre
societatile private de transport.

Pasaje denivelate intre penetratii si
centura

Propunere a fost realizata partial — pasaj
denivelat intre DN1B — centura de est —
(Paulesti).

Strapungere de categoria a ll-a
intre garile de vest si sud.

Nu s-a realizat

Exinderea traseelor de trolebuze

Propunere a fost realizata — fara a se putea
preciza daca exinterile sunt suficiente

Completarea si modernizarea
parcului de autobuze

Propunere a fost realizata




Tabel 3

LISTELE PROIECTELOR PROPUSE ADMINISTRATIEI LOCALE S| STATIILE DE IMPLEMENTARE A ACESTORA

PLANUL DE URBANISM GENERAL 1999 — prelungit 2009

Capitolul Pozitia propunerilor Propunere formulata in
propunerilor din ir?Pl?G doculfmentatia de urbanism Stadiul de realizare la nivelul anului 2015
P.U.G. 1999

4.2. EVOLUTIA POSIBILA, PRIORITATI

4.2.8.1. Circulatii rutiere

Realizarea unor artere de circulatie

; : : Nu s-au realizat
majore de categoria a I-a si a ll-a

Propunere a fost realizata partial.

Rezolvarea circulatiei in zona . ;
Strazi modernizate: Tache lonescu; Gh. Lazar;

centrala
Dobrogeanu Gherea
Rezolvarea legaturii est-vest Nu s-a realizat
Rezolvarea circulatiei ocolitoare Propunere a fost realizata partial.
pentru traficulgreu si de tranzit Varianta de ocolire vest

Amenajarea intersectiilor principale | Propunere a fost realizata partial.
de pe traseele majore Intersectia DN1A — centura est (Blejoi) - giratie






